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Введение: Что мы хотели узнать?
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1. Суждение первое об изменении экономико-географического положения посёлка

2. Суждение второе о занятиях первых поселенцев
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Заключение: Суждение седьмое. О сопричастности к жизни нашего посёлка

Несколько суждений о посёлке Чульман с точки зрения экономической географии.

Наша группа в следующем составе:

· Горностай Екатерина

· Иванова Кристина

· Макян Лаура

· Малков Кирилл

Занялась исследованием современного состояния нашего посёлка.

В этом 2007 году мы оканчиваем школу и нам было интересно узнать, каково современное состояние  экономики нашего посёлка с точки зрения географа, и какое будущее ожидает его.

Мы посетили работающие предприятия, познакомились с характером работы, с людьми, перспективами, или наоборот бесперспективностью. А также мы изучили небольшой материал  в печати, который был выпущен к знаменательным датам нашего района, просмотрели местные газеты.

27 октября 2006г. Нашему посёлку исполнилось 80 лет – эта тоже одна из причин написания данной работы.

Руководила нашей работой учитель географии Андрющенко Лариса Леонтьевна.

Работа у нас началась с постановки цели:
· Изучить экономику ведущих предприятий посёлка

Задачи:    Изучить   

· - изменение экономико-географического положение посёлка;

· - историю возникновения  ведущих предприятий;

· Чем занимаются ведущие предприятия;

· «за» и «против» развития посёлка.

Каждый из нас выбрал одно из предприятий посёлка и изучил его, а общие вопросы мы составляли вместе.

Итак, изменилось ли экономико-географическое положение нашего посёлка со времени его возникновения!

Наш посёлок образовался в 1926 году в связи со  строительством дороги на золотые прииски Алдана.

В 1923 году на ручье Незаметный были открыты месторождения …. Золота якутом Михаилом Тарабукиным. В историю вошёл, прогремев на весь мир, прииск «Незаметный», именуемый «Советским Клондайком».

Со всех концов страны хлынули на прииск старатели. Шли и ехали в поисках наживы люди разных занятий и профессий. «Каждый из них хотел разбогатеть. А тропа была длинной, трудной, гибельной. Для многих слабых и случайных людей путь на Алдан был последним в их жизни» (Конкин,1965 г). Золото. Дорога. Вот две взаимно обуславливающие причины, благодаря которым в 1928 году образовался автопункт Чульман на трассе, которая соединит Транссибирскую железнодорожную магистраль (станция Большой Невер) с Алданом, а потом по зимнику пойдёт на Якутск.

В 70-х годах XX века начинается стройка века, комсомольская ударная стройка БАМ (Байкало-Амурская магистраль), Северная ветка которой от Тынды повернула на север – Беркакит, а теперь Чульман - Якутск. И сегодня параллельно автомагистрали АЯМ, строится железнодорожная магистраль до г. Якутска, проходящая через Чульман. Дорога строилась для добычи полезных ископаемых, расположенных вдоль её трассы.

В связи с БАМом строится новый город Нерюнгри в 40 км от посёлка, происходит реконструкция аэропорта, который связал район со всеми центральными частями страны.

 Суждение первое: экономико-географическое положение нашего посёлка улучшилось в связи с строительством железнодорожной магистрали БАм и АЯМ, а также со реконструкцией аэропорта, находящегося в 5 км от посёлка и с строительством г. Нерюнгри – центра угольной промышленности Южной Якутии. А улучшится ли экономико-географическое положение посёлка в будущем, мы увидим в перспективах развития.

· Чем же занимались первые жители посёлка?

 Наш посёлок первоначально назывался «Утёсный», так как находился над обрывом в пойме реки Локучакит, на первой надпойменной террасе реки Чульман. Здесь были построены китайские фанзы в 1924 г. И стояло первое зимовье , а также контрольно-пропускной пункт, который охранялся солдатами, шлагбаум перекрывал путь и солдаты строго следили за проходящими людьми. Деятельность таможенного досмотра заключалась в том, чтобы задерживать похитителей золота с прииска «Незаметный», а на прииск сокращать нашествие людей. Но люди с похищенным золотом обходили контрольно-пропускной пункт и шли в обход далёкими путями навстречу различным приключениям и трагедиям.

В 1928 г. пос. Утёсный переименован в автопункт Чульман, так как здесь была образована автодорожная будка по ремонту автомобилей. Слово Чульман образовалось от эвенкийского слова «Чулба», «Чулма», «Чулман»- что в переводе обозначает кремень, кварц, белый камень.

Суждение второе: Первые жители поселка охраняли проход к золотым приискам и ремонтировали автомобили, которые везли грузы на Алдан.

Естественно нас, как географов интересует вопрос: «Каковы же природные условия и ресурсы района для развития посёлка?»

И вот, что мы узнали по картам атласа «Республика Саха (Якутия). Наш посёлок расположен на Чульманском плоскогорье Алданского нагорья. Средне-Сибирского плоскогорья на высоте 800м над уровнем моря. Сейсмичность до 8 баллов. Климат резко-континентальный с большими перепадами температур. Многолетние наблюдения Чульманской метеостанции за температурной показывают, что она  может в любой день лета опуститься ниже нуля градусов, что затрудняет развитие земледелия.

Чульман и окружающая его территория расположены в зоне развития “ вялой “ вечной мерзлоты. Лесные ресурсы представлены преимущественно лиственницей, на долю которой приходится 75% всех запасов древесины, а в некоторых местах 90 %. 

Необходимость охраны природы в местных условиях требует сохранения не меньше половины насаждений, что очень удорожает лесозаготовки! Благодаря горному рельефу район располагает значительными потенциальными гидроэнергоресурсами. 

Однако, 75 – 90% стока местных рек приходится на весеннее – летний период, а зимой реки промерзают до дна. Южная Якутия – край высокой концентрации полезных ископаемых, важнейшими из которых являются каменные угли, железные руды, золото, слюда, строительные материалы и подземные воды.

Южно – Якутский угольный бассейн является основной базой коксующих углей на Дальнем Востоке.

Суждение третье: Суждение третье.:  Наш район характеризуется сложными природными условиями, что требует больших затрат при решении экономических и экологических задач. Богат минерально-сырьевыми, лесными ресурсами, подземными водами – разработка которых при экстремальных условиях требует больших человеческих и денежных затрат.

Теперь нам надо узнать, кто проживает не территории нашего поселка, сколько нас, обеспечен ли поселок трудовыми ресурсами?

В 1929 г. – численность населения составляла 200 – 300 человек. В 1975 году – 20000 человек, в 2006 – 12000 человек. В 90 – х годах начался большой отток населения и который продолжается до сих пор. Причины:

· - строительство северной ветки БАМа и г. Нерюнгри закончилось;

· - в стране началась перестройка, которая повлекла закрытие многих предприятий;

· - ухудшились социально – экономические условия.

Трудоспособное население мигрирует в г. Нерюнгри, в другие районы Республики Саха (Якутия), в Амурскую область, Хабаровский край и в центральные районы России. Основной состав – русскоязычное население, но есть и другие национальности оставшиеся от некогда многонациональной страны, приехавшие на заработки, так и оставшиеся здесь: украинцы, белорусы, молдаване, армяне, азербайджанцы, казахи, таджики и т.д.

Сегодняшнее население поселка не может себе найти работу, молодежь вахтовым способом работает в северных районах страны, на близлежащих угольных шахтах, а остальная часть безработная.

Преобладает пожилой возраст – пенсионный, который давно здесь освоился, выезжать им некуда, да и средств нет.

Программа переселения из северных районов в центральные районы страны почти не затронула Чульман.

Суждение четвертое: Население нашего поселка сократилось почти вдвое со времени БАМа, много безработных в связи с закрытием промышленных предприятий и наш поселок считают поселком пенсионеров (даже на территории поселка есть “ Дом – интернат для престарелых “, для всего Нерюнгринского района, в состав которого мы входим).
Пришла пора описать наши промышленные предприятия с их краткой историей возникновения и востребованностью их в современной экономике. 

Сентябрь 1932 года является началом деятельности автомобильного и дорожного хозяйства: Амура - Якутской магистрали. Автомобилей было единицы и до 1932 года завоз грузов осуществлялся конным и верблюжьим транспортом. Груз, подвозимый со станции Большой Невер до реки Чульман, переправлялся на пароме. В 1932 году Автобаза насчитывала 33 автомашины, малой грузоподъемности. Чульманская Автобаза просуществовала до 90 – х годов. Основным занятием была перевозка грузов для предприятий “ Алданзолото “, “ Индигирзолото “, по маршрутам: 

Чульман – Якутск; 

Чульман – Хандыга; 

Чульман – Усть–Нера; 

Чульман – Депутатский.
В 90 – х Автобаза была ликвидирована в связи с тем, что исчезла необходимость в ее услугах, так как появилась железнодорожная ветка и частные предприятия по перевозке грузов и пассажиров. О том, что существовала Автобаза напоминают брошенные производственные помещения, никому не нужные, никем не используемые.

Вторым промышленным предприятием нашего поселка является геологоразведочная экспедиция, которая в разные годы называлась по-разному. 

Южно – Якутская геологоразведочная экспедиция, образованная 12 января 1952 года на базе Чульманской, Аямовской, Эльгинской геологоразведочных партий Читинского геологоразведочного управления для производства геологоразведочных и поисковых работ на уголь и железную руду.

Первые сведения об углях Южной Якутии были получены от участников экспедиции Российской Академии наук Н.Г. Лимицкого и Е.Н. Кованько в 1989 году, нашедших выход бурых углей по реке Алдакат – левому притоку реки Амедичи. А в 1916 году Е.К. Литкевич – Волгасский отмечает по реке Нюкта выходы трех угольных пластов общей мощностью более 4,5 литров. Таких открытий было еще очень много и на основании этих отдельных и обычно попутных указаний на угленосность юрских отложений Южной Якутии, можно было сделать вывод о широком развитии угленосных юрских отложений. На огромной площади от бассейна реки Олекмы на западе, до бассейна реки Учур на восток, то есть на протяжении 750 км, общая площадь Южно – Якутского угольного бассейна составляет около 25 тыс. км2  и разделяется с запада на восток: Усмунский, Алдано – Чульманский, Гонамский и Токкинский угленосные работы. 

В один из августовских дней 1951 года совершавшие маршрут вдоль реки Нерюнгри геологии Г.Ю. Лагздина и О.А. Трещаева в борту реки находят уголь, при расчистке которых открывается пласт названный “ Пятиметровый “. В 1953 году в результате горных работ, проводимых под руководством Л.М. Минкина был обнаружен выше “ Пятиметрового “ пласт “ Мощный “ с основными запасами коксующихся углей. В результате проведенных работ ГКЗ СССР утверждает запасы углей пласта “ Мощный “ в количестве 431, 2 млн. тонн. Это и послужило началом формирования в 70 – х годах ХХ века Южно – Якутского территориально – производственного комплекса и строительства Малого БАМа Тында – Беркакит, Нерюнгри. Со временем Южно – Якутская геологоразведочная экспедиция поменяла название на комплексную и занималась поисками и разведкой месторождений полезных ископаемых, которые требуют целый комплекс проведения работ.

Основными из них являются геологические съемка и поиски, геофизика наземная, буровые работы, горные поверхностные и подземные работы, комплекс химико-технологических исследований. ЮЯКЭ была подготовлена сырьевая база для черной металлургии – Таежное и Десовское железорудные месторождения, а также Южно – Якутского угольного бассейна.

В 70 – х годах ЮЯКЭ решало следующие задачи: 

· разведка месторождений полезных ископаемых для формирования Южно – Якутского территориально – производственного комплекса; 

· разведка минерально-сырьевой базы в зоне хозяйственного освоения железнодорожной трассы АЯМ.

5 февраля 1992 года ЮЯКЭ переименовывается в Государственное Геологическое предприятие “ Южякутгеология “ и с этого времени начинается распад предприятия, который привел к тому, что некогда огромное промышленное предприятие 21 августа 2003 года превратилось в ГУП РС ( Я ) “ Алдангеология “. В настоящее время от некогда огромной экспедиции, насчитывающей около 2000 работников, осталась Чульманская группа партий с численностью 193 человека. Геологосъемочная партия занимается съемкой и поисками рудного золота, гидрогеологическая партия – мониторингом геологической среды на территории нашего района и режимом подземных вод, Алдано – Чульманская партия занимается детальной разведкой Локучакитского участка Чульмаканского каменноугольного месторождения.

Вдоль трассы АЯМ, в районе Таежное летом 2006 года были обнаружены перспективные площади на рудное золото. В связи со строительством нефтепровода открываются перспективы для мониторинга этого участка работ. Район богат угольными месторождениями, которые требуют более детального изучения. В 1957 году начинается строительство Чульманской ГРЭС, которую возвели в рекордно короткие сроки. Работы Чульманской ГРЭС хватило не только на освещение близлежащих населенных пунктов, но и устойчивое энергоснабжение соседнего города Алдан с его горнообогатительными комбинатами и богатым дражным хозяйством. Мощность ее в пиковые годы доходила до 84 МВт. 

Обеспечение электроэнергией и теплом стремительно развивающего района было ведущей деятельностью коллектива и он ее всегда выполнял с честью. Руководство ЧУГРЭС укрепляло социальную базу. Появились первые многоэтажные каменные дома, хороший культурно – спортивный центр с плавательным бассейном, теплица, база отдыха на реке Чульман. С января 2007 года наша электростанция реорганизована в ОАО “ Дальневосточная генерирующая кампания “, сокращенно ОАО ДГК и является собственностью РАО ЕЭС. Мощность электростанции сократилась в 2 раза – 48 МГВ.  

Электроэнергия передается в систему поселка, в город Алдан, угольные малые разрезы при необходимости идет в город Тынду. 

В период строительства БАМа на территории поселка работали автотранспортные предприятия: “ АЯМ “, “ ЯУС – 3 “, строительные организации: завод “ Стройдеталь “, “ СМУЗ “, “ СУ – 950 “, “ МО – 49 “ на полную мощность работала Чульманская ГРЭС и ЮЯКЭ насчитывала около 2000 работников. Сегодня от этих многочисленных организаций остались в 10 раз уменьшенные геологоразведочные партии, наполовину снижена мощность электростанции, а все автотранспортные и строительные предприятия расформированы Экономика нашего поселка переживает кризис. 

Транспорт. Чульман находится на пересечении железнодорожной магистрали, до ближайшей станции Беркакит – 30 км, автомобильная трасса Большой Невер – Алдан – Якутск проходит через поселок, и в 5 км от поселка находится Аэропорт. Авиация связывает Чульман. Южную часть с северными, западными и восточными районами Якутии.

Аэропорт. Аэропорт  предназначен для приема и отправок пассажиров, обработки грузов, почты, обеспечения взлет посадок воздушных судов.

Основные направления авиаперевозок города: Москва, Новосибирск, Ростов, Якутск, Мирный, Хабаровск.

За период 1990-2003 г.г. произошел значительный спад пассажирских и грузовых перевозок. Начиная с 2003 года наблюдается тенденция к росту отправок пассажиров, грузовых перевозок, почты. Увеличивается количество чартерных рейсов.

 В Аэропорту  обслуживаются  воздушные суда:     А-310,ТУ-154,ИЛ -76,АН-

 12.АН -124- 100 («РУСЛАН»), АН -74.ТУ 134, АН -140-100, ЯК -40.АН-24, АН -26. АН-28. АН-38. вертолеты всех типов. Планируется и проведены необходимые подготовительные мероприятия по обслуживанию ВС: А- 319, А -320, БОИНГ 737-500.

В Аэропорту имеются структурные подразделения: АУП (административно -управленческий персонал), АС (аэродромная служба), ШТ (штурманская служба), ССТ (служба спецтранспорта), ЭСТОП (служба электросветотехнического обеспечения полетов). САБ (служба авиационной безопасности), СПАСОП (служба поискового и аварийно - спасательного обеспечения полетов), служба ГСМ, ИАС (инженерно -авиационная служба), ПДСП (производственно диспетчерская служба). ПКС (производственно коммерческая служба). Профилакторий. Цех борт/ питания. Здравпункт. Узел связи, ТиСТО (служба теплового и санитарно - технического обеспечения). Службы, непосредственно имеющие отношение к обеспечению безопасности полетов, проходя каждые два года процедуру аттестации и сертификации. Личный состав аттестован, имеет сертификаты. Численность личного состава аэропорта - 266 человек.

 До 01.04.2005 года аэропорт являлся государственным унитарным предприятием (ГУП). С 01.04.2005 года аэропорт вошел в составГУП «Дирекция аэропортов Республики Саха (Якутия), объединяющего 23 аэропорта Якутии, и в настоящий момент является обособленным предприятием - филиал «Аэропорт Нерюнгри» ГУП «ДА С (Я)».

Аэропорт  является базовым аэропортом по обеспечению территории юга Якутии. Имеет аэродром класса «Б», взлет - посадочную полосу (ВПП) З6ООх 45 м, способный принимать и обслуживать практически все типы ВС отечественного и зарубежного производства. С 2003 года наблюдается рост пассажирских и грузовых перевозок в среднем на 5% в год. Принято решение на уровне Президента Республики Саха (Якутия) о реконструкции и завершении строительства аэровокзального комплекса. В настоящий момент завершаются работы по разработке проектно- сметной документации с учетом современных технологических и общестроительных требований. Уникальное географическое расположение аэропорта,который находится непосредственно в воздушном коридоре связывающем Северную Америку и Европу со странами Юго-Восточной Азии, позволяет говорить об участии аэропорта не только в вопросах обеспечения управления воздушным движением международных трасс, но и выполнения роли для осуществления технических посадок (для дозаправки) и работы в качестве запасною аэропорта, а в дальнейшем и для международных перевозок. Само местонахождение аэропорта в южной части Республики Саха (Якутия) определяет его перспективную значимость в деле освоения уникальных месторождений полезных ископаемых, сконцентрированных в Южной Якутии, которая входит в число самых богатых и перспективных регионов планеты.

Развитие инфраструктуры региона, и самое существенное и главное, рост благосостояния населения и будет определять все перспективы развития аэропорта Нерюнгри.

Суждение пятое: Ведущие промышленные предприятия или совсем исчезли: Автобаза АЯМ, ЯУС-3, СМУ-3,СУ-950,МО-49, или они уже не имеют былой мощи, как экспедиция, Чульманская ГРЭС, аэропорт.

Нам грустно сознавать, что посёлок прямо на глазах разваливается, предприятия ликвидируются, население выезжает, которое в состоянии выехать и найти себе новое местожительство и работу.

Казалось бы, на фоне такого экономического кризиса стоит ли говорить о каких-то перспективах???

И вдруг удача! Мы живём именно в том районе, через который пройдет нефтепровод «Восточная Сибирь – Тихий океан». Планируется, что работы Тында – Алдан начнутся в начале 2007 года после решения вопроса с доставкой трубной продукции. С началом строительства необходимы специалисты по следующим профессиям: сварщики, монтажники, механизаторы, инженерно-технические работники, слесари, геодезисты, дефектоскописты,  специалисты по электрохимзащите, электрики, электромонтажники, 

водители. А далее с началом эксплуатации нефтепровода будут необходимы специалисты по направлениям: трубопроводчик линейный, оператор нефтепродуктов перекачивающих станций, слесарь КИПа, лаборант химического анализа, электрогазосварщик, электромонтер, машинист насосных установок, оператор товарный. Чтобы обеспечить ООО « Восток нефтепровод» специалистами, представители компании « Транснефть» весной 2007 года проведут набор абитуриентов из числа местного населения для обучения в Томском государственном промышленно- гуманитарном колледже по указанным выше специальностям.  То есть, если мы хотим вернуться работать в наш поселок мы, как выпускники и можем выбрать эти профессии, т.к. мы «местное население».

   Принятое государством решение по строительству нефтепроводной системы Восточная Сибирь – Тихий океан дает мощный толчок началу масштабного освоения нефтегазового потенциала нашей республики, а значит и Южной Якутии, на территории которой находится наш поселок.

   И не только доходы в бюджет, но и диверсификация экономики, улучшение производственной и социально-жилищной инфраструктуры, строительство автомобильных дорог, линий электропередач, приток квалифицированных кадров, стабильная зарплата, создание новых рабочих мест. Это также развитие смежных отраслей, производящих продукции для предоставления услуг для нефтегазовой промышленности, укрепление социальной сферы, без которой не могут обходиться работники нефтегазового сектора и члены их семей.

   Суждение шестое. Перспективы развития своего поселка мы связываем со строительством нефтепровода Восточная Сибирь – Тихий океан. Перспективы поистине грандиозные, хорошо бы они воплотились в жизнь, свидетелями и участниками которой мы будем сами.

· Заключение.

Напрашивается вопрос: «Зачем мы исследовали данную тему, и что дала нам она?»

Исследуя данную тему, мы прикоснулись к проблемам своего поселка.

Наверное, глубже стали ценить то место, где мы живем, где мы родились.

Мы изучили историю своего поселка, становление промышленных предприятий.

Увидели позитивные и негативные стороны экономики и географии.

Нам грустно, что поселок переживает экономический кризис, и мы не в состоянии, что -либо сделать.

Уходя в этом году из школы, каждый выберет себе свой путь, свою профессию. 

Думаем, кем бы мы ни стали, но мы всегда будем помнить о нашем поселке, расположенном на юге Якутии, где прошло наше детство, и верим в его перспективы в ближайшем будущем.

   Суждение седьмое. Результатом нашей работы будут классные часы, часы общения, которые мы проведем и познакомим старшеклассников не только с историей промышленности поселка и его современным состоянием, но и с перспективами его в будущем. Думаем, что наша работа не была бесполезной, она дала нам почувствовать сопричастность с жизнью поселка, и наметила наши планы на будущее.

Библиографический список.

1. Ю.Сергеев «Баллада об экспедиции». Издательский дом «Арина» г.Москва 1997г.

2. Географический атлас «Республика Саха (Якутия)». Издательство г.Якутск-Москва.2000г.

3. Журнал «Нефть России». Статья Н. Степанченко от 14.07.2006г.

4. Газета «Неделя Якутии» от 14.07.2006г.

5. Газета «Индустрия Севера» от 08.09.2006г.; от15.09.2006г.; от 27.10.2006г.

PAGE  
3

