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                                                                    ВВЕДЕНИЕ.

Эта работа – продолжение нашего доклада по теме «Под стук колёс…»

 (о строительстве и эксплуатации железных дорог Восточной Сибири)
Мы собрали материал путём опроса участников строительства БАМа, изучения литературы, обращения к документам того времени.

 Задачи работы:

1. Собрать материал о строительстве вторых путей Западного участка БАМа 

      на территории Чунского района;

2. Изучить литературу по этой теме;

3. Проанализировать воспоминания  людей, которые работали на этом строительстве;

4. Выяснить значение БАМа для страны и наших земляков.

В апреле 1932 года Совет народных комиссаров СССР  принял постановление «О строительстве Байкало – Амурской железной дороги».       

   Требовалось немедленно приступить к подготовительным работам по сооружению БАМа. С тем,  чтобы к концу 1935 года  обеспечить сквозное движение поездов на трассе от Тайшета до Советской гавани на востоке страны.

       Летом 1938 года в Тайшете около шпалопропиточного завода политические заключенные приступили к строительству лагеря,  и одновременно началась отсыпка полотна железной дороги на Братск.

       Строительство железной дороги требовало шпал. 

Для этого в  июне 1947 года  в Чуне был сдан в эксплуатацию лесозавод, первым директором  которого  стал  Наум Александрович Эпштейн.

           В феврале 1947 года началось строительство железнодорожной линии. С этой целью ещё в июле 1946 на 141 километре высадился первый десант. Это была группа рабочих под руководством  Якова Белоуса и Ивана Гончарова.

      Строительство велось по двум участкам. От Тайшета до Братска строительство вело  управление Тайшетского Исправительно Трудового Лагеря.

Так появилась станция Чуна. 

Она представляла собой  несколько  домов по улице  Мира, лесозавод  и зоны заключённых.  
Нам удалось познакомиться с Тарасовой Натальей Михайловной. Она  очень много рассказала нам о своем отце, Тарасове Михаиле Ивановиче, 1914 года рождения, и его воспоминаниях.

После войны Михаила Ивановича  отправили  в Тайшет. Он работал в системе МВД старшим инспектором Братлага ИТЛ МВД. 

У нас есть его пропуски № 556 и № 193,  датированные мартом и августом 1948г,  на право входа в зоны колонн.

Там  он работал старшим экономистом ЖКО. 

 
Со слов Натальи Михайловны, мы узнали, что японские военнопленные,  политзаключенные, вольнонаемные рабочие - люди, которые  первыми строили на  территории  нашего района железную дорогу. 

    В декабре 1958г железнодорожная линия « Тайшет – Лена»  принята в эксплуатацию и включена в состав Восточно – Сибирской железной дороги. 

             В октябре 1961 года начат переход железной дороги на тепловозную тягу. В связи с увеличением грузопотока один железнодорожный путь не успевал пропустить все поезда.

          Они  слишком долго  шли  до места назначения. Возникла необходимость строительства вторых путей западного участка БАМа от Тайшета до Вихоревки. 

22 мая 1974 года в Чуну прибыло 150 юношей и девушек из Донецкой области, которые по призыву ЦК ВЛКСМ приехали строить БАМ. 

Руководил Строительно – монтажным поездом  №  532  Михаил Григорьевич Савченко.

           В 1974 году прибывшим предстояло вырубить 46 гектаров леса, построить 16 искусственных сооружений,  3 железнодорожных моста, отсыпать для полотна около 300 тысяч  кубометров  земли, построить 115 жилых  четырёхквартирных домов, детсад на 50 мест, столовую на 75 мест, магазин, общежитие на 200 мест. 

Седьмого  июля на  сто тридцать шестом  километре  был разбит палаточный городок интернационального студенческого стройотряда Московского института химического машиностроения. 

В начале октября в Чуну прибыл комсомольский ударный отряд имени Николая Островского с Украины. Комсомольцы  должны были строить вторые пути на участке «Тайшет – Торея».

В поселке Строительный  жили в палатках и  бараках бамовцы, рабочие механизированных колонн. 

В 2004 году БАМу было 30 лет. Вот как вспоминает свой приезд к нам в Чуну, один из строителей – бамовцев, Гайтына Иван Федорович (54г):

 «После распределения техникума я получил направление на машиностроительный завод г. Ростова. По прибытии в краевой отдел комсомола для снятия с комсомольского учета,  я встретил у кабинета группу ребят, которые сидели на чемоданах, и кто-то из них предложил мне поехать с ними. Уточнять куда именно я не стал  и легко согласился. Зайдя в кабинет секретаря райкома комсомола,  поинтересовался,  куда едет эта веселая компания. Прозвучал ответ: «На БАМ. Если желаешь, можешь ехать с ними». Я согласился.  В одну минуту был составлен договор, выданы «подъёмные», путёвка и билет на дорогу. Так совершенно случайно я оказался с ними. И только по прибытии в Чуну уже знакомый мне голос поинтересовался: «А где же твой  чемодан?». Я был без чемодана: в руках у меня был только радиоприемник «Геолог – 2». В то время я еще не был уверен, что это всерьез и надолго. Думал, что это временно, просто ради интереса. В отделе кадров мне предложили  поработать временно в бригаде В.Шатуна.

Виктор был чуть постарше нас, но очень ответственный, требовательный, и к нам относился хорошо по- отечески, носил бороду, и мы все звали его «Батя». Мы любили и уважали своего бригадира. Трудились  на совесть и всерьез, строили дорогу не на время, на века. Как бы мы ни уставали, а все равно по вечерам у костра неслись вдаль наши песни: печальные и грустные, а больше -веселые и озорные. Да и не только вечером, но и  во время работы. Работая, пели  под стук  путейских молотков,  «барабаном» была рельсовая болванка, которую мы почему-то звали «тёщей»,  и звук её был слышен на сотни верст. Наша бригада занималась электрификацией вторых путей. Хотя бригада была неплохо механизирована, зачастую использовался ручной труд. Там, где нельзя было подобраться с техникой,  самыми надежными и испытанными были лом, лопата, молоток. И невозможно сосчитать,  сколько  кубометров земли и щебёнки было перелопачено и утрамбовано. 

Вот так вспоминает свою молодость Иван Федорович Гайтына, который остался здесь на этой суровой сибирской земле, хотя сам он из Краснодарского края Теперь он работает в Детском доме творчества, ведёт радиотехнический кружок. За свой труд награжден медалью «За строительство БАМа».

       Со слов Виталия  Никитича Шайдурова, который также приехал строить БАМ одним из первых, мы услышали, что: «без романтики жизнь бесцветна». 

Он рассказал, что работать было интересно. «Молодежи – море, жили взахлеб. 

А сколько радости приносило общение!»

С огромным уважением вспоминает Виталий Никитич людей,  с кем ему приходилось работать и жить в небольшом поселке Стоительный 

Л.В.Кононенко  вспоминает : «Когда я пришла работать заведующей библиотекой в постройком СМП – 532, это было в начале марта 1977г,  то в п.Строительный  уже стояли щитовые дома. Выросли целые улицы: Донецкая, Горная, Таежная, Родниковая, детский сад – ясли, магазины,   столовая, клуб с библиотекой, медпункт, почта, четыре общежития, база ОРСа. 
Бригада В.Миронюка,  по итогам первого полугодия 1975г,  заняла первое место среди комсомольско – молодёжных коллективов БАМа и получила переходящее Красное знамя ЦК ВЛКСМ. 

       Бригады  В.Миронюка, В.Шайдурова, В.Шатуна неоднократно занимали  призовые места в соцсоревновании  среди бригад западного участка БАМ.

       В 80-х годах выполнены  грандиозные работы по электрификации вторых путей: смонтированы и запущены в эксплуатацию тяговые подстанции в Чуне.

 По воспоминаниям Ольги Афанасьевны Ивановой, в девичестве Стакратян, мы выяснили, что работать в Чуне можно было только  на железной дороге или в лесной промышленности.

Родители Ольги Афанасьевны  были железнодорожниками. Отец Ольги Афанасьевны  работал кондуктором, его жена - стрелочницей. 

              Электрического снабжения на железной дороге в ту пору ещё не было,  и составы водили паровозы. 

Ольге было пять лет, когда она впервые услышала  непонятное и трудное для произношения слово «электрификация». 

«Железную дорогу электрифицируют», – говорили дома родители. Говорили об этом и на улице, где она жила (улица называлась «Железнодорожная»). Ольга Афанасьевна вспоминает: «Вечерами мы сидели без света с керосиновой лампой, потому что шли монтажные работы на железной дороге.  Тянули провода контактной сети, вместо семафоров ставили светофоры.  К стрелкам проводили кабель – для замены керосиновых ламп на электрические. В будке стрелочников (она называлась «пост») убирали кирпичные печки и ставили электрообогреватели. На опорах монтировали прожекторы. Теперь по ночам станция светилась разноцветными огоньками. Это был 1965 год.

 Разговоры в доме Стократян,  в основном,  велись о железной дороге. 

Однажды,  отец пришел с работы и сказал Ольге ( ей было 10 лет), что подошел состав с животными. Их везли  в Братск. 

Ольга и вся ребятня со всех ног помчались на станцию. Где они ещё могли увидеть жирафа или слона?!

 Телевизора в то время не было, до города  далеко. А тут железная дорога подарила им это чудо! Дети   во все глаза разглядывали слона,  прикованного к платформе цепями. Шея жирафа торчала из полувагона как семафор. Лев рычал в крытом вагоне. 

Детские воспоминания подтолкнули Ольгу Афанасьевну  выбрать  работу  на железной дороге. 

В  восьмидесятых годах  началась  электрификация вторых путей. Организованы дополнительные цеха – районы контактной сети. Построены новые тяговые подстанции.

И в Чуне  строилась тяговая подстанция  силами рабочих СМП – № 532.

  
Первым начальником тяговой подстанции ЭЧЭ -0 65 был Анатолий Павлович Блинов (с 1980 по 2003 год). 

      В начале июня 1981 года строительно-монтажный поезд № 532,  закончив работы на строительстве вторых путей БАМа в Чунском районе, перебазировался на станцию  Видим Нижнеилимского района.      

                                                        ЗАКЛЮЧЕНИЕ.

1. Строительство БАМа   решило  экономические и социальные проблемы  всей страны. Новая трасса, протяженностью более трёх тысяч километров, ускорила  развитие труднодоступных районов Сибири и Дальнего Востока.

Благодаря БАМу были освоены  громадные запасы полезных ископаемых, новые лесные массивы, возникла связь отдаленных уголков России с центром.

2. Строительство БАМа стало лучшей частью жизни  десятков тысяч  людей. 

Иван Фёдорович Гайтына сказал нам: « Я до сих пор не могу понять, какой двигатель-стимул заставлял  нас трудиться, не жалея рук, сил и времени. Возможно,  так же как и я, ребята мечтали быстрее завершить начатое дело.

Многим из нас БАМ, Сибирь, п.Чунский стали родным домом. Как и мне.

 Едешь иногда в отпуск в те места,  где родился, и чуть ли не каждый метр дороги за окном тебе что-то напоминает: здесь располагались наши временные базы, а тут у костра грелись… 

Едешь и думаешь: «Возможно,  через тысячу лет кто-то да и задумается: «Кто же строил эту дорогу?»  и вспомнят  забытое слово «комсомол».

                                                         Информаторы:

· Гайтына Иван Федорович, 1952 г.р., п.Чунский, 40 лет Победы, д.7, кв.11.

· Иванова Ольга Афанасьевна, 1955 г.р., п.Чунский, Ленина, д.46, кв.2.

· Кононенко Людмила Васильевна, 1953 г.р., п.Чунский, 50 лет Октября, д.104, кв. 14.

· Понкратов Александр Николаевич, 1956 г.р., п.Чунский, Советская, д.37, кв.1.

· Понкратова Галина Ивановна, 1951 г.р., п.Чунский, Советская, д.37, кв.1.

· Тарасова Наталья Михайловна, 1951 г.р., п.Чунский, 50 лет Октября, д.108, кв.27

· Шайдуров Виталий Никитич, 1941 г.р., п.Чунский, Ленина, д.60, кв.23

                                               Список использованной литературы:

· Без романтики жизнь бесцветна // Чунский вестник. – 2004г. – 16 июля, с.3.

· И минуло тому уж 30 лет // Чунский край. – 2005г.- 28 января, с.6.

· Отдал магистрали десять лет // Чунский вестник. – 2004г. – 13 августа, с.3

· Плющенков С.К. Откуда есть, пошла она, земля таёжная Чуна. – Чуна .– Иркутск.: изд. ОАО «Иркутская областная типография №1 им.В.М.Посохина». – 2003г. – с.312.

· Самой светлой страницей в биографии считаю БАМ....// Чунский вестник. – 2004г. – 20 июля, с.3.

· 40 лет Вихоревской дистанции электроснабжения / Юбилейный буклет 1964 – 2004г. – Братск.: типография «Старт» БФ ЗАО «ФРН». – 2004г, с.15.

· Тогда время гудело: «БАМ!» // Чунский вестник. – 2004г. – 6 августа, с.5.

PAGE  
7

