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Сегодня такси — неотъемлемая часть жизни любого большого города, а
иногда даже важная деталь его фирменного стиля. За всю свою

сознательную жизнь такси зарекомендовало себя не только как друг и
помощник в делах, но в некоторых странах стало всеобщим любимцем и даже
национальным героем. А началась история городского такси, как не сложно
догадаться, в далекие времена — с романтической профессии ямщиков и

извозчиков.
Местом, где зародился частный пассажирский извоз, безусловно следует

считать Великобританию.

На родине кэбов
История организованных платных перевозок пассажиров
в населенных пунктах началась в... 1639 году, когда
корпорацией коучменов была учреждена лицензия на
извоз. Сначала экипажи были достаточно громоздкими, 
открытыми и четырехколесными — они назывались
хэкни (hackney — разъездная лошадь). На зиму

некоторые особенно заботливые кучера натягивали над
повозками тент. Только спустя 200 лет (в 1840—1845 

годах) в обиход ввели более маневренную двухколесную
открытую повозку — кабриолет, сокращенно — кэб. 

Хэкни



ТАКСИТАКСИ
ЭтотЭтот видвид общественногообщественного транспортатранспорта имеетимеет оченьочень богатуюбогатую ии долгуюдолгую
историюисторию. . ДостаточноДостаточно сказатьсказать, , чточто однимодним изиз первыхпервых, , ктокто внедрилвнедрил
подобныеподобные платныеплатные перевозкиперевозки, , правдаправда, , гужевыегужевые, , былбыл великийвеликий
полководецполководец АлександрАлександр МакедонскийМакедонский..
МногоМного столетийстолетий спустяспустя функциюфункцию такситакси сталистали выполнятьвыполнять паровыепаровые
дилижансыдилижансы. . ПочтиПочти двадва векавека паровикипаровики нене толькотолько служилислужили
пассажирскимпассажирским видомвидом транспортатранспорта, , ноно ии отчастиотчасти использовалисьиспользовались длядля
платныхплатных перевозокперевозок грузовгрузов..



Сейчас в старой доброй Англии осталось три фирмы, которые
строят такси-кэбы -- London Taxi International, Hooper и Asquith, 
известная своими репликарами. 

Впоследствии появились двух- и трехместные кэбы с
закрытой кабиной, а рабочее место возницы
переместилось назад и вверх, откуда проще было
разглядеть номера домов, когда вокруг царил знаменитый
английский туман. Более ста лет назад начался закат эры
конных экипажей — на улицы Лондона выехали 70 
электрокэбов Bersey,
развивавших скорость 15 км/ч. Правда, все
электрокэбмены в тот же год разорились, а вот последний
лондонский конный кэбмен сдал свою лицензию только в
1947 году. В конце марта 1907 года начался такси-бум, 
многие стали разрабатывать автомобили специально для
использования в качестве таксомоторов. Кстати, 
англичане сегодня неохотно вспоминают о том, что одним
из самых популярных в Лондоне такси на протяжении
четверти века (до 1932 года) был кэб марки Unic, 
производимый... французской фирмой Жоржа Ришара.



КэбыКэбы ии кэбменыкэбмены

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 DAIMLER DAIMLER ТАХАМЕТЕТАХАМЕТЕRR. . ВВ концеконце XIXXIX вв. . ГотлибГотлиб ДаймлерДаймлер решилрешил моторизироватьмоторизировать, , 

городскойгородской транспорттранспорт ШтутгартаШтутгарта. . ОнОн тактак увлёксяувлёкся этойэтой инициативойинициативой, , чточто нана
нескольконесколько летлет отошёлотошёл отот изобретательстваизобретательства. . ПервыйПервый таксометртаксометр сс бензиновымбензиновым
двигателемдвигателем ДаймлерДаймлер создалсоздал вв 1896 1896 гг. . ЗаЗа основуоснову конструкторконструктор взялвзял собственнуюсобственную
модельмодель VictoriaVictoria ии немногонемного еёеё усовершенствовалусовершенствовал. . ОнаОна имелаимела двухцилиндровыйдвухцилиндровый
двигательдвигатель мощностьюмощностью 5 5 лл. . сс. . ии вв городегороде развиваларазвивала максимальнуюмаксимальную скоростьскорость 25 25 
кмкм//чч. . ВВ зависимостизависимости отот исполненияисполнения машинамашина могламогла везтивезти отот двухдвух додо шестишести
пассажировпассажиров одновременноодновременно..
ИмяИмя известногоизвестного немецкогонемецкого изобретателяизобретателя ГотлибаГотлиба ДаймлераДаймлера сохранилосьсохранилось толькотолько
вв названииназвании английскойанглийской компаниикомпании ««DaimlerDaimler»». . ОнаОна начиналаначинала сс производствапроизводства
одноимённыходноимённых германскихгерманских лицензионныхлицензионных автомобилейавтомобилей нана БританскихБританских островахостровах, , 
затемзатем сталастала самостоятельнойсамостоятельной, , позжепозже попалапопала подпод контрольконтроль фирмыфирмы ««JaguarJaguar»» ии
вошлавошла вв концернконцерн ««British LeylandBritish Leyland»», , аа сс 1990 1990 гг. . принадлежитпринадлежит американскомуамериканскому
концернуконцерну ««FordFord»». . ВВ качествекачестве эмблемыэмблемы фирмыфирмы ««DaimlerDaimler»», , выпускавшейвыпускавшей
эксклюзивныеэксклюзивные экипажиэкипажи, , былабыла выбранавыбрана шрифтоваяшрифтовая композициякомпозиция сс
доминирующейдоминирующей буквойбуквой ««DD»»..
ГородскиеГородские газетыгазеты запестрелизапестрели объявлениямиобъявлениями: : ««СдаётсяСдаётся напрокатнапрокат автомобильавтомобиль сс
кучеромкучером нана деньдень, , месяцмесяц илиили годгод врачамврачам, , бизнесменамбизнесменам, , путешественникампутешественникам......»», , 
««ПредварительныйПредварительный заказзаказ автомобиляавтомобиля, , егоего осмотросмотр ии пробнаяпробная поездкапоездка
производятсяпроизводятся заранеезаранее......»», , ««АвтомобильАвтомобиль можетможет бытьбыть вызванвызван заблаговременнозаблаговременно, , вв
удобноеудобное длядля васвас времявремя, , включаявключая ночноеночное......»», , ««ВВ высшейвысшей степенистепени элегантнымэлегантным
автомобилемавтомобилем управляетуправляет опытныйопытный кучеркучер вв ливрееливрее......»», , ««ДоДо шестишести местмест вв
экипажеэкипаже, , защищенномзащищенном отот дождядождя ии солнцасолнца, , вв интерьереинтерьере, , отделанномотделанном попо
лучшемулучшему разрядуразряду......»» ии тт. . дд. . ИменноИменно тогдатогда ии родиласьродилась популярнаяпопулярная службаслужба
««ТаксиТакси попо вызовувызову»». . ВпоследствииВпоследствии онаона превратиласьпревратилась вв знакомоезнакомое всемвсем такситакси..



ЕвропейскоеЕвропейское такситакси, , особенноособенно английскоеанглийское, , нескольконесколько отличаетсяотличается отот
американскихамериканских. . ЗдесьЗдесь нене простопросто берутберут готовыйготовый автомобильавтомобиль, , раскрашиваютраскрашивают
егоего ии выпускаютвыпускают. . ВВ ЕвропеЕвропе сс завиднымзавидным постоянствомпостоянством разрабатываютразрабатывают ии
производятпроизводят экипажиэкипажи специальноспециально длядля этойэтой службыслужбы, , причёмпричём вв каждойкаждой новойновой
машинемашине учитываютсяучитываются недостаткинедостатки предыдущегопредыдущего вариантаварианта ии вв каждуюкаждую
вносятсявносятся усовершенствованияусовершенствования, , повышающиеповышающие безопасностьбезопасность ездыезды вв городегороде..
МногиеМногие помнятпомнят старыйстарый добрыйдобрый экипажэкипаж AustinAustin ТахТахi Fi FХХ4, 4, которыйкоторый
изготовлялсяизготовлялся концерномконцерном ««British LeylandBritish Leyland»» сс 1958 1958 додо1999 1999 гг. . НеНе первыйпервый уу
фирмыфирмы, , FFХХ4 4 вобралвобрал вв себясебя всёвсё лучшеелучшее изиз конструкцийконструкций, , созданныхсозданных заза
нескольконесколько десятилетийдесятилетий. . ВВ 1980 1980 гг. . попо причинепричине нерентабельностинерентабельности выпускавыпуска
FFХХ4 4 нана основномосновном предприятиипредприятии егоего сталистали делатьделать нана небольшомнебольшом
производствепроизводстве ««CCarbodiesarbodies»» вв КовентриКовентри, , аа автомобильавтомобиль получилполучил имяимя
CCarbodies Taxiarbodies Taxi

ПопулярностьПопулярность новогонового видавида транспортатранспорта постепеннопостепенно росларосла, , аа сс
появлениемпоявлением болееболее совершенныхсовершенных экипажейэкипажей автомобилиавтомобили--такситакси прочнопрочно
вошливошли вв жизньжизнь городагорода. . ТолькоТолько вв ЕвропеЕвропе насчитываетсянасчитывается полмиллионаполмиллиона
такихтаких машинмашин..



AUSTIN TAXIAUSTIN TAXI
..
ВнешнеВнешне нарочитонарочито старомодныйстаромодный, , сс распашнымираспашными дверямидверями, , 
практическипрактически безбез багажникабагажника сзадисзади, , автомобильавтомобиль походилпоходил нана
универсалуниверсал. . ВдольВдоль бортаборта шлашла мощнаямощная фасоннаяфасонная
подштамповкаподштамповка —— отот переднейпередней фарыфары додо заднегозаднего стопстоп--фонаряфонаря. . 
КапотКапот начиналсяначинался вертикальнойвертикальной облицовкойоблицовкой радиаторарадиатора сс
мелкоймелкой сеткойсеткой. . ДовольноДовольно высокийвысокий кузовкузов (1770 (1770 мммм) ) позволялпозволял
пассажирупассажиру входитьвходить вв салонсалон, , нене снимаяснимая шляпышляпы, , чточто, , 
бесспорнобесспорно, , былобыло оченьочень удобноудобно..
ПассажирскиеПассажирские сиденьясиденья стоялистояли вв двадва рядаряда, , причёмпричём откидныеоткидные
передниепередние припри необходимостинеобходимости складывалисьскладывались. . ИИ когдакогда вв такситакси
ехалиехали одинодин--двадва пассажирапассажира, , ониони имелиимели возможностьвозможность
расположитсярасположится сс комфортомкомфортом -- вытянутьвытянуть ногиноги, , чточто
немаловажнонемаловажно вв дальнихдальних поездкахпоездках. . БагажБагаж размещаетсяразмещается слеваслева
отот водителяводителя((вв АнглииАнглии левостороннеелевостороннее движениедвижение, , ии водительводитель
сидитсидит справасправа). ). 
АвтомобильАвтомобиль отличаетсяотличается простотойпростотой конструкциейконструкцией, , чточто, , 
собственнособственно, , ии положеноположено такситакси. . СначалаСначала онон ходилходил сс
бензиновымбензиновым, , аа позжепозже ии сс дизельнымдизельным двигателемдвигателем. . КапризноеКапризное
вв управленииуправлении, , немногонемного шумноешумное, , ноно необычнонеобычно надёжноенадёжное, , онооно
сталостало настоящейнастоящей достопримечательностьюдостопримечательностью БританскихБританских
острововостровов..
СтатьСтать таксистомтаксистом вв ВеликобританииВеликобритании оченьочень сложносложно. . МалоМало знатьзнать
городгород –– нужнонужно знатьзнать ии наиболеенаиболее востребованныевостребованные маршрутымаршруты. . 
ЧтобыЧтобы статьстать таксистомтаксистом ии получитьполучить нагрудныйнагрудный номернойномерной знакзнак, , 
нужнонужно сдатьсдать сложныйсложный экзаменэкзамен. . ТолькоТолько тогдатогда онон вправевправе сестьсесть
заза рульруль механическогомеханического ««извозчикаизвозчика»». . 



Официальное такси в Англии — это знаменитый black cab, 
черный кэб. То самое лондонское такси, которое с начала века
стало таким же атрибутом Лондона, как "Биг Бен" или красные
двухэтажные автобусы. Сейчас в Англии остались всего три

фирмы, которые строят такси-кэбы — London Taxi 
International, Hooper и Asquith, известная своими

репликарами. Конструкция этих автомобилей осталась столь
же консервативной, как и их не меняющаяся десятилетиями

внешность. В кэбах водитель непременно сидит за
перегородкой, чемоданы ставятся рядом с ним. Еще совсем
недавно такси должны были быть обязательно черного цвета, 
который символизирует честь и достоинство. Сегодня на

улицах столицы королевства и за ее пределами кроме черных
и черно-вишневых машин все чаще встречаются такси самых
немыслимых расцветок, использующие свои кузова в качестве

холстов для надписей и картин, а также основания для
крепления рекламных щитов.



МодельМодель автомобиляавтомобиля оказаласьоказалась... ... автобусомавтобусом. . ЕгоЕго выпустилавыпустила американскаяамериканская
фирмафирма ««FisherFisher МоМоttогог VehicleVehicle»» вв 1903 1903 гг. . длядля лондонскойлондонской транспортнойтранспортной

компаниикомпании, , оо чёмчём ии говоритговорит надписьнадпись нана егоего бортуборту, , нанесённаянанесённая кистьюкистью малярамаляра..

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

КонструктивнаяКонструктивная жеже оригинальностьоригинальность заключаласьзаключалась вв томтом, , чточто
автобусавтобус двигалсядвигался нана электротягеэлектротяге. . КаждоеКаждое изиз заднихзадних колёсколёс
имелоимело свойсвой электродвигательэлектродвигатель мощностьюмощностью 10 10 лл. . сс. . ТогдаТогда ужеуже
былибыли известныизвестны ии широкошироко применялисьприменялись электромоторыэлектромоторы, , 
аккумуляторыаккумуляторы, , генераторыгенераторы. . ЭлектромоторыЭлектромоторы экипажаэкипажа питалисьпитались
нене отот аккумуляторныхаккумуляторных батарейбатарей, , аа отот пятиполюсногопятиполюсного генераторагенератора
мощностьюмощностью 16 16 кВткВт. . РоторРотор последнепоследне--гого, , вв своюсвою очередьочередь, , 
приводилсяприводился вв движениедвижение четырёхцилиндровымчетырёхцилиндровым бензиновымбензиновым
двигателемдвигателем мощностьюмощностью 20 20 лл. . сс. . АккумуляторныеАккумуляторные батареибатареи
включалисьвключались вв цепьцепь междумежду генераторомгенератором ии рабочимирабочими
электродвигателямиэлектродвигателями. . ЭтиЭти батареибатареи являлисьявлялись вспомогательнымивспомогательными
элементамиэлементами, , используемымииспользуемыми вв трудныхтрудных условияхусловиях ((напримернапример, , 
припри подъёмеподъёме вв горкугорку), ), ии вместевместе сс темтем накопителяминакопителями энергииэнергии
((когдакогда автобусавтобус сс горкигорки скатывалсяскатывался). ). СегодняСегодня такиетакие силовыесиловые
установкиустановки называютсяназываются гибриднымигибридными, , ихих можноможно встретитьвстретить вв
концептуальныхконцептуальных разработкахразработках ии дажедаже вв серийныхсерийных моделяхмоделях. . 
АвтобусуАвтобусу придалипридали необычныйнеобычный внешнийвнешний видвид. . ЗакрытыйЗакрытый салонсалон
первогопервого этажаэтажа нене имелимел лобовоголобового стекластекла. . ПереднююПереднюю частьчасть
автомобиляавтомобиля занималазанимала силоваясиловая установкаустановка ии аккумуляторныеаккумуляторные
батареибатареи, , тамтам жеже находилосьнаходилось рабочеерабочее местоместо водителяводителя. . ВторойВторой
этажэтаж, , открытыйоткрытый всемвсем ветрамветрам, , отводилсяотводился пассажирампассажирам, , 
небоящимсянебоящимся непогодынепогоды. . ДляДля освещенияосвещения дорогидороги вв тёмноетёмное времявремя
сутоксуток предназначалисьпредназначались боковыебоковые газовыегазовые фонарифонари ии
естественнаяестественная электрическаяэлектрическая фарафара, , расположеннаярасположенная вв центрецентре
красивокрасиво изогнутойизогнутой переднейпередней панелипанели. . ВВ ЛондонеЛондоне экипажэкипаж FisherFisher
курсировалкурсировал недолгонедолго, , нескольконесколько месяцевмесяцев, , аа затемзатем былбыл
отправленотправлен производителюпроизводителю сс требованиемтребованием вернутьвернуть деньгиденьги. . 
КромеКроме тоготого, , транспортнаятранспортная компаниякомпания отменилаотменила ранееранее сделанныйсделанный
заказзаказ нана изготовлениеизготовление ещёещё восьмивосьми такихтаких жеже автобусовавтобусов. . СвоюСвою
рольроль сыгралисыграли низкаянизкая надёжностьнадёжность весьмавесьма сложнойсложной системысистемы, , 
высокиевысокие налогиналоги, , стоимостьстоимость расходуемогорасходуемого бензинабензина ии дрдр. . 
КонфликтКонфликт благополучноблагополучно замялизамяли, , ноно фирмафирма ««Fisher Motor Fisher Motor 
VehicleVehicle»» просуществовалапросуществовала лишьлишь додо 1905 1905 гг. . ии канулаканула вв
безвестностьбезвестность..

Один из
потомков
экипажа Fisher



ОтОт омнибусаомнибуса додо нашихнаших днейдней

Что касается истории лондонского автобуса, то первые омнибусы (предшественники
автобусов – многоместные фургоны на лошадиной тяге) стали курсировать по улицам
британской столицы примерно с конца 1820-х годов. Со временем большое
количество омнибусов, разъезжающих во всех направлениях, стало создавать
определенные проблемы для пешеходов. Тогда для многоместных гужевых фургонов
были проложены колеи наподобие трамвайных. В Москве подобные транспортные
средства назывались конками. (Следующей вехой в истории лондонского транспорта
стали троллейбусы, которые следовали маршрутами, проложенными еще для конок). 
Таким образом, хаотическое движение омнибусов было упорядочено. Впрочем, 
централизовано было и управление новыми транспортными услугами.

Вплоть до 1970-х годов британская столица шла своим собственным
путем, что касалось выбора автобуса, отличного от тех, которые
использовались где-либо еще. Ближе к Миллениуму Лондон стал
отходить от этой традиции: Управление транспортом все чаще решало
заказать автобусы у других производителей, таких как Dennis, Leyland, 
Mercedes-Benz, Scania, Volvo и др. Лондонцам все же пришлось
наступить на горло собственному стремлению к консерватизму: моду на
комфортабельные автобусы заказывают крупные корпорации
автобусостроителей.



В 1980-х годах правительство Маргарет Тэтчер приватизировало
индустрию автобусных пассажирских перевозок, которая к
тому времени была представлена «Лондонским Транспортом» в
Лондоне; большими муниципальными автобусными операторами
в крупнейших городах страны; и принадлежащими правительству
«Национальной автобусной компанией» и «Шотландской
автобусной группой» на остальной территории. 

В 1855 году образовалась London General Omnibus Company (Лондонская
Основная Омнибусная Компания) LGOC, объединившая управление всеми
извозчичьими услугами и пассажирскими наземными перевозками в
городе. Просуществовав более полувека, LGOC была куплена корпорацией, 
управлявшей лондонским метрополитеном – Underground Group. London 
General стала использовать на своих маршрутах моторизованные омнибусы, 
то есть автобусы, в 1902 году, хотя еще до 1911 года некоторые
независимые перевозчики еще продолжали использовать старый - добрый
омнибус, не имея финансовой возможности заказать автобус у
производителя. Кстати, London General стала сама производить автобусы с
1909 года. Может быть, поэтому, когда в 1933 году эта компания вновь была
переименована в London Transport, последняя стала синонимом красного
лондонского автобуса. 



Лондонский автобус – это одна из икон Лондона, красный
двухэтажный Рутмастер с открытой задней площадкой, узнаваем во
всем мире. «Рутмастер» в переводе с английского означает «хозяин
маршрута». Вплоть до нового тысячелетия на лондонских маршрутах
курсировали автобусы, отличавшиеся по внешнему виду от тех
транспортных средств, которые использовались для пассажирских
перевозок в других странах. В Лондоне предпочитали идти своим
путем и не заказывать автобусы у производителей известных марок, 
а производить свои, двухэтажные, из окон которых хорошо видны все
достопримечательности британской столицы. С точки зрения
экскурсовода «Рутмастер» сегодня вряд ли заменит современный
комфортабельный автобус «Неоплан». Но пятьдесят лет назад
можно было запросто проводить настоящие экскурсии для туристов, 
расположившись на верхней площадке красного двухэтажного
лондонского автобуса, просто следуя по какому-нибудь центральному
городскому маршруту.

Первый «Рутмастер» был введен в эксплуатацию 8 февраля 1956 года. 
Он был призван заменить собою троллейбус. Оригинальный дизайн
автобуса разрабатывался с 1947года командой под руководством
Дугласа Скотта. 



ДвухэтажныйДвухэтажный TourBus (TourBus (ЛондонЛондон), ), 
АвтобусАвтобус, , которыйкоторый имеетимеет двадва уровняуровня. . ЧастоЧасто используютсяиспользуются вв
междугороднихмеждугородних перевозкахперевозках, , вв городахгородах жеже -- всёвсё режереже ии режереже..
ТакТак, , ««РутмастерРутмастер»» (Routemaster), (Routemaster), ставшийставший символомсимволом ЛондонаЛондона ии, , 
возможновозможно, , самымсамым узнаваемымузнаваемым автобусомавтобусом вв миремире, , совершилсовершил свойсвой
последнийпоследний рейсрейс вв декабредекабре 2005 2005 годагода. . ОнОн былбыл создансоздан длядля
увеличенияувеличения пассажировместимостипассажировместимости припри соблюдениисоблюдении
действовавшегодействовавшего тогдатогда вв ЛондонеЛондоне ограниченияограничения нана длинудлину
транспортатранспорта. . ДверейДверей автобусавтобус нене имелимел, , открытаяоткрытая платформаплатформа вв
заднейзадней частичасти позволялапозволяла быстробыстро входитьвходить ии выходитьвыходить, , причёмпричём нене
толькотолько нана остановкахостановках, , ноно такжетакже ии припри остановкеостановке нана перекрёсткеперекрёстке
илиили вв пробкепробке ((чточто часточасто приводилоприводило кк травмамтравмам). ). ПочтиПочти 50 50 летлет
ониони проездилипроездили попо улицамулицам ЛондонаЛондона. . СегодняСегодня встретитьвстретить
««РутмастерРутмастер»» можноможно нана двухдвух туристическихтуристических маршрутахмаршрутах. . ПосадкаПосадка
вв старыестарые британскиебританские РутмастерыРутмастеры происходилапроисходила черезчерез открытуюоткрытую
платформуплатформу вв заднейзадней частичасти автобусаавтобуса. . БилетыБилеты покупалисьпокупались илиили
предъявлялисьпредъявлялись кондукторукондуктору тамтам жеже. . ПоэтомуПоэтому этиэти автобусыавтобусы
обычнообычно имелиимели двухдвух сотрудниковсотрудников —— водителяводителя ии кондукторакондуктора, , чточто
делалоделало ихих довольнодовольно дорогимидорогими вв эксплуатацииэксплуатации. . ОниОни былибыли
замененызаменены современнымисовременными двухэтажнымидвухэтажными автобусамиавтобусами. . ВВ
современныесовременные автобусыавтобусы посадкапосадка проводитсяпроводится черезчерез переднююпереднюю
дверьдверь, , аа высадкавысадка -- черезчерез заднююзаднюю..
ШирокоШироко распространенраспространен мифмиф оо томтом, , чточто двухэтажныедвухэтажные автобусыавтобусы
склоннысклонны кк опрокидываниюопрокидыванию. . ЭтоЭто неверноневерно —— большинствобольшинство
двухэтажныхдвухэтажных автобусовавтобусов оснащеныоснащены механизмамимеханизмами
противоопрокидыванияпротивоопрокидывания ((обычнообычно балластбалласт изиз чугунныхчугунных чушекчушек, , 
установленныйустановленный нана шассишасси длядля пониженияпонижения центрацентра тяжеститяжести).).



РутмастерРутмастер. . ВысотаВысота автобусаавтобуса былабыла 14 14 футовфутов
4 1/2 4 1/2 дюймадюйма (4381,5 (4381,5 мммм), ), ии этоэто былбыл
стандартныйстандартный ЛондонскийЛондонский автобусавтобус додо 20052005
НекоторыеНекоторые двухэтажныедвухэтажные автобусыавтобусы имеютимеют
открытыйоткрытый верхнийверхний этажэтаж, , безбез крышикрыши ии сс
низкиминизкими бортамибортами. . ОниОни популярныпопулярны длядля
осмотровосмотров достопримечательностейдостопримечательностей. . ЕстьЕсть попо
крайнейкрайней меремере двадва преимуществапреимущества такоготакого
двухэтажногодвухэтажного автобусаавтобуса: : ВыВы сидитесидите вышевыше, , 
такимтаким образомобразом ВыВы видитевидите дальшедальше, , ии воздухвоздух
лучшелучше нана открытойоткрытой палубепалубе, , чемчем нана
дорожномдорожном уровнеуровне, , заполненномзаполненном
автомобилямиавтомобилями, , изрыгающимиизрыгающими выхлопныевыхлопные
газыгазы. . ВВ целомцелом, , открытаяоткрытая платформаплатформа оченьочень
удобнаудобна длядля сидящихсидящих пассажировпассажиров, , кромекроме, , 
конечноконечно, , дождливыхдождливых днейдней. . УвеличеннаяУвеличенная
высотавысота транспортноготранспортного требуеттребует серьезногосерьезного
планированияпланирования маршрутамаршрута. . НизкиеНизкие мостымосты
легколегко учестьучесть, , посколькупоскольку ониони обозначеныобозначены нана
маршрутныймаршрутный картахкартах, , деревьядеревья учестьучесть
труднеетруднее. . ВодителюВодителю можетможет бытьбыть труднотрудно ((аа
ночьюночью ии невозможноневозможно) ) оценитьоценить расстояниерасстояние
додо нихних. . 

Рутмастер



Двухэтажные автобусы имеют множество неудобств по сравнению с
oднoэтажными автобусами, включая:

Большее время загрузки и выгрузки пассажиров. 
Более высокие эксплуатационные расходы из-за более сложной

конструкции этого устройства. 
Вход на верхний этаж по лестнице, что неудобно для пожилых, 

пассажиров с детскими колясками, инвалидов. 
Требуется большая высота гаражей и складов. 

Маршруты, на которых могут использоваться такие автобусы, 
ограничиваются габаритом путепроводов, контактной сетью

электротранспорта и другими преградами. 
Однако есть и многие преимущества.

Большая пассажировместимости при относительно небольшой
длине. 

Лучший контроль оплаты проезда
Маневренность и динамика лучше, чем y сочленённых автобусов

("гармошек"). 
Удобство для пассажиров. Автобусы предназначены в первую

очередь для перевозки сидящих пассажиров. 

ВетвиВетви деревьевдеревьев могутмогут причинитьпричинить серьёзныесерьёзные поврежденияповреждения крышикрыши ии оконокон
двухэтажногодвухэтажного транспортноготранспортного средствасредства. . НегабаритностьНегабаритность деревадерева можетможет
бытьбыть неочевиднанеочевидна припри приближенииприближении кк немунему, , ноно онооно можетможет выбитьвыбить окноокно
илиили, , хужехуже тоготого, , сорватьсорвать уголугол крышикрыши..



ДвухэтажныеДвухэтажные автобусыавтобусы широкошироко используютсяиспользуются вово
многихмногих крупныхкрупных городахгородах ИндииИндии. . БольшинствоБольшинство
автобусовавтобусов местногоместного производствапроизводства, , ноно встречаютсявстречаются
ии РоадмастерыРоадмастеры илиили Leyland. (Leyland. (ВВ ИндииИндии пассажирыпассажиры
часточасто ездятездят нана крышахкрышах одноэтажныходноэтажных автобусовавтобусов ии
поездовпоездов. . видеовидео) ) ВВ 1959 1959 годугоду вв МосквеМоскве началиначали
эксплуатироватьсяэксплуатироваться тритри двухэтажныхдвухэтажных автобусаавтобуса
немецкогонемецкого производствапроизводства. . НоНо кк 1964 1964 годугоду всевсе
автобусыавтобусы былибыли списанысписаны изиз--заза трудноститрудности вв
эксплуатацииэксплуатации. . СС 20002000--хх годовгодов двухэтажныедвухэтажные
автобусыавтобусы вв небольшихнебольших количествахколичествах
эксплуатируютсяэксплуатируются вв БарнаулеБарнауле ((fotofoto,,fotofoto) ) ии ГомелеГомеле. . ВВ
концеконце 9090--хх, , началеначале 20002000--хх вв ПетербургеПетербурге нана
пригородномпригородном маршрутемаршруте ТТ--4 4 ходилиходили желтыежелтые
двухэтажныедвухэтажные MAN (MAN (fotofoto)200)200--йй сериисерии. . СейчасСейчас
останкиостанки этихэтих автобусовавтобусов можноможно увидетьувидеть вв паркепарке. . ПоПо
маршрутумаршруту следованияследования былобыло одноодно узкоеузкое местоместо ——
мостмост окружнойокружной жж..дд. . нана проспектепроспекте СтачекСтачек, , гдегде этиэти
автобусыавтобусы следовалиследовали строгострого попо осевойосевой ((сс
разрешенияразрешения ГАИГАИ) ) 



(([1][1]).).ВВ ТалинеТалине тожетоже такиетакие автобусыавтобусы работаютработают нана
экскурсионныхэкскурсионных маршрутахмаршрутах. 3 . 3 сс крышейкрышей ии одинодин безбез неёнеё
((hansabusshansabuss). B 2006 ). B 2006 годагода московскиемосковские властивласти заявилизаявили o o 
намерениинамерении закупитьзакупить двухэтажныедвухэтажные автобусыавтобусы ««НеопланНеоплан»»
((продукцияпродукция немецкогонемецкого концернаконцерна МАНМАН) ) длядля использованияиспользования нана
городскихгородских маршрутахмаршрутах. . ОниОни корочекороче, , чемчем привычныепривычные горожанамгорожанам
сочлененныесочлененные ««ИкарусыИкарусы»», , ноно заза счетсчет второговторого этажаэтажа превышаютпревышают
ихих попо вместимостивместимости. . ДвухэтажныеДвухэтажные НеопланыНеопланы предназначеныпредназначены вв
первуюпервую очередьочередь длядля перевозкиперевозки сидящихсидящих пассажировпассажиров —— отот 86 86 
додо 99 99 вв зависимостизависимости отот модификациимодификации, , ии уменьшитьуменьшить числочисло
сиденийсидений длядля увеличенияувеличения общейобщей вместимостивместимости нельзянельзя вово
избежаниеизбежание поднятияподнятия центрацентра тяжеститяжести ии соответственносоответственно
увеличенияувеличения вероятностивероятности опрокидыванияопрокидывания ((хотяхотя можноможно добавитьдобавить
большебольше железажелеза вв качекачеccтвтвe e противовесапротивовеса кк основаниюоснованию
автобусаавтобуса). ). ЕщёЕщё одинодин недостатокнедостаток двухэтажныхдвухэтажных автобусовавтобусов ——
низкаянизкая высотавысота потолкапотолка. . НаНа нана второмвтором этажеэтаже онаона составляетсоставляет
всеговсего 1700 1700 мммм. . ДляДля сравнениясравнения: : высотавысота потолкапотолка вв
используемыхиспользуемых вв качествекачестве маршрутныхмаршрутных такситакси Volkswagen LT46Volkswagen LT46 : : 
1855 mm. 1855 mm. ТакжеТакже следуетследует отметитьотметить ии необходимостьнеобходимость
радикальногорадикального переоснащенияпереоснащения автобусныхавтобусных парковпарков длядля
обеспеченияобеспечения работыработы стольстоль высокихвысоких автобусовавтобусов..



БольшинствоБольшинство автобусовавтобусов вв ГонконгеГонконге ии
приблизительноприблизительно половинеполовине вв
СингапуреСингапуре —— двухэтажныедвухэтажные. . 
ЕдинственныеЕдинственные областиобласти вв СевернойСеверной
АмерикеАмерике, , вв которыхкоторых используютиспользуют
двухэтажныедвухэтажные автобусыавтобусы длядля
общественногообщественного транспортатранспорта, , ——
западнаязападная канадскаяканадская провинцияпровинция
БританскаяБританская КолумбияКолумбия ии городгород ЛасЛас--
ВегасВегас ((СШАСША). ). ДвухэтажныеДвухэтажные автобусыавтобусы
вв настоящеенастоящее времявремя проверяютсяпроверяются вв
ОттавеОттаве нана специальныхспециальных маршрутахмаршрутах. . 
ГородГород ДэвисДэвис ((КалифорнияКалифорния) ) вв
СоединенныхСоединенных ШтатахШтатах используетиспользует
старинныестаринные двухэтажныедвухэтажные автобусыавтобусы
длядля общественногообщественного транспортатранспорта, , 
которымикоторыми управляетуправляет UnitransUnitrans. . 
Unitrans Unitrans —— принадлежитпринадлежит
УниверситетуУниверситету КалифорнииКалифорнии (University (University 
of California).of California).
ШриШри--ЛанкаЛанка —— Sri Lanka Transport Sri Lanka Transport 
BoardBoard[2][2]
КитайКитай: : 
•• Kowloon Motor BusKowloon Motor Bus[3][3]
•• China Motor BusChina Motor Bus [4][4]
•• New World First BusNew World First Bus[5][5]
ГонконгГонконг —— Citybus HongCitybus Hong--KongKong [6][6]
ВеликобританияВеликобритания



Двухэтажный автобус (MAN Lion’s City DD -
компании NEOMAN) в Берлине. Автобус 13.7 
метров длиной и имеет вместимость
приблизительно 95 пассажиров. Автобус имеет
высоту 4,06 м (первого этажа 1,920 мм, второго
этажа — 1,700мм). (Согласно российским ПДД, 
длина транспортного средства (включая один
прицеп) может быть 20 м, ширина 2,55 м, а высота
4 м). Hовые автобусы, которые были предложены
как замены для них, которые будут поставляться
компанией Volvo, будут на 1.8 метра дольше. 
Новые автобусы будут в состоянии иметь
вместимость между 120 и 130 пассажирами. Hа
двухэтажных автобусах люди обычно не стоят в
течение поездки. Второй этаж — для посадочных
мест, чтобы разместить только сидячих
пассажиров. Этот образец имеет три широких
двери в отличие от типичных Британских
автобусов, которые только имеют одну или две.



ТрадиционноТрадиционно автобусыавтобусы вв ВеликобританииВеликобритании состоялисостояли
изиз шассишасси, , нана котороекоторое устанавливалсяустанавливался специальноспециально
построенныйпостроенный ((обычнообычно другимдругим изготовителемизготовителем) ) кузовкузов. . 
ЭтоЭто позволилопозволило операторамоператорам выбратьвыбрать транспортноетранспортное
средствосредство, , котороекоторое удовлетворилоудовлетворило ихих специфическимспецифическим
требованиямтребованиям. . ИзготовителиИзготовители шассишасси вв ВеликобританииВеликобритании
включаливключали LeylandLeyland, , DaimlerDaimler, , AECAEC, , ии GuyGuy ((всевсе этиэти
организацииорганизации теперьтеперь нене существуютсуществуют). ). ВыбравВыбрав шассишасси, , 
оператороператор такжетакже определялопределял специфическийспецифический двигательдвигатель, , 
ии этаэта сборкасборка транспортироватьтранспортировать кк изготовителюизготовителю
автобусныхавтобусных кузововкузовов. 1980. 1980--ыеые ии 19901990--ыеые былибыли
труднымитрудными годамигодами длядля британскойбританской автобуснойавтобусной
промышленностипромышленности изиз--заза приватизацииприватизации имевшихсяимевшихся
муниципальнымимуниципальными властямивластями автобусныхавтобусных компанийкомпаний, , 
отменыотмены госконтролягосконтроля маршрутовмаршрутов ии сокращениясокращения ии
последующегопоследующего устраненияустранения правительственнойправительственной
программыпрограммы ««ПредоставленияПредоставления АвтобусныхАвтобусных средствсредств»»
((BusBus GrantGrant), (), (««BusBus GrantGrant»» предоставлялпредоставлял большуюбольшую
частьчасть стоимостистоимости новыхновых транспортныхтранспортных средствсредств). ). 
ОператорыОператоры должныдолжны былибыли иметьиметь делодело сс конкуренциейконкуренцией
ии вошедшимивошедшими вв модумоду микроавтобусамимикроавтобусами. . ВВ результатерезультате
закупказакупка новыхновых автобусныхавтобусных транспортныхтранспортных средствсредств
резкорезко упалаупала..



Ашок Лиленд Даблдекер:длина 8890 мм; 
Колёсная база 5080 мм; Скорость 76 km/час; Вес
−16200 кг. Стиль автобусов Ashok Leyland
(основанный на автобусе Титан Лиленд, 
разработанном для британского рынка в 1927 
году), стал самобытно индийским, а это
означает, что заводы сами часто меняют
внешность одной и той же модели, пытаясь
угодить капризным требованиям местной
автомобильной моды. Но и эти уловки вовсе не
означают, что водитель автобуса самостоятельно
не переделает машину в меру своих вкусов и
способностей. Однако, это лишь внешняя
сторона индийских автобусов, а «специфические
условия эксплуатации» заставляют делать их
еще более непохожими на всё, что выпускается
в самых дальних уголках нашей планеты. Все
они смонтированы на лонжеронных рамных
грузовых шасси с передним расположением
двигателя. Они снабженны как правило одной-
двумя достаточно узкими боковыми дверями
(шириной 500—700 мм). Мумбай (Индия)



Знаменитые двухэтажные красные
автобусы обслуживают все
маршруты внутри города, а также
туристические маршруты. 
Красные одноэтажные автобусы
обслуживают короткие маршруты, 
главным образом, вокзалы. 
Автобусы зеленого цвета
обслуживают город и его
пригороды в радиусе 30 миль. Как
на московских маршрутах, у
лондонских автобусов есть
остановки по "требованию" 
(необходимо заранее нажать
кнопку звонка). Если Вы
находитесь на остановке, то Вам
нужно поднять руку, иначе
автобус проследует мимо. 
Водитель строго соблюдает лимит
перевозимых пассажиров: на
втором этаже можно только
сидеть, на первом разрешается не
более пяти стоящих человек.



БольшинствоБольшинство автобусныхавтобусных маршрутовмаршрутов работаютработают сс
6.00 6.00 --6.30 6.30 додо 23.3023.30--24.00. 24.00. НаНа некоторыхнекоторых
маршрутахмаршрутах работаютработают ночныеночные автобусыавтобусы. . НаНа
характерхарактер маршрутамаршрута указываетуказывает специальныйспециальный знакзнак
"N" "N" нана автобусеавтобусе ии остановкеостановке. . ПлатаПлата заза проездпроезд вв немнем
вышевыше, , чемчем днемднем. . ПослеПосле 22.00 22.00 вв нихних, , каккак ии вово всехвсех
другихдругих автобусахавтобусах, , нетнет скидкискидки детямдетям. . РасписаниеРасписание
этихэтих автобусовавтобусов можноможно узнатьузнать вв Travel Information Travel Information 
Centre Pass Agents Centre Pass Agents ии нана главныхглавных станцияхстанциях метрометро. . 

КРАСНЫЕ АВТОБУСЫ «DOUBLE DECKERS»
Всемирно известные двухэтажные красные автобусы можно назвать визитной
карточкой Лондона. Это один из самых быстрых и удобных способов перемещения
по городу, во время которого вы можете еще и полюбоваться
достопримечательностями. Стоимость проезда едина для всех автобусов. Билет
надо приобретать заранее перед поездкой - либо проездной, либо разовый, т.к. 
кондукторов в автобусах нет и водители не продают билеты при посадке. Учтите, 
что автоматы по продаже билетов на автобусных остановках не дают сдачи. 
Расписание движения автобусов и их маршруты можно узнать на автобусных
остановках. Автобусные билеты делятся на три вида: разовые (стоят в
зависимости от времени поездки и расстояния минимум 0,80 пенсов), однодневые
проездные (стоимость 2 GBP), и недельные автобусные проездные. Проездные не
действуют в ночных автобусах, в автобусах аэропортов и экскурсионных
автобусах.



Первоначальная концепция включала в себя обслуживание «Рутмастера» в
гараже Aldenham, где автобусы можно было полностью разобрать-собрать, 
заменить двигатель и проделать множество других важных операций по
ремонту, не прибегая к заказу деталей автобуса со стороны. Где-то в
начале 1970-х гараж Aldenham был закрыт по причине уменьшения
количества автобусов на лондонских маршрутах, что, в свою очередь, 
объясняется увеличением в те годы численности личного транспорта. 
Последний Рутмастер RML 2760 был введен в эксплуатацию в марте 1968 
года. 

Дизайн нового транспортного средства сразу понравился лондонцам и
туристам, приезжающим в британскую столицу. Это определило
дальнейшую судьбу Рутмастера: внешние особенности старались
воспроизводить и в новых моделях. Для каждого автобуса требовался
кондуктор для сбора оплаты проезда, поскольку кабина водителя была
изолирована. Открытая задняя платформа позволяла большому количеству
пассажиров входить и выходить, не задерживаясь, даже на перекрестках и
светофорах. «Рутмастер» не был комфортабельным автобусом в
современном понимании, как «Неоплан» или «Мерседес», но красный
двухэтажный автобус позволял осуществлять пассажирские перевозки с
максимумом мобильности.
Рутмастер обладал и рядом недостатков. Например, согласно правилам
пользования автобусом, запрещалось стоять на верхней площадке
(впрочем, «гуляющий» пол вряд ли позволил бы вам получить от этого
удовольствие); пассажиры, занимавшие сидячие места, испытывали
определенные неудобства, не находя достаточно места для ног.



Большинство автобусных маршрутов в Лондоне перешли на систему
автоматизированного контроля проезда пассажира («one-person
operation» OPO) еще в 1970-х годах. Причиной тому было вполне понятное
желание автобусных операторов сократить стоимость пассажирских
перевозок и содержания специального персонала. Но поскольку проездные
билеты продавались у водителя, пассажирам приходилось долго ждать, пока
автобус тронется, особенно на загруженных маршрутах. 

Чтобы решить эту проблему, управление лондонским транспортом поместило
заказ на изготовление электронных смарткарт для оплаты проезда, в том
числе на автобусе, в IT- корпорациях: G&D и SEVA Group. Бесконтактные
смарткарты Oyster Card (Устрица), разработанные в этих компаниях, 
работают, в том числе и по принципу предоплаты. Пополнить счет на карте
можно по телефону, on-line на вебсайте Oyster или в газетных киосках
(которых около двух тысяч). В планы лондонского транспортного управления
также входит предоставление владельцам Oyster Card возможности
пополнения счета на карте посредством «электронных денег». Еще один
правительственный заказ нуждается в партнерах для своего размещения.

ХотяХотя двухэтажныйдвухэтажный РутмастерРутмастер являетсяявляется вв нашемнашем представлениипредставлении типичнымтипичным
лондонскимлондонским автобусомавтобусом, , ихих числочисло стремительностремительно сократилосьсократилось вв последнеепоследнее
времявремя вследствиевследствие солидногосолидного срокасрока службыслужбы ии невозможностиневозможности принятьпринять
инвалидныеинвалидные креслакресла ии коляскиколяски. . ПервомуПервому РутмастеруРутмастеру исполнилосьисполнилось пятьдесятпятьдесят
летлет вв 2004 2004 годугоду. . НесмотряНесмотря нана тото, , чточто произошлапроизошла практическипрактически полнаяполная
заменазамена лондонскоголондонского паркапарка старыхстарых двухэтажныхдвухэтажных красныхкрасных автобусовавтобусов, , 
городскоегородское правительствоправительство всевсе жеже решилорешило оставитьоставить двадва раритетныхраритетных
маршрутамаршрута, , попо которомукоторому продолжаютпродолжают курсироватькурсировать РутмастерыРутмастеры -- №№№№ 9 9 ии 15. 15. 
ПоследнийПоследний регулярныйрегулярный РутмастерРутмастер 159159--гого маршрутамаршрута былбыл переоборудованпереоборудован вв
низкопольныйнизкопольный автобусавтобус..



Эти маршруты смело можно назвать скорее экскурсионными или
туристическими, они рассчитаны скорее на приезжих, желающих осмотреть
достопримечательности столицы, чем на серьезные пассажирские
перевозки.
Все другие местные автобусные услуги представлены современными
низкопольными либо сочлененными автобусами. 17 февраля 2003 года в
Лондоне была введена плата за въезд в центр города в размере 5 фунтов
стерлингов, а в 2005 эта плата была увеличена до 8 фунтов стерлингов. 
Такое правило действует с 7 утра до 6 вечера

ВВ целяхцелях поощренияпоощрения пассажировпассажиров, , использующихиспользующих картукарту ««УстрицыУстрицы»», , лондонскоелондонское
управлениеуправление транспортомтранспортом повысилоповысило тарифытарифы нана всевсе остальныеостальные видывиды оплатыоплаты
проездапроезда. . ТеперьТеперь ««УстрицаУстрица»» сталастала дешевледешевле примернопримерно вв двадва разараза..
ПриПри этомэтом детидети додо 1616--тити летлет продолжаютпродолжают пользоватьсяпользоваться общественнымобщественным
транспортомтранспортом, , вв томтом числечисле автобусомавтобусом бесплатнобесплатно. . ПоПо даннымданным статистикистатистики, , 
околооколо 60 % 60 % пассажировпассажиров пользуютсяпользуются Oyster Card. Oyster Card. ЧтоЧто жеже касаетсякасается туристовтуристов, , 
приезжающихприезжающих вв ЛондонЛондон, , тото маломало ктокто изиз нихних слышалслышал оо преимуществахпреимуществах картыкарты
««УстрицаУстрица»», , ии ихих попо прежнемупрежнему отпугиваютотпугивают высокиевысокие тарифытарифы нана проездпроезд. . ИИ этоэто
несмотрянесмотря нана тото, , чточто продвижениемпродвижением Oyster Card Oyster Card занималасьзанималась организацияорганизация VisitVisit
London, London, чьейчьей задачейзадачей каккак разраз ии являетсяявляется привлечениепривлечение туристовтуристов. . VisitVisit London London 
продаетпродает картукарту нана своемсвоем сайтесайте, , ноно этимэтим маломало ктокто пользуетсяпользуется. . ВВ любомлюбом случаеслучае, , 
заказзаказ комфортабельногокомфортабельного автобусаавтобуса сс цельюцелью познавательнойпознавательной экскурсииэкскурсии попо
столицестолице обойдетсяобойдется дорожедороже, , чемчем своевременнаясвоевременная покупкапокупка Oyster Card.Oyster Card.



ИтогИтог

ХотяХотя двухэтажныйдвухэтажный РутмастерРутмастер являетсяявляется вв нашемнашем представлениипредставлении
типичнымтипичным лондонскимлондонским автобусомавтобусом, , ихих числочисло стремительностремительно
сократилосьсократилось вв последнеепоследнее времявремя вследствиевследствие солидногосолидного срокасрока
службыслужбы ии невозможностиневозможности принятьпринять инвалидныеинвалидные креслакресла ии коляскиколяски. . 
ПервомуПервому РутмастеруРутмастеру исполнилосьисполнилось пятьдесятпятьдесят летлет вв 2004 2004 годугоду. . 
НесмотряНесмотря нана тото, , чточто произошлапроизошла практическипрактически полнаяполная заменазамена
лондонскоголондонского паркапарка старыхстарых двухэтажныхдвухэтажных красныхкрасных автобусовавтобусов, , 
городскоегородское правительствоправительство всевсе жеже решилорешило оставитьоставить двадва раритетныхраритетных
маршрутамаршрута, , попо которомукоторому продолжаютпродолжают курсироватькурсировать РутмастерыРутмастеры --
№№№№ 9 9 ии 15. 15. ПоследнийПоследний регулярныйрегулярный РутмастерРутмастер 159159--гого маршрутамаршрута
былбыл переоборудованпереоборудован вв низкопольныйнизкопольный автобусавтобус..


