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Введение. 
Что может сделать человек, чего может добиться? Эти вопросы, наверное, хотя бы раз в жизни задает себе каждый. Нередко слышим мы слова: «Я этого не могу… это выше моих сил…» А где же предел человеческих возможностей? Есть моменты, когда силы почти что безграничны. Чаще всего это проявляется во время воин. Наиболее ярким примером для нашего поколения является - Вторая мировая война.   Мир не должен забывать ужасы, принесенные ею, разлуку, страдания и смерть миллионов людей. Это было бы преступлением и перед погибшими, и перед будущим поколением. 
  На могиле Неизвестного солдата в Москве высечены слова: “Имя твое неизвестно, подвиг твой бессмертен”. Многие  в то время не щадили собственной жизни ради Родины, принимая решения,  которые в обычных условиях показались бы безрассудными.
 В своей работе я хочу рассказать именно о тех людях, для которых границы невозможного отодвигаются. Мой реферат о летчиках, чьи имена увековечены в истории. Пожалуй, самым известным  летчиком- героем   считается Алексей Петрович Маресьев. Этот человек действительно заслуживает  большого уважения. Его подвиг описан Б.Полевым в книге «Повесть о настоящем человеке». Но мало кто знает, что это не единственный  подобный случай  в годы Второй мировой. И мало кто знает, что поступки такого рода совершали не только советские военнослужащие, но и летчики других стран, в том числе стран-противников. Ведь военная обстановка выявляет те свойства личности, которые в мирное время оказываются в какой-то мере второстепенными или не требуют крайних своих проявлений.[12]
 Цель моей  работы -  рассказать об этих людях, изучить их биографию, понять мотивы их поступков. Что могло заставить этих людей так поступать? Может это патриотизм, верность присяге, желание самореализоваться или страх оказаться «за бортом» социальной жизни. 
В своей работе я использовала разнообразные источники: словари, мемуары, периодическую печать, научно-популярную литературу. Среди них «Герои Советского Союза. Краткий биографический словарь в 2 томах», «В небе войны. 1941-1945»(Тимохович И.В.), «Человек на войне»(Сенявская Е.С.), «Пилот «Штуки»»(Г.-У. Рудель), «О настоящем человеке и его последователях»(Коваленко А.П.), «Советские асы.1939-1953»(Быков М.) и многие другие.   
Ю.В. Гильшер

Рождение авиации можно отнести к тому времени, когда началась Первая мировая война. И первый летчик, который выходит за «грани возможного» живет в это время. Им был Юрий Владимирович Гильшер, воевавший на стороне России. 

Юрий Гильшер родился 27 ноября 1894 года в Москве, в семье потомственных дворян. В 1914 году он поступил в Николаевское кавалерийское училище, до того он учился в инженерном училище. Однако через год, 29 августа, Юрий добивается перевода  в авиацию, оканчивает школу летчиков в Гатчине. 19 ноября 1915 года, отправляется  во вновь сформированный 4-й Армейский авиаотряд. Через несколько недель лопастью винта он серьезно повредил себе руку (перелом кости правого предплечья), и был отправлен в госпиталь.
После выздоровления Гильшера направили в Одессу для восстановления навыков управления аэропланом. На фронт он вернулся лишь 5 апреля 1916 года. После присвоения Гильшеру чина  корнета его направили командовать 7-м истребительным отрядом (вместо И.А.Орлова, погибшего в бою).

9 мая 1916 года Юрий Гильшер, попав в штопор, потерпел катастрофу на самолете Сикорский С-16, и ему ампутировали левую ступню. Не желая расставаться с авиацией, он учился летать с протезом. Вскоре Гильшер возвращается на фронт и продолжает вести бои вместе с летчиками своего авиаотряда. Уже 4 апреля 1917года он сбил в бою очередной немецкий аэроплан. 7 апреля 1917 года (по другим источникам- 20 июля) Гильшер совершил свой последний полет. В паре с летчиком В.И. Янченко на истребителе «Ньюпор-21» он смело вступил в бой с восьмью вражескими самолетами. На помощь врагу прилетели еще 10 немецких самолетов. Русские храбрецы вдвоем кинулись в атаку на противника. Самолет Гильшера был подбит и камнем упал на землю…
К тому времени на его счету было 5 официальных побед. Летчик Янченко сумел приземлиться рядом с погибшим героем, взял его тело и доставил на аэродром.

Поступки  Юрия Владимировича доказывают нам, сегодняшнему поколению, что люди, носившие звание офицера, свято чтили веру и преданность своей Отчизне. Вся их жизнь была посвящена служению своему народу, царю. Это были самоотверженные люди. Если перед ними стоял выбор жизнь или служение Отчизне, они,   не задумываясь, выбирали второе и иначе поступить не могли. 

А.Н.Прокофьев-Северский.

В Первую мировую войну сражались такие герои, как  Александр Прокофьев-Северский, красвоенлет Киш, летавшие без одной ноги. Да впрочем, и сам Маресьев смог вернуться к полетам, когда прочел о своем предшественнике, летавшем на планере с одной ногой. Правда, в тексте книги и в фильме фамилия легендарного летчика Первой мировой была изменена. [8] 
Имя Александра Прокофьева-Северского в СССР долго было под запретом. Являясь сыном дворянина, владельца театра и любителя авиации, имевшего даже свой самолет, Александр Николаевич прожил последние свои дни далеко от России.

Он родился 5 июня 1894г., окончил Морской Кадетский корпус в Санкт-Петербурге (его же окончил и И.И. Сикорский). Молодой Прокофьев-Северский был капитаном футбольной и хоккейной команд, чемпионом класса по плаванию, отличным гимнастом. Характер у него был азартный и заводной, что могло стать причиной исключения из училища. В декабре 1914г. в чине мичмана он был назначен на Балтфлот. В это время в России стали создавать авиационные отряды морской разведки, Прокофьев-Северский захотел пройти обучение. Однако характер и тут дал себя знать, за авантюрное поведение в кабине самолета его исключили из летной школы. Доучился Александр Николаевич на Балтике, получил диплом летчика, стал служить в отряде гидросамолетов. Но эта служба быстро показалась ему скучной. Это он искупал лихачеством в воздухе.

Однажды, когда он возвращался из разведки, в его кабине взорвалась бомба. Это было прямо в момент посадки. Самолет остановился, задрав хвост. Когда катер с корабля подошел к самолету, дрейфующему на поверхности моря, моряки увидели Прокофьева, который плавал, держась за крыло самолета, нога его была неестественно вывернута носком вверх, хотя сам летчик лежал на воде животом вниз. Рядом плавало тело убитого авиамеханика, держащего бомбу на коленях. Взрыв при посадке был вызван конструктивным недостатком бомбы. От сырости вещество  сдетонировало.

Летчика доставили в Петроград, где он оказался в одной палате со своим братом, тоже авиатором, у которого был перелом обеих ног. Ногу Прокофьеву-Северскому ампутировали ниже колена. После операции он стал тренироваться ходить на протезе. Его воля к жизни сделала чудо. Инвалид научился не только ходить, но и кататься на коньках, играть в теннис, плавать.

В начале 1916г. Александр Николаевич возобновил службу в армии. Он стал наблюдателем за строительством гидросамолетов. Так в нем проснулся интерес к работе конструктора. Он предложил усилить вооружение, установить броню. При этом Прокофьев продолжал мечтать о том, чтобы снова летать. Но еще никогда не было, чтобы в воздух поднимался одноногий пилот. Но он продолжал тренироваться. И вот однажды он самовольно поднялся в воздух на одном из самолетов, когда за полетами наблюдало высокое начальство. Все восхищались мастерством пилота, но как только увидели, что это был не имевший права на полет одноногий, его арестовали.

Спас Прокофьева император Николай II, восхищенный мужеством русского летчика. Он  и позволил ему вернуться в строй. Вскоре Прокофьев-Северский прославился как искусный боец. После ночной бомбежки вражеской авиабазы он вступил в бой с немецкими истребителями, один из которых сбил. За этот бой Александр Николаевич был награжден Георгиевским оружием. Потом он получил орден Святой Анны 3-й степени "За самоотверженность, мужество, а также за усиленные труды в обстановке военного времени".

Однажды во время боя в протез Прокофьева попала пуля. Вскоре его товарищ получил ранение в ногу и потерпел аварию при посадке. После этого случая Александр Николаевич шутил: "Мне повезло, я на 25 процентов менее уязвим, чем ты".

В перерывах между полетами Прокофьев занимался конструкторской работой. Он испытывал новый истребитель М-11 конструкции Д.П. Григоровича. Затем занимался испытанием и доработкой "летающих лодок" М-15 и М-16. Для зимы он создал специальные шасси-лыжи.

Весной 1917г. Прокофьев ехал на мотоцикле, и его сбил грузовик. Раздроблен протез, вторая нога сильно ушиблена. После лечения он снова отправился на фронт, чтобы создавать русскую истребительную авиацию. Его командировали в Москву на авиазавод "Дукс", где он принимал самолеты "Ньюпор" и обучал морских летчиков. Потом он вернулся на Балтфлот, получил чин лейтенанта и стал руководить отрядом истребителей.

Однажды на остров Эзель, где служил Прокофьев, напал немецкий десант. Летчик смог вывести самолет, но из-за поломки двигателя сел на вражеской территории. Прокофьев уничтожил самолет, снял пулемет и пешком добрался до своих. Через несколько дней он снова получил самолет и вступил в бой с немцами при Моонзунде. За мужество и храбрость ему был вручен лично Керенским орден Св. Георгия и присвоен чин старшего лейтенанта. Ему было всего 23 года, а он считался одним из лучших русских асов.

Незадолго до Октябрьской революции Прокофьеву-Северскому был предложен пост помощника атташе по делам Военно-морского флота в русском посольстве в США. Сначала он отказался, но потом, после революции, согласился, чтобы покинуть страну. Он отправился в США по железной дороге через Сибирь. Однажды его чуть не расстреляли революционные матросы, остановившие поезд. Но по протезу он был опознан и отпущен. В полом протезе Прокофьев вез деньги и награды.

После того как США прервали дипломатические отношения с Россией, Прокофьев остался не у дел. Власти решили его использовать: назначили на должность инженера-консультанта и летчика-испытателя военной авиации в округе Буффало. Он знакомится с генералом У.Митчеллом, "крестным отцом" американских стратегических военно-воздушных сил. Прокофьев поделился с генералом своим опытом бомбометания, который заключался в том, чтобы взрывной удар "распарывал" швы обшивки корабля. Также Прокофьев ознакомил генерала с проектами бомбардировочного прицела и дозаправки самолета в воздухе. Генерал пригласил русского летчика на место инженера-консультанта при Военном департаменте в Вашингтоне.

В 1922г. Прокофьев создал свою фирму "Северский Аэро Корпорейшн". После испытаний правительство США купило у Прокофьева проект бомбоприцела за 50 тыс. долл. Имея такую сумму, конструкторская фирма продолжила изыскания и изобрела много полезных для летного дела усовершенствований. В начале своей деятельности Прокофьев дал работу другому известному изобретателю-эмигранту  Сикорскому.

В 1924г. Прокофьев окончил университет и получил диплом инженера. В 1927г. он получил американское гражданство и звание майора ВВС США в запасе.

Кризис конца 20-х гг. привел и к банкротству "Северский Аэро Корпорейшн".

К началу 1930-х гг. Прокофьев изобрел проект самолета-амфибии. Создана новая фирма "Северский Эркрафт Корпорейшн". Летом 1933г. был изготовлен трехместный самолет-амфибия SEV-3. В 1935 правительство Колумбии заказало 6 таких самолетов. Чтобы справиться с заказом в срок, Прокофьеву пришлось осваивать собственное производство. На базе этого самолета был создан учебно-тренировочный АТ-8, который получил первый приз на конкурсе самолетов такого класса, и правительство США заказало 30 АТ-8. Следующей победой стал заказ на производство 77 истребителей SEV-1XP. Вытеснив конкурентов, компания стала крупной самолетостроительной фирмой.

В дальнейшем последовал ряд неудач. Правительство отклонило проект Прокофьева по созданию истребителя сопровождения. Американцы поняли свой просчет, когда стали терять бомбардировщики в небе над Германией. Компания "Пан Америкен" отклонила проект трансатлантического самолета, сочтя его слишком рискованным и дорогим, остановилась на Боинге-314.

Больше заказов от правительства не было, зато поступил заказ из Советского Союза на два самолета 2РА, потом от Японии на 20 2РА. Прокофьев отправился в рекламное турне по Европе, где показывал свои самолеты и установил ряд рекордов на время при перелете между европейскими столицами. Последовали новые заказы.

В 1939г. Прокофьева сместили с поста руководителя его фирмы, обвинив его в увлечении экспериментаторством в ущерб прибыли. В итоге изобретатель основал новую фирму  "Рипаблик". Он был оскорблен и решил отойти от конструкторской работы.

Огромным успехом пользовалась его книга "Военная мощь - путь к победе", в которой Прокофьев доказывал преимущества современной авиации, обвинял Военный департамент США в близорукости. По книге Уолтом Диснеем в 1943г. был снят мультфильм. Прокофьев стал авторитетным стратегом, не раз его предсказания сбывались. В 1946г. он был награжден медалью "За заслуги" - самой высокой наградой для гражданских лиц.

До конца жизни Прокофьев-Северский был консультантом ВВС США и лектором Авиационного университета. Он умер 24 августа 1974г.
А.П.Маресьев

Большое количество материала по теме летчики-герои посвящено Алексею Маресьеву.

Будущий летчик родился 20 мая 1916 года на Волге в городе Камышине. Его отец, Петр Маресьев, солдат- окопник первой Мировой войны, вернулся домой полуживым и вскоре умер. Алеше исполнилось тогда всего три года. Мать, Екатерина Николаевна,- добрая, работящая женщина сама растила и  воспитывала детей. Она работала уборщицей, получала мало и поэтому сыновей Петю, Колю и Лешу с детства приучала к труду, честности и справедливости. 

После 8-го класса Алексей поступает в ФЗУ
, где получает специальность слесаря. Юноша работал и учился на рабфаке (закончил три курса). Затем он подает заявление в Московский авиационный институт. Но вместо института по комсомольской путевке отправляется на далекий Амур строить город юности - так тогда называли Комсомольск-на-Амуре. Алексей с бригадой пилил лес в тайге, строил бараки, а потом и первые жилые кварталы. Там же, на Амуре, Маресьев поступил в аэроклуб. Парень успевал и работать (со стройки его переводят на водный транспорт в качестве моториста- дизелиста), и учиться летному делу.
В 1937 году Алексея призывают в армию. Его настойчивую просьбу послать в авиацию уважили и направили служить в 12-й авиационный погранотряд (на острове Сахалин). Но там, по словам самого Маресьева, он не летал, а «заносил хвосты» у самолетов. «Взлетел» Алексей уже в Батайской военной школе пилотов в 1940 году, где был оставлен инструктором. Там же, в Батайске, он встретил войну.

Первый боевой вылет совершил 23 августа 1941 года в районе Кривого Рога, сражаясь в составе 296-го ИАП
. Маресьев в составе звена истребителей вылетел на штурмовку переднего края противника. Вышли на цель, снизились до высоты 40метров и на бреющем полете по сигналу ведущего начали штурмовку. Сделали несколько заходов, обрушили на головы врагов град свинца и реактивных снарядов. Выполнив боевое задание, истребители вернулись на свой аэродром.
В начале 1942 года уже в составе 580-го истребительного авиаполка лейтенант А. П. Маресьев выполнял задачи на Северо-Западном фронте. Здесь, в небе над Демьянским выступом, Алексей записал на свой боевой счет первый сбитый самолет-транспортник Ju-52. Можно представить себе радость молодого военного летчика, когда он настиг «Юнкерса», взял его в перекрестие прицела, выпустил реактивный снаряд и увидел, как длинный фюзеляж трехмоторного немецкого самолета развалился на две части. От него посыпались осколки.… К концу 1942 года Маресьев увеличил счет сбитых вражеских самолетов до 4-х (некоторые источники указывают на 6 побед, возможно, с учетом групповых), а 4-го апреля в воздушном бою в районе Старой Руссы его истребитель был подбит. Двигатель остановился. Пилот стал планировать, высматривая удобное местечко для вынужденной посадки. Впереди в гуще леса показался белый островок - занесенное снегом болото. Алексей направил туда падающий самолет, но запаса сил у истребителя не хватило, и он свалился на стоявшие под ним ели. Дальнейшая судьба летчика, упавшего в лесу в тылу врага, его 18-суточная отчаянная схватка со смертью - все это описано в книге Бориса Полевого «Повесть о настоящем человеке», о которой уже говорилось во вступлении. Она стала пособием по воспитанию мужества для многих людей. По ней снят одноименный фильм. 
От неминуемой гибели его спасли жители деревни Плавни, подобрали, начали ухаживать. Но раненые и обмороженные ноги воспалились, нужна была срочная операция. Через линию фронта  его вывез на связном У-2 комэск Андрей Дехтяренко. 
 Все, что произошло далее, почти что фантастика! 
С начала госпитализация, затем ампутация голеней обеих ног. Пришлось ставить протезы. Первые шаги были трудны, но это не было самой большой «преградой». Почти смертельным стал для него «приговор», вынесенный ему военно-врачебной  комиссией. Маресьев не допускался к продолжению своей летной деятельности. Но отчаянная борьба за возращение не прошла даром. Назло всем преградам и даже самой смерти Алексей в июне 1943 года возвращается в боевой строй. 
Он прибывает на протезах в 63-й Гвардейский истребительный авиаполк, на Брянском фронте. Алексей очень переживал, боясь, что его не примут летчики полка. Командир берег Маресьев: оставлял на аэродроме, не выпуская на боевее задания. Алексею разрешалось лишь подниматься в воздух к моменту возвращения наших самолетов  для прикрытия при посадке. Однажды он не выдержал и обратился к командиру с просьбой разрешить ему выйти в бой… Хорошо, что в полку оказался сочувствующий летчику комэск капитан Александр Числов. Он видел, как переживает Маресьев, а потом предложил полетать с ним. Алексею сопутствовала удача. 6 июля 1943 года он открыл новый счет воздушным победам, когда «завалил» Ме-109 на глазах комэска. Доверие к нему после этого сразу возросло. Позже Алексей узнал, что комполка перед вылетом сказал Числову: «Сильно в драку не лезь, береги ведомого». Затем Маресьев слетал с комэском еще раз. И опять удачно. Так он вписался в коллектив и уже никто не мог его упрекнуть, что он стал обузой для полка. 
Это вторая жизнь Маресьева. Она похожа на легенду, невозможную и фантастическую. На самом деле - это реальная земная жизнь сильного, настоящего Человека. 

Но война продолжалась…

В воздушных боях на Курской дуге безногий летчик доказал, что не только может пилотировать боевой истребитель, но и выходить победителем из схваток с немецкими асами. 20 июля 1943 года 10 истребителей под командованием Гвардии майора А. А. Федотова провели воздушный бой с 20 бомбардировщиками Ju-87, которых прикрывали 24 истребителя FW-109. В этом напряженной схватке наши летчики уничтожили 13 самолетов врага. Алексей Маресьев сбил два истребителя FW-109. 

В боях Маресьев всегда держался начеку. Он в любой момент готов был прийти на помощь своим боевым товарищам. Так, например, 15 декабря 1943 года  18 истребителей под командованием Гвардии капитана И. М. Березуцкого провели воздушный бой с 25 пикировщиками  Ju-87, шедших под прикрытием 6 истребителей FW-109. Со второй атаки Иван Березуцкий сбил один «Юнкерс», другой поджег Алексей Маресьев. В момент, когда он добивал  Ju-87, его ведомого К. И. Короткова атаковала пара FW-109, обладавшая удивительной осмотрительностью в бою. Маресьев заметил раньше самого Короткова, что тому грозит опасность. Предупредив своего напарника, Алексей послал длинную очередь вдогонку горящему «Юнкерсу» и пришел товарищу на помощь. 
Но бои не всегда проходили гладко…. В одной  из лобовых атак самолет Маресьева получил пробоину в левой верхней части мотора. Искусно сманеврировав, Алексей вышел из боя и произвел посадку на своем аэродроме. «Юнкерс», подбитый им в бою, вскоре упал и был официально записан на личный счет летчика. 
Все эти победы были одержаны Алексеем Маресьевым на новейшем советском истребителе Ла-5ФН. Далее начались ожесточенные бои с врагами в небе Прибалтики…

 Боевая слава летчика стала греметь по всей 15-й Воздушной армии и по всему фронту. В полк зачастили корреспонденты. Именно тогда Маресьев впервые встретился с Борисом Полевым. Он работал в журнале «Правда». После этого появится «Повесть о настоящем человеке». 

 За образцовое выполнение боевых миссий, проявленное мужество и отвагу, за высокое летное мастерство 24 августа 1943 года указом Президиума Верховного Совета СССР Гвардии старшему лейтенанту А. П. Маресьеву  было присвоено звание Героя Советского Союза. Представляя героя к награде, командир полка И. И. Иванов писал: «Истинный русский патриот, он, не жалея жизни и крови, сражается против врагов и, несмотря на серьезный физический недостаток, добивается в воздушных боях отличных успехов». [3]
Однако на этом «работа» Маресьева не закончилась… 
Нагрузки все время возрастали, и поэтому в 1944 году, когда Алексею предложили стать инспектором- летчиком и перейти из боевого полка в управление ВУЗов ВВС, он согласился. Но сам об этом он никого не просил.… К тому времени Гвардии старший лейтенант А. П. Маресьев совершил 87 боевых вылетов и сбил 11 вражеских самолетов, в том числе 7  возвратившись на фронт после ранения и ампутации голеней обеих ног (некоторые зарубежные источники указывают на 19 воздушных побед, включая и групповые).  
В 1946 году Маресьев был уволен из ВВС. Свои последние вылеты на учебном самолете У-2 он совершил в начале 1950-х годов в качестве инструктора спецшколы ВВС в Москве. На этом его небесная эпопея закончилась. Самое удивительное, что все эти годы он жалел не об отрезанных ногах, а о том, что не дано ему управлять реактивным самолетом. И то и другое безвозвратно было для него потеряно. Однако о ногах Маресьев не говорил никогда, а о самолетах - всегда. Однажды летчик признался, что ему очень хотелось полетать на «Аэрокобрах». Но по состоянию здоровья они ему не подходили, как и он им.
Cимволична смерть Алексея Маресьева. 18 мая 2001 года в Театре Российской армии намечалось торжество по случаю 85-летия героя. Алексей Петрович надел свой пиджак, увешанный гроздью наград. Но начался сердечный приступ. Его доставили в реанимацию, где он скончался. При орденах…[13] 

Подвиг, который совершил этот человек, бессмертен. Память о нем и о том, кто его совершил,  люди никогда не забудут. 
Вся жизнь Маресьева - это мечта о небе, это желание быть в нем. Жизнь этого человека доказывает нам, что мы способны добиться осуществления своих мечтаний, была бы только вера в то, что ты делаешь, вера в то, что ты нужен, что ты можешь принести своими действиями пользу человечеству. Да и просто из чувства долга, ответственности перед Родиной, как перед самым дорогим, что у нас есть. Чувство патриотизма должно быть у каждого гражданина страны. Именно это чувство двигало всеми поступками летчика. Этот человек по праву достоин называться героем. Он заслуживает уважения и почтения. Алексей Маресьев сделал невозможное. Он «возродился после поражения»  и продолжил борьбу за жизнь, за мир и за Отчизну.
После кончины героя в 2001 году была учреждена международная премия имени Алексея Маресьева «За волю к жизни». Её лауреаты определяются в пяти номинациях: «участнику боевых действий», «борьба с терроризмом», «выживание при техногенных катастрофах», «возвращение к жизни после тяжелых травм и заболеваний», «легенды спорта». 

Соратники.

Сегодня нам известно о 16 «маресьевцах», после тяжёлых ранений вернувшихся в боевой строй: Л.Г. Белоусове — гвардии майоре, командире звена истребительного авиационного полка Балтийского флота, в декабре 1941 г. в воздушном бою получившего тяжёлое ранение (герой Советского Союза); Г.П. Кузьмине - гвардии капитане, командире эскадрильи, раненном в 1941 г. в воздушном бою на Южном фронте и с ампутированными ногами совершившим воздушный таран с четвёртого захода (Герой Советского Союза); З.А. Сорокине - гвардии лейтенанте, штурмане, по возвращении из госпиталя сбившего 12 фашистских самолётов (Герой Советского Союза); В.Н. Асине - старшем лейтенанте; А.И. Белецком - гвардии майоре; А.П.Грисенко - подполковнике, командире авиаполка; И.М. Киселёве - старшем лейтенанте, командире звена (Герой Советского Союза); Г.А. Литвиненко - майоре, штурмане (Герой Советского Союза); И.С. Любимове - гвардии капитане, командире эскадрильи (Герой Советского Союза); И.А. Маликове - старшем лейтенанте, командире звена (Герой Советского Союза); В.Д. Стрелкове - гвардии старшем лейтенанте, командире звена (Герой Советского Союза); Н.М. Искрине - гвардии старшем лейтенанте, зам. командира эскадрильи (к концу мая 1943г. совершил 218 боевых вылетов, провёл 58 воздушных боёв, сбил лично 10 самолётов противника, в том числе после ранения - 79 боевых вылетов, 22 воздушных боя, 6 фашистских самолётов, удостоен звания Героя Советского Союза); И.А. Леонове - лейтенанте, после ампутации руки сделавшем ещё 50 боевых вылетов; П.С. Шемендюке - старшем лейтенанте, зам. командира эскадрильи; Б.И. Ковзане и И.Г. Драченко, в результате ранения потерявших по одному глазу (Герои Советского Союза).
Более подробному рассказу о некоторых поединках «маресьевцев» будет посвящена дальнейшая часть моего реферата.

И.С.Любимов

Любимов Иван Степанович родился 25 марта 1909 года в Киеве, в семье рабочего. Он окончил неполную среднюю школу и 2 курса Харьковского техникума связи в 1932. На службе в Военно-Морском Флоте с 1932 года. Параллельно службе учился в авиационной школе летчиков, которую закончил в 1933 году.
Иван Степанович, как и все его сверстники, был участником Второй мировой Войны и  воевал  с первого дня. Уже 9 октября 1941 года был тяжело ранен, в результате чего лишился ступни левой ноги. После лечения добился, хоть это было и нелегко, разрешения летать с протезом. Продолжал свою службу Отечеству с полной самоотверженностью и к сентябрю 1943 года стал командиром 11-го гвардейского истребительного авиаполка (1-я минно-торпедная авиационная дивизия, ВВС Черноморского флота). Гвардии подполковник И.С. Любимов совершил 109 боевых вылетов, провел 21 воздушный бой, лично сбил 8 вражеских самолетов. Его недуг не был ему помехой.

22 января 1944 года за мужество и отвагу, проявленные в боях с врагами, ему было присвоено звание Героя Советского Союза.

В 1945 году окончил Высшие академические курсы при Военно-Морской академии, в 1950 году - Военную Академию Генерального штаба. После войны Иван Степанович был на ответственных должностях  в авиации ВМФ.
С 1973 года генерал-майор авиации И.С.Любимов будучи  в отставке жил в Москве.

Дважды награжден Орденом Ленина, трижды- орденом Красного Знамени. Среди его наград есть так же орден Ушакова 2-й степени, Отечественной войны 1-й степени, Красной Звезды, медали, а также британский орден. Его именем был назван поселок Любимовка (в черте Севастополя).

Умер Иван Степанович в возрасте  91  год, 26 декабря 2000 года. Похоронен в Москве.[1]
Л.Г.Белоусов.

Ровесником  Ивана Степановича был Леонид Георгиевич Белоусов. Он родился 3 марта 1909 года в Одессе, получил начальное образование и работал слесарем. С 1930 года  в РККА
. В 1933 году Леонид Георгиевич окончил Одесское военное пехотное училище, а в 1935 году - Борисоглебскую военную авиационную школу летчиков и получил назначение в 3-ю авиационную эскадрилью ВВС КБФ
.
Зимой 1938 года вылетел на перехват самолета – нарушителя воздушной границы при неблагоприятных погодных условиях. При посадке на свой аэродром в темноте самолет ударился о землю и загорелся. Летчик смог выбраться из кабины, но получил тяжелые ожоги лица. Перенес более 30 пластических операций. Но после лечения возвратился в строй и продолжал летать. Белоусов – участник советско - финской войны.

В начале Великой Отечественной  войны командир 4-й авиационной эскадрильи (аэ) 13-го истребительно- авиационного полка (ИАП) на Ханко, где совершил 25 успешных боевых вылетов.

С 13 декабря 1941г. зам. командира 13-го ИАП.
Был отправлен в госпиталь  с диагнозом  гангрена. В Алма-Ате ему ампутировали сначала одну ногу, затем другую. В госпитале пробыл 426 дней. И, несмотря на все, он сумел добиться возвращения в строй.

С июня 1944 года находился в учебно-тренировочном полку ВВС КБФ, там он восстановил летные навыки. После этого был назначен командиром аэ 4-го гвардейского ИАП.

Этот удивительный по стойкости человек без ног совершил 10 боевых вылетов и сумел сбить один самолет противника.

С 1945 года жил в Ленинграде, был начальником аэроклуба, затем начальником 1-го таксопарка.
10 апреля 1954 года Леониду Георгиевичу Белоусову присвоено звание Героя Советского Союза.

Награжден орденами Ленина, двумя орденами Красного Знамени, Отечественной войны 1 степени, медалями.

Белоусов является автором книги «Веление долга», которая была издана в Ленинграде в 1959 году.

Более 30 лет был активным сотрудником общества «Знание», выступал с лекциями по всей стране, хотя как инвалид 1 группы и не числился в штате.

Умер этот замечательный человек 7 мая 1998 года.

Его имя носят школы в Санкт-Петербурге и в Минске. В Одессе, на здании завода им. Январского восстания, установлена мемориальная доска.

На вопросы: почему этот человек был таким самоотверженным, что его толкало на  преодоление нечеловеческих трудностей, можно ответить названием его книги «Веление долга».

Г.П.Кузьмин

Бывают случаи, похожие друг на друга. Так получилось с Георгием Павловичем Кузьминым. Его история похожа на историю Маресьева. 

Родился Кузьмин Г. П. 21 апреля 1913 года в селе Нагорное  Саянского района Красноярского края в семье крестьянина. После смерти отца в 1920 году стал батраком
. Окончил Григорий всего 7 классов в селе Рыбное Рыбинского района Красноярского края, работал в сельском хозяйстве. Через восемь лет, в 1928году,  после смерти отца вступил в комсомол. А в 1930 году поступил в РККА. Через два года, в 1932 году, с отличием закончил Вольскую объединенную военную школу летчиков и авиационных техников. После этого поступил на службу на технических должностях в частях ВВС. 
Кузьмин принимал участие в боях на реке Халхин-Гол. Происходило это в 1939году. За свои действия удостоен ордена Красного знамени. Через год он окончил Качинскую Краснознаменную военную авиационную школу летчиков имени А.Ф. Мясникова. А в 1941 году отправился на фронт Великой Отечественной войны.

 Вот один случай из его военной жизни. 

Вечером 27 июня 1941года командир звена 161-го иап старший лейтенант Кузьмин вылетел (в шестой раз за день) на И-153 во главе звена в составе группы под командованием дважды героя Советского Союза Г. П. Кравченко на прикрытие наземных войск в районе города Лепель (западнее Витебска). Вскоре показалась группа вражеских бомбардировщиков Ju-87, шедших плотным строем. Кузьмин повел звено в атаку и сбил самолет ведущего. Ведомые уничтожили второй «Юнкерс». Остальные бомбардировщики освободились от бомб и повернули обратно. Вскоре им на смену пришла новая группа бомбардировщиков под прикрытием истребителей.  Кузьмин вновь повел звено в атаку и взял противника боем. Когда горючее было на исходе, он дал команду ведомым возвращаться на аэродром.  В это время он заметил одиночный Ju-87, который выскочил из облаков и попытался сбросить бомбы на позиции наших войск. Кузьмин немедленно атаковал его и очередью поразил стрелка. Затем он подошел к «юнкерсу» ближе, чтобы ударить наверняка.  Но патронов уже не было. Тогда Кузьмин нанес удар винтом по хвосту бомбардировщика. Потеряв управление, противник пошел к земле. Сам Кузьмин благополучно совершил посадку на своем  аэродроме. За этот подвиг был награжден орденом Красного Знамени. 

Но не всегда выходили удачные тараны противника.
11 ноября 1941года, патрулируя в районе Брянска, Кузьмин обнаружил  девять бомбардировщиков противника и атаковал их. В завязавшемся воздушном бою он сбил два бомбардировщика, но от прямого попадания в бензобак его И-153 загорелся.  С большим трудом ему удалось посадить истребитель на первой попавшейся площадке. Раненный в ноги, Кузьмин полз по снегу, пока его не подобрали местные жители и спрятали в одном из домов. Как  ни странно эта, ситуация очень похожа на историю Алексея Маресьева. Через некоторое время он попытался пробраться к своим, но ему этого не удались. Он был схвачен немцами, но смог убежать из лагеря военнопленных, несмотря на проблемы с ногами. Месяц Кузьмин воевал в партизанском отряде. Затем его переправили через линию фронта.  Летчик был госпитализирован…. Какой нужно обладать силой воли, настойчивостью, чтобы так долго продержаться с серьезным ранением да еще и воевать. Это удивительно… 
В госпитале  Кузьмину ампутировали ступню левой и треть ступни правой ноги (обморозил, пока полз). Три месяца он провел в госпитале. После долгих и мучительных тренировок научился ходить на протезах. Однако, как и Маресьв, добился разрешения вернуться на фронт, в строй. Вскоре он освоил Ла-5. Начал воевать на Сталинградском и Южном фронтах. Он стал снова полноценным летчиком. Георгий воевал, как и до ранения, самоотверженно и мужественно. Уже к февралю 1943 года командир эскадрильи 239-го иап  капитан Кузьмин совершил 270 боевых вылетов. В 90 воздушных боях сбил лично 15 и в группе 6 самолетов противника. В этом 43году 28 апреля ему присвоено звание Героя Советского Союза. Также получил ордены Ленина и Красного Знамени. 

Через четыре месяца, 18 августа 1943года, помощник  командира по ВСС 9-го гвардейского иап гвардии майор Кузьмин вступил в неравный бой в районе города Снежное Донецкой области. В ходе боя его «Аэрокобра», на которой так хотел полетать Маресьев, была подбита. Летчик катапультировался, но неудачно… Купол парашюта загорелся,  и Кузьмин погиб… Его похоронили пехотинцы. 
За свою недолгую жизнь Георгий Кузьмин сделал очень многое для своей страны, для советских людей. Сколько их жизней он спас, сбивая вражеские самолеты.
Всего он совершил 280 боевых вылетов. В воздушных боях лично сбил 22 самолета и еще 7 в групповых сражениях. Бюст Героя установлен в селе Рыбное, его именем названа школа. На улице его имени в городе Заозерный Красноярского края установлена мемориальная доска.[1]

 Георгий Кузьмин, спасибо...  Спасибо за то что ты сделал… За то, что ты перенес… Такое же спасибо и Алексею Маресьеву, и Юрию Гильшеру, Ивану Любимову и многим другим, кто защищал нашу Родину, кто пожертвовал жизнью ради будущего…. 

З.А.Сорокин

Перелистывая страницы книги Михаила Быкова «Советские асы 1936-1953», я увидела статью о Захаре Артемьевиче Сорокине. Судьба этого человека также заслуживает внимания.

Захар Артемьевич родился в 1917 году на станции Глубокое ( ныне Карасукского района Новосибирской области) в семье рабочего. В 20-х годах ХХ столетия семья Сорокиных переехала в город Тихорецк Краснодарского края, где он закончил 7 классов. После этого он работал помощником машиниста паровоза.

В ВМФ служил с 1937 года. В 1939 году окончил Ейское военно-морское авиационное училище. Свою службу в армии начал в составе 8-го ИАП ЧФ
.

С началом Великой Отечественной войны вместе с другими пилотами прикрывал на истребителе МиГ-3 корабли Черноморского флота от возможных налетов вражеской авиации.

В июле 1941 года переведен на Северный флот в состав 72-го сап СФ
. Здесь, по словам автора, он «открыл счет» сбитым самолетам.

25 октября 1941 года при патрулировании у МиГ-3 лейтенанта Сорокина отказал мотор, пришлось совершить вынужденную посадку в тундре. Ситуацию усугубили отказ радиостанции, отсутствие лыж и бортпайка. Летчику пришлось шесть суток добираться к своим, при этом он отморозил ноги. Лишившись обеих ступней, летчик 14 месяцев провел в госпитале.  Автор книги вспоминает историю, рассказывающую о жестоком бое, произошедшем 25 октября, в котором Сорокин сбил два самолета, один из которых таранил. Затем была перестрелка, в которой летчик убил напавшего на него дога и немецкого летчика. Но есть предположение, что это легенда, потому что документального подтверждения нет . 
В начале 1943 года Сорокин вернулся в родной полк и был назначен командиром звена 1-й аэ. Вскоре начал сам летать на боевые задания и продолжил счет своим победам.

К июлю 1944 года штурман 2-го гвардейского АИП ВМФ гвардии капитан Сорокин совершил 103 боевых вылета, в 19 боях сбил 11 вражеских самолетов. За эти заслуги и подвиги Захар Артемьевич получил 19 августа 1944 года звание Героя Советского Союза.

Осенью 1944 года Сорокин получил отпуск и приехал в Тихорецк к родным. Земляки тепло встретили Героя. По инициативе комсомольской организации паровозоремонтного завода начался сбор средств на постройку самолета. В апреле 1945 года капитан З.А.Сорокин был переведен обратно в Крым штурманом полка, в котором начинал служить. Войну этот человек закончил, летая на подаренном ему самолете «Тихорецкий комсомолец» Так соотечественники выразили летчику свою признательность. Его новенький истребитель так и не побывал в бою, не получил ни одной пулевой пробоины, ни одной царапины от осколков. На Черном море было уже все спокойно.
Всего за период войны З.А. Сорокин совершил 267 боевых вылетов, в воздушных боях уничтожил 18  самолетов противника.

В 1955 году заслуженный герой ушел в отставку и проживал в Москве. Награжден орденом Ленина, тремя орденами Красного Знамени, медалями, иностранным орденом.

Умер этот человек  19 марта 1978 года.

Чтобы помнили о нем потомки, на территории музея ВВС Северного флота, на аллее Славы, установлен бюст Сорокина З. А., а на здании ГПТУ №12 в городе Тихорецк Краснодарского края имеется мемориальная доска, посвященная этому летчику.[2] 
И.А.Маликов

Еще об одном советском летчике мне хотелось бы написать в своей работе. Имя этого героя - Маликов Илья Антонович.

Родился Маликов 4 августа 1921 года в селе Истобное (ныне Чаплыгинского района Липецкой области) в семье крестьянина. С 1944 года являлся членом КПСС. Жил в городе Ногинск Московской области, окончил среднюю школу. Работал токарем на заводе «Электросталь».
В Советской армии с 1940 года. На фронтах Великой Отечественной войны с июля 1942 года. Был командиром звена 128-го бомбардировочного авиационного полка (241-я бомбардировочная авиационная дивизия, 3-й бомбардировочный авиационный корпус, 16-я воздушная армия, 1-й Белорусский фронт), старший лейтенант Маликов совершал боевые вылеты на бомбардировку опорных пунктов, аэродромов, огневых точек и других военных объектов противника.
Федоров А.Г в своей книге «Ветрам навстречу» описывает подвиг этого летчика.  Звено Маликова Ильи Антоновича участвовало в боях за Берлин. Не успели вернуться с очередного задания, как его позвали к командиру эскадрильи. Приказ командующего фронтом маршала  Г.К. Жукова был таков: нанести снайперский прицельный удар,  чтобы не угодить по своим, находящимся в Берлине. Дело в том, что 29 апреля 1945  г., когда наши вступили уже в его пригороды, надо было как можно скорее разбомбить Зигес-аллее и Унтер-ден-Линден, чтобы исключить возможность взлёта самолёта с Гитлером. На задание отправилось звено штурмовиков Пе-2 И.А.Маликова. А за штурвалом командного штурмовика находился сам старший лейтенант Маликов — без правой ноги до колена и искалеченной левой ногой. Два года он воевал на протезах.…Случилось это так. 29 августа 1942 г., совершая уже четвёртый боевой вылет на станцию Виев, Маликов был сбит и тяжело ранен. Зенитный снаряд попал в мотор и кабину. Протянув через линию фронта, ему удалось посадить машину на своей территории. Боясь, что не долетит до своих, Маликов приказал экипажу покинуть самолёт. Но штурман Бобылёв и стрелок-радист Токарев отказались покинуть раненого командира. Когда он произвёл вынужденную посадку, сразу потерял сознание. Бобылёв и Токарев оказали первую помощь. Уже позже, в госпитале, хирурги ампутировали только правую ногу, левую загипсовали. Комиссия через несколько месяцев объявила: «Не годен для авиации!». Но Илья Антонович стал упорно тренироваться ходить, вскоре начал бегать и в конце концов забросил свой костыль-помощник. После долгих настойчивых просьб ему разрешили снова летать на боевой машине Пе-2. Он вернулся в свой штурмовой полк. На его счету  196 боевых вылетов, из них более ста - уже с протезами! 
15 мая 1946г. И.А.Маликову было присвоено звание Героя Советского Союза. 
Каждый раз, читая о таких героях, я испытываю гордость, свойственную, наверное, любому гражданину нашей страны. Какое счастье, что такие замечательные люди рождались, жили и защищали нашу страну!!!

Я.В.Смушкевич

Но вот еще один интересный факт. Читая статью в газете «История» издательского дома «Первое сентября», которая называется «О настоящем человеке и о его последователях», я узнала о судьбе генерал-лейтенанта авиации дважды Героя Советского Союза Якова Смушкевича, репрессированного в 1941г. Его имя было долгое время под запретом. 
Он родился 14 апреля 1902г. в бедной еврейской семье в Белоруссии. В 16 лет ушел на гражданскую войну, через год уже был командиром батальона и полка. После войны сражался с бандами на границе с Польшей. В июне 1922г. под его командованием была разгромлена банда атамана Березы. Потом - служба в авиации, учеба в Каче. Он был направлен в Испанию, где служил старшим советником при командующем ВВС республиканцев и командиром авиационной группы советских летчиков. Яков Слушкевич сыграл решающую роль при разгроме итальянского экспедиционного корпуса в марте 1937г. под Гвадалахарой, лично сбил несколько самолетов.

Рейхсмаршал Геринг объявил за голову Смушкевича (его прозвали "генералом Дугласом") награду в миллион марок. За свои подвиги Яков Владимирович был награжден двумя орденами Ленина. Михаил Водопьянов, известный полярный летчик, назвал Смушкевича "авиационным Чапаевым".

По возвращении из Испании Сталин назначил Смушкевича руководить воздушным первомайским парадом над Москвой. 30 апреля 1938г. Яков Владимирович в тренировочном полете поднял в воздух флагман парада. При взлете загорелся мотор. Не дотянув до поляны, самолет упал. Генерал остался жив, но повредил ногу. Ему раздробило кости бедра, обе ноги были переломаны во многих местах. Вердикт врачей был суров. Но Смушкевич смог не только ходить на протезах, но и сначала стал водить автомобиль, потом снова сел в кабину самолета.

В июне 1939 Яков Владимирович был командующим советской авиацией на Халхин-Голе. Когда он вернулся из Монголии, у него кровоточили ноги, врачи советовали ложиться на операцию, но Смушкевич отправился на фронт. Его назначили начальником Военно-Воздушных сил РККА, генерал-инспектором Красной Армии, помощником начальника Генерального штаба РККА по авиации.

В 1941г. его арестовали по делу о военно-фашистском заговоре в ВВС, по которому проходили и другие Герои Советского Союза, генералы, офицеры. Он был расстрелян в том же году в Куйбышеве без суда. Реабилитировали его в 1954г. История этого человека тронула меня до глубины души!!! К сожалению такова была жизнь. Несправедливо.
Я.Г.Южилин
Следующий о ком я буду говорить - это Александр Южилин. Его судьба тоже достойна восхищения. Это благородный, честный и самоотверженный человек…

Александр Григорьевич Южилин, гвардии капитан, командир звена 9-го гвардейского бомбардировочного авиационного Полтавского Краснознаменного полка дальнего действия, родился 18 августа 1917 года в с. Рыбушке под Саратовым. Окончил школу-девятилетку и Энгельсское военное авиационное училище. В Советской Армии служил с 1937 по 1955 год.

С начала и до конца Великой Отечественной войны сражался в составе авиации дальнего действия, выполняя боевые задания на всех фронтах и в глубоком тылу противника. Награжден орденом Ленина, двумя орденами Красного Знамени, орденом Красной Звезды, медалями "За боевые заслуги", "За оборону Ленинграда", "За оборону Москвы", "За оборону Сталинграда", "За победу над Японией".

Звание Героя Советского Союза Александру Григорьевичу присвоено 19 августа 1944 года за 265 успешных боевых вылетов, нанесение большого урона противнику и проявленные при этом доблесть и мужество.

В послевоенные годы Южилин командовал авиационной частью. В 1955 году в звании подполковника уволен из Советской Армии в запас. Жил в г. Челябинске, работал контролером на металлургическом заводе. Умер 11 января 1976 года.

После первого вылета на военные объекты Хельсинки в ночь на 7 февраля 1944г. Южилин и все члены его экипажа почувствовали боль в конечностях. Пальцы ног и рук оказались обмороженными: температура воздуха на высоте 4000метров была минус 55 градусов. Несмотря на обморожение, Южилин сделал в ту ночь еще один боевой вылет и выполнил задание командования.

За время войны Южилин произвел 305 боевых вылетов, в том числе 254 ночью, сбил в воздушных боях 3 вражеских истребителя Ме-109.

Но не только в нашей стране находились истинные патриоты, любящие свою Отчизну.  За рубежом также известны примеры геройства инвалидов как в союзных войсках, так и в войсках противника. Я приведу несколько примеров. 
Подвиг не имеет национальности.

Дуглас Роберт Стюарт Бэйдер потерял обе ноги в авиакатастрофе еще до начала Второй мировой войны. Но после этого он стал асом, прославившимся в битве за Британию.

Дуглас Бэйдер окончил школу королевских военно-воздушных сил в 1930 г., служил в 23-й эскадрилье в Кенли, где стал мастером высшего пилотажа. Он крутил "бочки" на высоте 15метров, лихачество привело к катастрофе. 14 декабря 1931г. его "Бристоль-105" при очередном выполнении "бочки" задел левым крылом землю.

Бэйдер получил тяжелейшие травмы, ему ампутировали обе ноги, врачи не надеялись, что он выживет. Но произошло чудо, и офицер принял решение вернуться в авиацию.

На протезах он начал ходить, потом танцевать, водить автомобиль. В июле 1932г. он снова пилотировал самолет. В Центральной школе пилотажа ему разрешают летать, однако врачи против. В 1933г. Дугласа Бэйдера уволили из Королевских ВВС, назначив пенсию по инвалидности.

Однако с началом Второй мировой ему разрешают вернуться в строй. Бэйдер лично уничтожил 20 самолетов противника. 9 августа 1941г. подполковник Бэйдер в одиночку вступил в бой с шестью немецкими Ме-109. Он успел сбить два истребителя, до того  как загорелась его машина. Бейдер прыгнул с парашютом, попадал в плен, где к нему отнеслись с уважением.
Лётчик был награжден двумя Орденами за выдающиеся заслуги, двумя Крестами за лётные заслуги, французским Орденом Почётного Легиона и Военным крестом.
Это была благородная натура, которая откликалась на нужды и беды людей. Бэйдер не мог пройти мимо бедняка или калеки, не попытавшись чем-нибудь им помочь. Среди людей, которые вновь поверили в себя, Тинни Дин, Колин Ходжкинсон, Ричард Вуд и многие другие. Дуглас Бэйдер показывал им путь, о котором доктора даже не думали. Позднее Ричард Вуд напишет: «Я решил делать то, что делал он, и стать для других таким же примером, каким он стал для меня».[14]
 Одним из лучших немецких асов был инвалид. Это единственный немецкий офицер, награжденный Рыцарским крестом с золотыми дубовыми листьями, мечами и бриллиантами. Такая награда была специально создана для Руделя.
За неполных четыре года Ганс-Ульрих Рудель, пилотируя, в основном, медленные и уязвимые пикировщики Ю-87 "Штука", совершил 2530 боевых вылетов, больше, чем любой другой пилот в мире, уничтожил 519 советских танков (более пяти танковых корпусов), более 1000 паровозов, автомобилей и других транспортных средств, потопил линкор "Марат", крейсер, эсминец, 70 десантных судов, разбомбил 150 артиллерийских позиций, гаубичных, противотанковых и зенитных, разрушил множество мостов и дотов, сбил 7 советских истребителей и 2 штурмовика Ил-2, сам был сбит зенитным огнем около тридцати раз (и ни разу истребителями), пять раз был ранен, два из них - тяжело, но продолжал совершать боевые вылеты после ампутации правой ноги, спас шесть экипажей, которые совершили вынужденную посадку на вражеской территории.

Рудель начал войну скромным лейтенантом, а закончил ее в звании оберста
, командиром старейшей и самой известной авиационной части пикировщиков Ю-87. Гитлер несколько раз запрещал ему летать, считая, что его гибель будет тяжелейшим ударом для нации. Фельдмаршал Фердинанд Шернер называл его стоящим целой дивизии, а Сталин оценил его голову в 100000 рублей, которые пообещал выплатить любому, кто сможет доставить Руделя, живого или мертвого, в руки советского командования.

Рудель был серьезным, думающим противником, убежденным фашистом, смысл жизни которого - истребление врагов Германии. Таким он предстал и со страниц своих мемуаров "Trotzdem", которые не были переведены на русский.

После войны Рудель был вынужден покинуть Германию. Сначала он перебрался в Рим, а в июле 1948 года - в Аргентину, где помогал создавать военную аргентинскую авиацию, работал консультантом в авиастроительной промышленности.

Рудель активно занимался спортом: плаванием, теннисом, метанием копья и диска, горными лыжами и скалолазанием в горах Сьерра-Гранде. Несмотря на свой протез, принял участие в южноамериканском чемпионате по горнолыжному спорту в Сан-Карлос де Барилохе и занял четвертое место. В 1951 году Рудель совершил восхождение на Аконкагуа в аргентинских Андах, самый высокий пик Американского материка и достиг высоты 7000метров, когда плохая погода вынудила его повернуть назад.

Среди его друзей были президент Аргентины Хуан Перон и президент Парагвая Альфредо Стресснер. Даже в эмиграции Рудель оставался активным нацистом, участвуя в работе Kameradenhilfe, профашистской организации. Рудель по-прежнему призывал к борьбе с большевизмом и завоеванию Востока.[8]
В начале 1950-х гг. Рудель вернулся в Германию, где продолжил успешную карьеру консультанта и бизнесмена. В 1953 он впервые опубликовал свои воспоминания на родине. В введении к книге «Пилот «Штуки»» отец Руделя напишет о сыне: «Его кредо заключалось в том, что офицер принадлежит не самому себе, а фатерланду и своим подчинённым, и поэтому он должен, на войне – в большей степени, чем в мирное время, показывать пример, пусть даже рискуя жизнью».[15]

Рудель пробовал баллотироваться в бундестаг от ультраконсервативной DRP, но потерпел поражение на выборах.

Ганс-Ульрих Рудель скончался в декабре 1982 года от кровоизлияния в мозг в Розенхайме, ФРГ, в возрасте 66 лет. 
В Японии отношение к смерти было иным, чем в Европе. Там были созданы отряды летчиков-камикадзе, добровольно жертвовавших собой ради победы. Были и летчики-инвалиды, например, одноглазые асы Сабуро Сакаи, Юкио Симокава, с протезом ноги воевал капитан Йохеи Хиноки.

  Сабуро Сакаи - один из лучших японских асов, на его счету 64 воздушные победы.
Он родился в местечке недалеко от города Сага на острове Кюсю, в семье самураев старых традиций. В 1932 году, в возрасте 16 лет, поступил на службу простым матросом в императорский флот. В начале 1937 года подал рапорт о переводе его в морскую авиацию и в том же году был зачислен в летную школу, которую закончил с отличием. Сакаи был признан лучшим курсантом года и в знак благодарности получил серебряные "Часы Императора".

8 декабря 1941г. он впервые вступил в воздушный бой на Филиппинах, уничтожив американский бомбардировщик В-17, который пилотировал Колен Кельи. В феврале 1942г. он сражался над Явой, а затем служил в Новой Гвинее.

В августе 1942 года, взлетев с аэродрома Рабаула, Сакаи отправился сопровождать бомбардировщики в налете на Гуадалканал. Почти через два часа полета он почувствовал мучительную жажду и машинально открыл бутылку содовой. На высоте 3700метров вода выплеснулась из сосуда и покрыла стекло фонаря коркою льда. Несмотря на ограниченную видимость, Сакаи сумел сбить в последующем бою два самолета противника. На обратном пути он заметил восемь американских самолетов. Японец их атаковал снизу сзади. Но вместо истребителей, как он сначала думал, целями оказались торпедоносцы "Эвенджер", имевшие верхнюю и нижнюю пулеметные точки на фюзеляже. Сакаи успел тяжело повредить две американские машины, прежде чем попал под шквальный огонь восьми пулеметов. Японец потерял сознание, и самолет вошел в пике. Очнувшись, он инстинктивно выровнял истребитель и тут же понял, что левые рука и нога отказали. От воздуха, проходившего через пулевые пробоины в фонаре, слезились глаза, но благодаря этому воздуху,  Сакаи смог увидеть приборную доску. Потом он снова потерял сознание и, очнувшись, обнаружил, что летит вниз головой. Сакаи решил, что пришла смерть, и надо идти на таран. Но противник ему не встретился, самолет дотянул до Рабаула. Когда Сакаи вытаскивали из кабины, он опять потерял сознание и пришел в себя уже в госпитале.

Он почти ослеп и был частично парализован. Вернувшись в строй, он летом 1944г. сбил два американских самолета. Сабуро Сакаи за всю жизнь ни разу не был сбит и никогда не повредил и не разбил самолет при посадке. Он никогда не надевал парашют и для облегчения самолета отказался от радиооборудования. Однажды в течение 15 секунд он одержал три воздушные победы.

Сакаи не получил ни единой награды, дослужился только до чина мичмана. По окончании военных действий японский ас долгое время был разнорабочим, пока вместе со своими коллегами не открыл типографию. 
Все, что изложено в моей работе, - лишь малая часть того,  о чем хотелось рассказать по данной теме. Но даже это показывает, что героями не рождаются, ими становятся. В каждой стране мира мы найдем человека, горячо любящего свою Родину, свой народ. Человека, который является истинным Патриотом, готовым отдать свою жизнь  за нее. 
Заключение. 
Что есть подвиг? В словаре С.И. Ожегова читаем: "Героический, самоотверженный поступок, важное по своему значению действие, совершаемое в трудных условиях". 
Когда зарождалась авиация, считалось, что летать могут только здоровые люди. Но вскоре появились люди, которые совершали военные подвиги, даже будучи инвалидами. Мотивацией к таким действиям служили и любовь к Родине, и патриотизм, и чувство долга. Каждый, как мне кажется, хотел внести свою лепту в приближение великого дня Победы. Офицеры Первой Мировой  войны совершали эти, на первый взгляд, безрассудные поступки, защищая «честь своего мундира», оправдывая высокое звание офицера. Девизом их жизни можно считать фразу: «Я офицер, я не могу поступить иначе!».  Немаловажным фактором является следование «жесткой» дисциплине (особенно в Японии). Для таких людей главенствующим является принцип «лучше умереть, чем не  подчиниться». Можно оспаривать такой взгляд, но в то время по-другому было нельзя. И, может быть, победный исход многих сражений напрямую связан именно с жесткой дисциплиной в рядах военнослужащих. 

Одной из причин «выхода за грани возможного», как мне кажется, является также безусловная вера в идеологию своей страны   и большая пропаганда этих взглядов.
И  тем не менее,  я считаю, что основной «причиной» совершения геройских поступков летчиков, упомянутых в моей работе, являлось их упорное нежелание остаться  в стороне от истории своей страны, внести свою лепту в ее развитие, приумножить ее славу, могущество и силу. Но необходимо разделять героизм советских людей и героизм фашистов. Советские воины должны были добиваться результата любой ценой, даже ценой жизни. В тоже время у немцев мы можем увидеть проявление так называемого «разумного» героизма. Поэтому о советских инвалидах, вернувшихся в строй, мало известно. А для Руделя была создана специальная награда (в единственном числе).    

Несмотря ни на что мы должны быть благодарны таким людям. Нам есть, чему у них поучиться.

И напоследок мне бы хотелось привести пример  истории наших дней. 

Это произошло с Сергеем Бурлаковым.  Ему было 20 лет, когда он в результате несчастного  случая, произошедшего в армии, перенес четырехкратную ампутацию…. Но сдаваться он не собирался. Последующие 15 лет жизни, этот человек борется с судьбой. Он стал мастером спорта по плаванию, занимался парашютным спортом, ездил на велосипеде. Его имя занесено в Международную книгу  Мировых Рекордов, как первого человека в мире с четырехкратной ампутацией, который прошел на протезах марафонскую дистанцию (42км 95м) за 7 часов. За это в США его назвали Человеком Планеты. Сергей Бурлаков единственный, кто поднялся в небо на мотодельтаплане. Говорят, сын Алексея Маресьева как-то сказал Сергею: «Если бы мой отец был жив, он бы отдал тебе свою Звезду Героя».[9]
Жизнь идет, она не останавливается. Люди не оказываются выброшенными, если сами того не хотят. 
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Приложение

Летчики-инвалиды

	Имя

	Страна

	Факт


	Слепые

	Азаров Евгений Александрович
	СССР
	У Азарова после тяжелого ранения была потеряна острота зрения и в 1943 г. его чуть не списали с летной работы. Недостаток зрения компенсировал ведомый Азарова - А.Г.Громов. Впереди летел ведомый, а сзади ведущий. Заметив противника, Громов наводил Азарова на противника, затем оттягивался назад и прикрывал хвост самолета ведущего. До конца войны Азаров сбил не менее 17 самолетов.


	Драченко Иван Григорьевич

	СССР
	В середине августа 1943 г. в одном из ожесточенных, неравных боев был подбит Ил-2 Драченко. В бессознательном состоянии его схватили немцы и отправили в лагерь для военнопленных. После жестоких пыток они вырвали у Драченко глаз. Во время следования в специальный лагерь он бежал из плена и снова сел за штурвал Ил-2.


	Анохин Сергей Николаевич

	СССР
	17.05.1945 г. при испытаниях истребителя Як-3 на прочность получил тяжелые ранения и потерял левый глаз. Но уже в декабре 1945 г. он возвращается к летно-испытательной работе. На его счету сложнейшие испытательные полеты на десятках типов самолетов. 03.02.1953 г. ему было присвоено звание Героя Советского Союза. 17.02.1959 г. С.Н.Анохину в числе первых было присвоено звание "Заслуженный летчик-испытатель СССР" (знак Nr.1)


	Литьенс, Штефан (Litjens, Stefan)
	Германия
	В результате ранения потерял правый глаз, но уже через год продолжил боевые вылеты и одержал еще 14 воздушных побед. Прекратил летать после очередного ранения в голову и повреждения оставшегося глаза...


	Хофман, Вильхельм (Hofmann, Wilhelm)
	Германия
	В результате несчастного случая Хофман повредил левый глаз. Несмотря на то, что глаз практически перестал видеть, Хофман продолжал боевые вылеты, возглавлял эскадрилью (и даже некоторое время две сразу) и добавил к списку своих побед 4 сбитых самолета


	Галланд, Адольф (Galland, Adolf)
	Германия
	В октябре 1935 г. при испытаниях биплана FW-44 произошло крушение. Галланд получил тяжелейшие травмы, в том числе несколько осколков стекла попали в левый глаз. Усилия врачей помогли Галланду остаться в живых. Но его левый глаз в значительной мере потерял зрение и медицинская комиссия дала категорическое заключение о непригодности Галланда к полетам. Но командир Галланда не дал хода заключению и в течение года никто не знал о непригодности Галланда к полетам. Но в 1936 году Галланд вновь попал в авиакатастрофу и снова получил тяжелые травмы. Врачи, обнаружившие прежнее заключение, были ошеломлены. Однако Галланд выучил наизусть таблицу, по которой осуществлялась проверка зрения и во время тестов "читал" ее как вперед, так и в обратном порядке! Врачи сдались. В-дальнейшем, "полуслепой" Галланд одержал 104 воздушных победы


	Дюттман, Петер (Düttmann, Peter)
	Германия
	Один глаз Дюттмана плохо видел. Чтобы пройти оптический тест, выучил наизусть тестовые таблицы и попал в авиацию, стал истребителем, одержал 152 победы


	Сабуро Сакаи

	Япония
	На истребителе "Зеро" во время боя, в котором сбил 4 американских самолета, получил тяжелейшие травмы. После этого, наполовину парализованный и практически ничего не видящий, пролетел 350 миль до своей базы. После излечения продолжал летать, не смотря на потерю правого глаза, и сбил еще 4 самолета


	Юкио Симокава
(Yukio Shimokawa)
	Япония
	В 1943 г. ответной очередью с B-24 Симокава был ранен и потерял левый глаз. Истекая кровью пилот дотянул до базы и был немедленно переправлен в Японию. В конце 1944 г. Симокава снова приступил к полетам: ему поручили перегонять новые "Оскары" (Ki-43) на Тайвань и Филиппины. 19.03.45 г. Симокава на Ki-84 участвовал в отражении налета американских самолетов на японскую военно-морскую базу в Куре. В этом бою он сбил два "Хеллкета", а сам успел покинуть с парашютом подбитый самолет за мгновение до того, как тот взорвался в воздухе.


	Безрукие

	Петерман, Виктор (Petermann, Viktor)
	Германия
	Летал с протезом вместо левой руки, которую ему ампутировали в результате тяжелого ранения. При этом сбил 4 самолета, в том числе 2 B-17, летая на Me-262. В истории военной авиации нет второго подобного случая, когда человек без одной руки не только стал пилотом реактивного истребителя, но и участвовал на нем в боях и сбивал вражеские самолеты


	Леонов Иван Антонович

	СССР
	15.07.43 г. летчик 56-го иап И.А.Леонов совершил пять боевых вылетов для прикрытия бомбардировщиков и штурмовиков, из них три сопровождались боями. А вечером - шестой вылет на разведку. В ходе неравного боя был тяжело ранен. В полевом санбате ему ампутировали руку вместе с лопаткой, а затем вывезли в тыловой госпиталь. В марте 1944 г., находясь в авиационном госпитале, И.А.Леонов добился разрешения использовать его на штабной работе. После выписки из госпиталя служил начальником станции наведения, но уже тогда готовился к полетам с одной рукой. Командующий 1-й ВА М.М.Громов поддержал напористого летчика и направил в эскадрилью связи. Леонов соорудил устройство, заменяющего левую руку, которое позволяло управлять сектором газа на самолете. Для этого он изготовил на левое плечо облегченный протез из дюраля. Достаточно было небольшого движения плеча, и протез легко перемещал сектор газа на необходимую величину. Первое время ему разрешали перевозить только почту без людей, потом стали давать задания наравне со всем летным составом. Не один раз он подвергался атакам истребителей противника, но, искусно маневрируя, выходил из-под атак невредимым. Лишь один раз его легко ранили в голень. Воевал И.А.Леонов до конца войны. Закончил войну в должности адъютанта эскадрильи. В 1995 г. ему присвоено звание Героя России


	Безногие

	Маресьев Алексей Петрович

	СССР
	Имея на своем счету 4 победы, Маресьев был сбит, 18 суток раненный пробирался через линию фронта. Затем - ампутация голеней обеих ног. Но Маресьев вновь поднялся в воздух на протезах и пополнил свой счет еще на 7 сбитых самолетов. 24.08.43 г. ему присвоено звание Героя Советского Союза


	Белоусов Леонид Георгиевич

	СССР
	В декабре 1941 г. был сбит и тяжело ранен. В результате началась газовая гангрена сначала одной, а затем и другой ноги. Их пришлось ампутировать, причем одну ногу выше колена. 426 дней провел Белоусов в госпиталях, а в 1944 г. вернулся в строй. Больше года он участвовал в самых ожесточенных воздушных сражениях, лично сбил еще один вражеский самолет


	Любимов Иван Степанович

	СССР
	09.10.41 в воздушном бою летчик 32-го иап ЧФ И.С.Любимов был тяжело ранен, в результате чего лишился ступни левой ноги. После лечения добился разрешения летать с протезом. К сентябрю 1943 совершил 109 боевых вылетов, провел 21 воздушный бой, лично сбив 8 самолетов противника. 22.01.44 г. ему присвоено звание Героя Советского Союза


	Маликов Илья Антонович

	СССР
	Летчик 128-го бап лейтенант Маликов был тяжело ранен в бою, но сумел дотянуть до аэродрома и посадить машину. Ему ампутировали ногу до колена. После излечения в госпитале он добился через командующего ВВС возвращения в свой полк. С протезом он сперва летал на По-2, а затем снова освоил бомбардировщик Пе-2 и закончил войну под Берлином. Он выполнил 86 боевых вылетов и стал Героем Советского Союза.


	Смирнов В.Г.

	СССР
	Младший лейтенант В.Г.Смирнов, воевавший на истребителе Ла-5, был сбит в воздушном бою. Ему ампутировали ногу. Но и с протезом Смирнов продолжал летать, мастерски вести воздушные бои. Позже он переучился на более скоростной и маневренный истребитель Ла-7, на котором дошел до Берлина.


	Сорокин Захар Артемович

	СССР
	25.10.41 г. при патрулировании у МиГ-3 летчика 72-го сап СФ лейтенанта З.А.Сорокина отказал мотор, пришлось совершить вынужденную посадку в тундре. Ситуацию усугубили отказ радиостанции, отсутствие лыж и бортпайка. Летчику пришлось шесть суток добираться к своим, при этом он отморозил ноги. Лишившись обеих ступней, летчик 14 месяцев провел в госпитале. Проявив волю, мужество и самообладание, он вернулся в строй, и после 11 побед 19.08.44 г. ему было присвоено звание Героя Советского Союза.


	Бэйдер, Дуглас (Bader, Douglas Robert Stewart)

	Англия

	Обе ноги потерял еще в 1931 году. Но добился того, чтобы его допустили к полетам. Командовал эскадрильями, и даже "большим авиакрылом" из трех, а затем из пяти эскадрилий. Всего сбил 20 самолетов лично и 4 в группе, а еще 18 повредил (всё это без ног!)


	Рудель, Ханс-Ульрих (Rudel, Hans-Ulrich)
	Германия
	После ранения в бедро продолжал летать с загипсованной ногой. После очередного ранения Руделю ампутировали нижнюю часть голени. Спустя шесть недель он без ноги на временном протезе продолжал выполнять боевые вылеты, при этом подбил не менее 3-х танков.


	Йохеи Хиноки
(Yohei Hinoki)
	Япония
	Во время боя 27.11.43 г. 12.7-мм пуля, пущенная американским пилотом, буквально разворотила правую ногу японского пилота. Однако Хиноки сумел выйти из боя, добраться до базы и благополучно приземлиться. В полевом госпитале у Хиноки ампутировали ногу. Как опытного летчика, его назначили на должность инструктора в истребительную авиашколу. Однако нехватка пилотов была столь остра, что Хиноки снова приступил к боевым вылетам, отражая налеты B-29 на Японские острова. Из 12 побед, одержанных летчиком, как минимум один "Мустанг" P-51 он сбил, летая без ноги.


	Комиссованные

	Прокопенко Федор Федорович

	СССР
	В 1943 г., сажая поврежденный самолет, Прокопенко получил компрессионный перелом 3 позвонков, растяжение позвонков шейного отдела, сломал грудную клетку, разбил голову. Из полевого госпиталя летчика отвезли в Москву, в Центральный научно-исследовательский авиационный госпиталь в Сокольниках. 52 дня пролежал он на "вытяжке", заново учился ходить, сначала на костылях, потом - с палочкой. Заключение врачей гласило: "К летной службе негоден". Заключение это Прокопенко "потерял" и догнал свой полк (32-й гв. иап). Постепенно он освоил По-2, а затем и Ла-5ФН, на котором дошел до Берлина. После войны налетал 5000 часов на вертолетах. 27.03.1996 г. был удостоен звания Героя Российской Федерации


	Беляков Анатолий Никитович

	СССР
	В июле 1943 г. от разрыва зенитного снаряда был поврежден самолет летчика 5-го гв. иап Белякова а сам он был ранен в ногу. Врачи отстранили Белякова от полетов т.к. из-за повреждения нерва ступня ноги при упоре произвольно искривлялась. Но летчик смастерил протез, привязывал его и нога повиновалась. Под воздействием постоянных и настойчивых просьб командование полка разрешило А.Белякову летать на самолете Ла-5. В воздушном бою над левобережьем Днепра самолет Белякова был подожжен огнем Bf-109. Приземляясь на парашюте он повредил больную ногу и снова попал в госпиталь. Зимой 1944г. самолет УТ-2 с летчиком Беляковым упал с небольшой высоты на землю и разбился. Физические повреждения и ушибы у него при этой аварии были весьма значительными и ему снова долгое время пришлось лечиться. Упорство и настойчивость Белякова не пропали даром и ему снова было разрешено летать на УТ-2, а позже и на Ла-5, на котором он дошел до Берлина.


	Шевчук Василий Михайлович

	СССР
	01.05.42 г. в неравном воздушном бою самолет комиссара эскадрильи 247-го иап В.М.Шевчука был сбит, летчик на малой высоте покинул его с парашютом. При ударе о землю получил тяжелую травму позвоночника. Приговор медиков был непреклонным: ни о каких полетов не могло быть и речи. Он даже ходить мог с большим трудом. Только с помошью кожаного корсета Шевчук мог переносить боль. С негласного разрешения командира 203-й иад К.Г.Баранчука Шевчук начал летать и к четырем победам до ранения добавил еще десяток. Закончил войну в небе Берлина командиром 152-го гв. иап. Летом 1945г. врач, обследовавший Шевчука, был поражен: он три года летал со сломанными позвонками.



	


� ФЗУ - фабрично - заводское училище.


� ИАП - истребительный авиаполк.


� РККА- рабоче-крестьянская красная армия


� КБФ -Краснознаменный Балтийский Флот


� Батрак - наемный рабочий, для полевых работ.


� ЧФ- Черноморский флот


� сап СФ- санитарный авиаполк Северного Флота


� Оберст(oberst)- звание офицеров Люфтваффе(авиация фашисткой Германии)
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