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Аннотация

В данной работе автор рассматривает влияние транспорта на окружающую среду и дает краткое описание истории  основных видов транспорта, этапы их развития; обращает внимание на основные виды негативного воздействия на окружающую среду, характерные для всех транспортных средств, и специфику воздействия каждого вида транспорта в отдельности. А также описывает задачи общества в данной области  и мероприятия по снижению загрязнения окружающей среды: организационно-правовые, архитектурно-планировочные, конструкторско-технические и эксплуатационные.
Содержание

Введение    _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
4
1.Транспорт и окружающая среда _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 
5
1.1.История возникновения транспорта с древних времен.   _ _ _
5
1.2.Развитие различных видов транспорта_ _ _ _ __ _ _ _ __ _ _ _ 
5
1.2.1. Водный транспорт_ _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __    
5
1.2.2. Железнодорожный транспорт  _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ _ _ _ __ 
6
1.2.3. Автомобильный транспорт _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
_ _     7
1.2.4. Воздушный транспорт _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __  _ _
8
1.2.5. Трубопроводный транспорт _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
 _ _    9
2.Виды воздействия транспорта _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ _ __ _ _ _ _  _ _ _ _
10
2.1.Негативные виды воздействия, характерные для 
всех видов транспорта _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ _ _
10
2.2. Негативные виды воздействия разных видов 
транспорта на окружающую среду.  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
13
2.3.Мерроприятия по снижению загрязнения окружающей среды _ 
15
Вывод_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
20
Литература _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _    21
Приложения_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  _  22
Введение

На всех этапах существования общества транспорт играл важную роль во все времена. Развитие транспорта всегда было неотделимо от истории развития общества. Без перемещения невозможно ни производство пищи, ни изготовление одежды и жилища, ни другая деятельность. А в настоящее время его значение в цивилизованном обществе неизмеримо возросло. Сейчас мы даже не можем представить свою жизнь без маршрутных такси, автомобилей, железной дороги, самолетов и др. Люди путешествуют по миру,  на прилавках магазинов лежат товары, произведенные в разных уголках Земли, ученые  исследуют  самые недоступные участки нашей огромной планеты. А   промышленность и с/х вообще бы не смогли функционировать без подвоза-вывоза сырья, материалов и товаров. Все  это было бы просто невозможно без наличия современных и скоростных видов транспорта. И в тоже время эксплуатация транспорта наносит большой вред окружающей среде.  Транспорт загрязняет почву, атмосферу, воду, отравляет  выбросами природные экологические сообщества, наносит вред здоровью людей. В моей работе рассмотрена тесная взаимосвязь транспорта, окружающей среды и общества, начиная с истории появления транспорта. Эту тему я считаю очень важной и актуальной, потому что история транспорта очень интересна и многогранна, сам транспорт играет важнейшую роль в нашей жизни, но его воздействие на окружающую среду порой принимает угрожающие размеры. И только поднимая эту тему и изучая ее, общество  сможет защитить природу и человека от негативных воздействий транспортных средств. Хотя объем данной работы не позволяет коснуться многих вопросов подробно, я постараюсь отразить наиболее важные аспекты данной темы.
1. Транспорт и окружающая среда 

1.1. История возникновения транспорта с древних времен.
Каждый вид транспорта имеет свою историю развития, которая определяется потребностью общества в перевозках и уровнем развития техники на данный период. При первобытнообщинном строе люди использовали для транспортировки предметов животных. А начало всему существующему ныне транспорту положил тот древний человек, который в 4 тысячелетии до н.э. насадил деревянный диск на ось и стал изобретателем  колеса (Приложение 1, рис.1). Сейчас колесо — неизменная часть каждой машины. 

В эпоху рабовладельческого хозяйства и в средние века перевозились в основном предметы роскоши. Но с  ростом торговли городов, стоящих на перекрестке водных путей, получил развитие морской транспорт. В  XV-XVI вв.  во многих странах появляются почта и регулярные перевозки пассажиров по сухопутным дорогам. К концу 18 в. развивающаяся промышленность потребовала дешевой перевозки большого количества грузов - угля, хлопка и др. В результате в начале XIXв. свершился переход к механическим средствам транспорта, появились пароходства и паровые железные дороги. Активное развитие ж/д транспорта потребовало развития средств, способных обеспечить подвоз-вывоз грузов и пассажиров к этому транспорту. И такой наземной техникой стал автомобиль. С развитием международных связей и освоением новых удаленных районов появилась потребность в повышении скорости доставки грузов и пассажиров на большие расстояния. Все это способствовало зарождению воздушного и трубопроводного транспорта.
1.2. Развитие различных видов транспорта
1.2.1.Водный транспорт

Речные артерии играли важную роль в развитии всех древнейших цивилизаций.

Еще в глубокой древности человек догадался выдолбить в бревне углубление и получить челн. Жители севера Азии и Америки использовали для плавания байдарку (Приложение 2, рис.1), а жители островов Океании - катамаран. До наших дней дошло немало изображений египетских военных кораблей, римских трирем, венецианских галер, испанских каравелл, сибирских кочей (Приложение 2, рис.2,3,4). Все эти суда были гребные или парусные. С появлением на судах паровых машин паруса постепенно потеряли свое значение. Первый речной пароход  - «Клермонт» -  был построен в США в 1807г., а первый морской – «Елизавета» - появился в России в 1815г. (Приложение 2, рис.5) [1]. Пароходы создавали и во многих других странах. Однако, паровую машину приняли всерьез лишь тогда, когда фрегат «Саванна» в 1818г. прошел от Нью-Йорка до Ливерпуля за 26 дней (Приложение 2, рис.6) [1]. Это было началом новой эры морского судоходства. Но необходим был новый двигатель, более мощный и надежный в эксплуатации. Эту задачу решил инженер Р.Дизель, который в 1897г. создал двигатель внутреннего сгорания. В 1903г. Россия в 1903г. спустила на воду танкер «Вандал» — первый теплоход в мире [1]. С этих пор начинается широкое распространение теплоходов — судов с двигателем внутреннего сгорания. 

  Водный транспорт долгое время обеспечивал основную перевозочную работу. Однако, развитие промышленности и международных связей требовало создания мощного сухопутного транспорта, способного осуществлять перевозки в больших объемах. И таким транспортом стала железная дорога.

1.2.2.Железнодорожный транспорт
Вплоть до начала XIX века по чугунным рельсовым путям вывозили уголь и руду с шахт и рудников (Приложение 3, рис.1). Первый в мире паровоз для рельсового пути был создан английским изобретателем Р.Тревитиком в 1803г. В 1814г. появился первый паровоз Дж.Стефенсона, выдающегося инженера. Сын Дж.Стефенсона, Роберт, стал достойным продолжателем дела отца (Приложение 3, рис.2).  В России  первая для общего пользования железная дорога длиной 25 км, соединяющая Петербург с Царским Селом, открылась в 1837г. и  долгое время была единственной в России [1]. С открытием в 1851г. магистрали между Петербургом и Москвой русская ж/д сеть расширялась быстрыми темпами. К началу XX века железные дороги связали все важнейшие индустриальные и административные и сельскохозяйственные центры нашей страны. 
 В СССР первая электрифицированная ж/д линия появилась в 1926г., первые электровозы  - в 1933г [1]. Электрическая и тепловозная тяга вытеснила прежнюю паровую тягу со всех магистралей нашей страны. Ж/д транспорт был, несомненно, важным этапом в развитии транспорта, но потребовался другой сухопутный транспорт, способный подъехать к любому объекту  и осуществить необходимые перевозки. Таким видом транспорта стал автомобиль.

1.2.3. Автомобильный транспорт

Автомобиль — самое распространенное ныне средство механического транспорта (Приложение 4, рис.1). Он поменял наши представления о времени, скорости и расстоянии, заставил человечество покрыть земной шар линиями дорог и  перестроил планировку городов. Автомобиль появился на свет как закономерное следствие технического прогресса сразу же вслед за велосипедом и мотоциклом.
Первый в мире велосипед был построен в России сибирским кузнецом Е.Артамоновым (Приложение 4, рис.2). Именно на нем первый велосипедист прикатил из Урала в Москву. Тот, далёкий теперь уже день, 15 сентября 1801г. и считается днем рождения велосипеда [1]. Второе рождение велосипеда состоялось в 1808г. в Париже, где появился двухколесный самокат без рулевого управления – костотряс [1]. С той поры конструкторы создавали самые разные модели велосипедов, порой очень необычные (Приложение 4, рис.3,4). К концу ХIX века велосипед обрел вполне современные очертания. В настоящее время велосипед является одним из наиболее распространенных и доступных средств передвижения. И свое знакомство с ним человек начинает с раннего детства. Велосипед - это экологически чистый вид транспорта, который  не несет промышленной нагрузки и используется для отдыха и занятий спортом. 

В 1869г. француз Л.Перро и американец С.Роупер построили модели первых мотоциклов (Приложение 4, рис.5). Но только появление двигателя внутреннего сгорания открыло широкие возможности для развития автомобиля. 3 июля 1886г К.Бенц совершил  поездку на автомобиле собственной конструкции. Именно эта дата и считается днем рождения автомобиля [1]. Одновременно и Г.Даймлер строит свою машину со стальными колесами, одетыми в резиновые шины. (Приложение 4, рис.6). Эти инженеры вошли в историю техники как создатели первых автомобилей. Хотя зарегистрировано 416 претендентов на первый автомобиль, но именно Бенц и Даймлер зафиксировали официально сам факт первого выезда своих машин, защитили своей идеи патентами и внедрили свои изобретения. К началу XX века уже функционировало около сотни заводов, выпускавших автомобили (Приложение 4, рис.7). Первый российский автомобиль был создан изобретателями Е.А.Яковлевым и П.А.Фрезе в 1896г. [2]. Начало серийного производства автомобилей в России можно отнести к 1910г. Но в 1922г. в России было всего 17263 автомобиля, из них на ходу —9650 [1]. А вот США к этому времени имели уже 12 млн. автомобилей[2]. Сейчас свыше полусотни государств мира имеют автомобильную промышленность. Мировой автомобильный парк насчитывает более 500 млн. машин [2]. 
С развитием международных связей и освоением новых удаленных районов появилась потребность в повышении скорости доставки грузов и пассажиров на большие расстояния. Все это способствовало зарождению воздушного транспорта. 
1.2.4. Воздушный транспорт

С давних времен человек стремился, подобно птице, оторваться от земли и свободно парить в воздухе. В 1774г.  ученые стали наполнять водородом легкие оболочки. Эти знания воплотили в практику братья Монгольфье. В 1783г шар братьев Монгольфье поднялся вверх  на 2 км (Приложение 5, рис.1)[2]. В то время лишь одна разновидность летательных аппаратов тяжелее воздуха исправно поднималась в воздух — воздушные змеи. Воздушный змей послужил прототипом первых планеров для немецкого изобретателя Отто Лилиенталя (Приложение 5, рис.2) [1]. В 1882г. был построен самолет А.Ф.Можайского, имевший все основные узлы современного самолета (Приложение 5, рис.3) [2]. А «Днем рождения» авиации считается 17 декабря 1903г., когда  в воздух на аэроплане собственной конструкции поднялись американские изобретатели - братья Райт (Приложение5, рис.4) [2]. 

В последующие годы авиация развивалась быстрыми темпами. Во всем мире изобретатели создавали одну за другой разные конструкции самолетов (Приложение 5, рис.5,6). 20 мая 1927г. Ч.Линдберг совершил беспосадочный полет через Атлантику [2]. Многое изменилось с тех пор. Возросли скорости и увеличилось количество пассажиров. Воздушный транспорт в России обеспечил быструю связь удаленных районов с центром страны, что позволило создать необходимые условия в этих районах для развития промышленности и с/х в интересах общества и государства. В стране к 50-м годам сложилась система регулярного движения воздушного транспорта. 
Активное развитие удаленных районов страны позволило быстро освоить темпы добычи нефти и газа, которые являются основой для деятельности всех видов транспорта. Доставка потребителю этих  сырьевых ресурсов потребовала развития непрерывного трубопроводного транспорта. 
1.2.5. Трубопроводный транспорт

Трубопроводы, предназначенные для перемещения жидкостей, известны с древних времен. В современной транспортной терминологии под трубопроводным транспортом понимают трубопроводы для перекачки нефти, нефтепродуктов и газа.  В 1897-1909гг. был построен один из крупнейших для своего времени нефтепровод для перекачки керосина от Баку до Батуми протяженностью 850 км [2]. Высокие темпы развития трубопроводного транспорта подтверждаются такими данными: с 1950г по 1988г грузооборот нефтепроводов увеличился в 595,5 раз, протяжка газопроводов возросла в 90,4 раза [2]. Основными регионами добычи нефти и газа в России яв​ляются Западная Сибирь, Крайний Север. Из этих районов трубопрово​ды протянулись на тысячи километров в Центральные районы России.
2.Виды воздействия транспорта
Транспортно-дорожный комплекс является важнейшим составным элементом экономики любой страны. Каждый вид транспорта имеет свое предназначение и особенности перевозок. Водный транспорт – самый дешевый, по нему выгодно перевозить лесоматериалы, нефть и др. Железнодорожный транспорт удобен тем, что может перевозить пассажиров и большую массу грузов  во всех направлениях. Автомобилем выгодно перевозить пассажиров, простые и скоропортящиеся грузы на небольшие расстояния.  Самый быстрый вид транспорта – воздушный, но он же и самый дорогой. Трубопроводный транспорт служит для перекачки нефтепродуктов и газа. Это гораздо дешевле, чем перевозить их в цистернах по ж/д или по шоссе. Функционирование транспорта сопровождается мощным негативным воздействием на окружающую среду. Транспорт - один из основных загрязнителей атмосферы. Его доля в общем объеме выбросов загрязняющих веществ по России составляет около 40% [2]. По видам транспорта выбросы распределяются следующим образом: 87 % -  автомобильный транспорт, 8 % -  железнодорожный, 2% -  дорожный комплекс, 1 % -  воздушный транспорт и 2 % - водный [2].
Транспортные средства имеют общие для транспорта в целом, а также свои собственные, характерные именно для данного вида транспорта, негативные виды воздействий на окружающую среду.
2.1.Негативные виды воздействия, характерные для всех видов транспорта:
 загрязнение от стационарных и подвижных источников;  шумовое воздействие; воздействие при строительстве дорог, железнодорожных линий, аэродромов;  воздействие на флору и фауну;  аварии и др.

Загрязнения от стационарных и подвижных источников. Доля подвижных источников транспортных средств в загрязнении окружающей среды гораздо выше, чем стационарных источников. Загрязнение происходит в результате сжигания топлива. Отработавшие газы содержат около 200 компонентов. Часть веществ  -  нетоксична и не представляет угрозы для здоровья человека, а другая часть – обладает выраженным отравляющим действием (Приложение 6). Общее количество загрязняющих веществ, поступивших в атмосферу от подвижных источников автотранспорта,  в 2005г. по Саратову составило 225,3 тыс.т – 55,4% от общего валового выброса загрязняющих веществ по области, от стационарных ис​точников транспорта –  101,193 тыс.т. – 55,8% от общего количества выбросов стационарных источников [8]. Анализ данных за 2001-2005гг. показал рост уровня загрязнения атмосферы г.Саратова. В целом состояние воздушного бассейна г.Саратова оценивается как критическое и требует принятия неотложных мер[8].

Шумовое воздействие. Вредное шумовое влияние транспорта сопровождает человека всю его жизнь и усиливает​ся под действием вибрации, загазованности и других видов воздействия. Шумом называются любые нежелательные для человека звуки, ме​шающие труду или отдыху. Объектив​ными показателями шумового воздействия являются интенсивность, высота звуков и продолжительность воздействия (Приложение 7). Шум оказывает вред​ное воздействие на центральную нервную систему, вызывая переутом​ление и истощение клеток коры головного мозга. 
Негативное воздействие при строительстве и эксплуатации дорог, железнодорожных линий. Изъятие земель при строительстве и эксплуатации железных и автодорог, трубопро​водов, изменении русла рек для улучшения судоходства приводят к:  изменению ландшафта, эрозии почв, разрушению почвенно-растительного покрова, уничтожению культурных посевов и лесопосадок, развитию безлесных ланд​шафтов;  загрязнению атмосферы;  водной и ветровой эрозии;  затоплению земель;  замусориванию территории.

После окончания строительства требуется проводить лесонасаждение вдоль магистралей и ж/д линий для защиты от техногенных загрязнений. В Саратове 6891 тыс.м2 дорог, и 68% дорог требует ремонта и ухода [6]. 
Воздействие на флору и фауну. Разветвленная инфраструктура транспорта распространяет свое действие на большие территории, пересекая мно​гообразные рельефы и ландшафты, расположенные в различных клима​тических зонах. В связи с этим животный и растительный мир подвергается усиленному негативному воздействию. Это выража​ется в следующем: загрязняется среда обитания живых существ; сокращаются плодородные площади; разрушаются привычные места расселения животных, птиц, обитате​лей водоемов; сокращается численность популяций из-за снижения продуктивности экосистем, отрицательного влияния факторов шума, вибрации, загазо​ванности, беспокойства и непосредственных столкновений с транспор​том, приводящих к гибели особей.
По данным специалистов и зоологов в Саратовской области в настоящее время расширился перечень видов диких животных, находящихся на грани исчезновения и нуждающихся в особой охране. Эти виды чутко реагируют на изменение факторов среды, и происходит сокращение ареала обитания (черный жаворонок) или его разрыв (дрофа, стрепет), дестабилизация всей популяции (степная пищуха, кречетка) [5].
Аварии. Транспортные аварии и катастрофы приводят к экономическим потерям для общества, нанося огромный ущерб. И, что просто непоправимо, в таких  авариях ежедневно погибают тысячи людей. В результате только на дорогах России ежедневно погибают более 80 человек и около 500 получают ранения [3]. 
В Саратовской области на ж/д транспорте в 2005г. произошло 9 крупных аварий, что на 37,7% меньше, чем в 2004г. При этом пострадало 4 человека. Произошло 6 аварий на промысловых и 3 аварии на магистральных нефтепроводах, что на 55% меньше по сравнению с 2004г. На автотранспорте  в 2005г. случилось 323 крупных аварии, что в 1,8 раз больше, чем в 2004г. Пострадавших – 691 чел., из них погибло – 311 чел.[8].

При столкновениях с транспортными сред​ствами гибнет много животных. Многочисленные столкновения птиц с воздушны​ми судами представляют серьезную угрозу безопасности полетов. Основными причинами высокой аварийности на транспорте являются нарушение пра​вил перевозки, низкое техническое состояние транспорта, плохие дорожные условия и др. 
2.2. Негативные виды воздействия разных видов транспорта на окружающую среду.

Каждый вид транспорта, кроме общих для транспорта в целом, имеет и свои собственные, характерные именно для него, негативные виды воздействий.
 Автомобильный транспорт. Автодороги являются одним из основных источников образования пыли в приземном воздушном слое. При движении автомобилей происходит стирание дорожных покрытий и автомобильных шин. В результате образуется пыль, которая оседает на растительности и обитателях придорожной полосы. Лесопосадки и с/х культуры, посаженные вблизи дорог, накапливают вредные вещества. Эти загрязнения попадают и в прилегающие водоемы, действуя отрицательно на растительность, рыб и других обитателей. В Саратовской области общая площадь защитных насаждений лесов вдоль ж/д составляет 14,8 тыс.га, вдоль автодорог – 17,7 тыс.га [5]. И на данный момент вопрос по уходу за придорожными лесополосами стоит особенно остро. Необходима реконструкция лесонасаждений и регулярный уход, которые не проводятся.
Особую экологическую проблему представляет вибра​ция, возникающая при движении тяжелых грузовых автомобилей. Виб​рационное воздействие транспорта изучено не​достаточно, но известно, что оно негативно сказывается на целостности инженерных сооружений (мостов, тоннелей, дамб), может провоциро​вать такие природные явления как оползни, сходы лавин.
Железнодорожный транспорт. На долю железнодорожного транс​порта приходится 75 % грузооборота и 40% пассажирооборота транс​порта общего пользования в РФ [1]. Однако, загрязнение от ж/д транспорта значительно меньше, чем от автомобильного. Это объясняется следующими  причинами: низким удельным расходом топлива (что связано с движением по рельсам); широким применением электрической тяги; меньшим отчуждением земель под железные дороги по сравнению с автодорогами. Несмотря на перечисленные позитивные моменты, влияние ж/​д транспорта на экологическую обстановку весьма ощутимо. Оно проявляется, прежде всего, в загрязнении воздушной, водной сре​ды и земель при строительстве и эксплуатации железных дорог.
Воздушный транспорт. Гражданская авиация России располагает 800 тыс. км авиалиний и перевозит в год около 27 млн пассажиров, в том числе чуть менее 10 млн - на международных авиалиниях [1]. Спе​цифика влияния воздушного транспорта на окружающую среду состоит в значительном шумовом воздействии и электромагнитном излучении. Шумовое воздействие авиадвигателей самолетов распространяется на территорию аэропорта и близлежащие районы, и ощутимо по всей трассе полета и воспринимается многими людьми. Разновидностью шумового воздействия является звуковой удар (Приложение 8). Он возникает при полете самолетов со сверхзвуковой скоростью. У человека и животных звуковой удар вызывает испуг и другие виды психофизиоло​гической реакции. Электромагнитное загрязнение вызы​вает радиолокационная и радионавигационная техника аэропортов и самолетов. В г.Саратове многолетней проблемой остается нахождение  в черте города аэродромного обзорного радиолакатора. При постоянном воздействии электромагнитных волн малой интенсивности происходят расстройства нервной и сердечно-сосудистой систем, эндокринных органов и др. Выбросы от авиадвигателей и стационарных источников также являются одной из проблем, однако, полеты самолетов на больших высотах и с высокими скоростями обусловливают рассеивание продуктов сгорания в верхних слоях атмо​сферы и на больших территориях, что снижает степень их влияния на живые организмы. Наряду с выбросами загрязняющих веществ самолетный парк по​требляет в большом количестве кислород. Так, реактивному лайнеру, совершающему трансатлантический перелет, требуется от 50 до 100 т кислорода [4].

Водный транспорт. Протяженность внутренних водных судоходных путей России составляет в настоящее время более 100 тыс.км [1]. Экологическая обстановка в мор​ских и речных акваториях во многом зависит от выбросов токсичных компонентов судов. Судовыми дизелями выбрасывает​ся в атмосферу около 7 % мирового выброса оксидов азота [6]. При перевозках происходит загрязнение моря нефтью и мусором. Ежегодно в моря и океаны попадает примерно 6 млн.т нефти [6]. Нефтяная пленка препятствует проникновению в воду кислорода воздуха, что вызывает нарушение двигательной спо​собности рыб и их гибель. Большую потенциальную опасность представля​ют суда морского транспорта с атомными силовыми установками, которые могут привести к радиоактивному загрязнению окружающей среды, и брошенные суда.
В 1998-2003гг. мало реализовывались мероприятия, направленные на восстановление благоприятных условий на водных объектах. Финансирование велось нерегулярно, поэтому в  бассейне р.Волги прослеживалась тенденция к некоторому ухудшению качества воды.

В 2004-2005гг в Саратовской области проведены мероприятия, направленные на благоустройство основных рекреационных объектов области. Поэтому в последние годы отмечается положительная динамика по качеству воды. При этом областные показатели не превышают средние по России[8].

Трубопроводный транспорт. Трубопроводный транспорт включает в себя комплекс различных сооружений (трубопро​воды, компрессорные станции и др.). Трубопроводы проходят по участкам с различными природно-климатическими условиями и разными грун​тами. Основные аспекты негативного экологического воздействия: отчуждение земельных ресурсов; нарушение природных ландшафтов; нарушение миграции диких животных; аварии. Разливы нефти при авариях на трубопроводах уничто​жают экосистемы.  Загрязнение больших площадей, экстремально высокие уровни концентрации вредных веществ в поверх​ностных водах и почве приводят к гибели растений и животных. Основными причинами аварий являются нарушения технологии изготовления труб и оборудования, коррозионные разрушения трубо​проводов, внешние механические воздействия. 
2.3. Мероприятия по снижению загрязнения окружающей среды.

Негативные последствия функционирования транспорта обуславливают необходимость усиления работы по охране окружающей среды как со стороны государства, так и общественности. Ключевыми проблемами обеспечения экологической безопасности на транспорте являются: защита от загрязнения атмосферного воздуха, водных объектов, земельных ресурсов и недр; защита от транспортного шума и вибраций; предупреждение аварий; обеспечение экологической безопасности населения; снижение ущерба природным ресурсам.
Политика экологической безопасности реализуется путем проведения комплекса природоохранных мер:  организационно-правовых, архитектурно-планировочных, конструкторско-технических и  эксплуатационных.

Организационно-правовые мероприятия включают создание современного экологического законодательства, а также меры государственного, административного и общественного контроля за выполнением функций по охране природы. В РФ создана основная правовая и нормативная база по вопросам экологии в транспортно-дорожном комплексе, состоящая из правовых документов международного и общероссийского значения. Природоохранительное законодательство РФ базируется на Конституции РФ как основном законе. В России поощряется деятельность, способствующая экологическому благополучию населения. 
Министерством транспорта ведется подготовка законопроектов по вопросам государственного регулирования деятельности отдельных видов транспорта и общетранспортным проблемам. Среди них – Кодекс (Устав) автомобильного транспорта, Кодекс внутреннего водного транспорта, Закон «О транспортной деятельности» и др. Также существуют санитарные нормы и стандарты, устанавливающие нормативы предельно допустимых концентраций вредных веществ.
Россия является участником Европейской Экономической Комиссии ООН, членом Международной организации гражданской авиации (ICAO) и многих других организаций. В 1997г. были приняты Правила предотвращения загрязнения воздушной среды с судов, предусматривающие с 2000 года ужесточение ограничений выбросов оксидов азота и серы. 
Наша страна является участницей Соглашения о единообразных условиях утверждения и признания предметов оборудования и частей механических транспортных средств, в которое входят, помимо России, 32 страны.
Шумность самолетов для гражданской авиации определяется стандартами ICAO для стран Европы. 

Архитектурно-планировочные мероприятия. При создании и развитии транспортных систем большая роль отводится разработке рациональных проектных решений, снижающих негативное воздействие транспорта на окружающую среду. Для уменьшения транспортной нагрузки, уменьшения шума и пыли близ  населенных пунктов создают объездные  дороги. Для уменьшения шума вдоль дорог создают шумовые экраны. (Приложение 9, рис.1).

На данный момент стараются снизить уровень экологической опасности от воздействия транспорта путем следующих мероприятий: обеспечение безостановочного движения транспортных средств; установка виброзащитных экранов; строительство судоремонтных  предприятий в зонах, удаленных от жилой застройки; строительство жилых зданий в отдалении от транспортных магистралей; учет в планировочных решениях городской застройки мест размещения зеленых насаждений. Зеленые насаждения формируют экологическую среду – выделяют кислород, очищают атмосферу от углекислого газа, снижают концентрацию вредных веществ, задерживают до 86% пыли [3].
Для снижения гибели животных на дорогах предполагается использовать специальные технические решения – экодуки (Приложении 9, рис.2) и скотопрогоны и специальные проходы. В местах частого появления животных вдоль дорог устанавливают предупреждающие знаки. На воздушном транспорте предотвращением летных происшествий, виной которых становятся птицы, занимается специальное научное направление – авиационная орнитология. 
Конструкторско-технические мероприятия. Экологическая безопасность повышается за счет улучшения экологических показателей транспортных средств, совершенствования технологических процессов транспорта. Работы по совершенствованию конструкций транспортных двигателей ведутся постоянно, но требуют больших финансовых затрат. С целью снижения массы конструкции и уменьшения шума транспортного средства применяют пластмассу, резину, керамику и др. материалы. Применение электрической энергии на транспортных средствах позволяет улучшить их экологические показатели. В течение многих лет создаются экспериментальные образцы электромобилей. Но препятствием для серийного производства является несовершенство аккумуляторных батарей. Снижение токсичности отработавших газов и уровня шума достигается путем использования нейтрализаторов отработавших газов и фильтров, присадок к топливу. Подсчеты показали, что установка на всех легковых машинах города окислительных нейтрализаторов снизит валовый выброс вредных веществ на 30,2% [6]. 
На железнодорожном транспорте тепловозы оборудуют глушителями шума, применяют звукоизолирующие материалы. Применение  новой технологии окраски подвижного состава с использованием краски на водоэмульсионной основе позволяет сократить количество выбросов в атмосферу в 3 раза.
На водном транспорте с  целью снижению шума осуществляется звуко- и виброизоляция помещений. Снижение ударного воздействия самолетов достигается увеличением высоты полета воздушных транспортных средств вплоть до 17- 18 тыс.м [1]. 

На водном транспорте проводятся работы по оборудованию нефтеналивных судов и нефтеперекачивающих станций средствами защиты от загрязнения нефтью. 
Эксплуатационные мероприятия. Продолжительная эксплуатация транспортных средств приводит к изменению технического состояния двигателей. Для поддержания экологических параметров транспортных средств на допустимом уровне проводится периодический контроль технического состояния машин. Проводятся работы по обеспыливанию дорог и аэродромов. 
Вводится запрет на закапывание в землю отходов производства, распыление ядохимикатов, слив в почву остатков вредных веществ. Используются различные способы очистки, в том числе и биологические препараты.
Защита земель в полосах отвода железных и автодорог осуществляется путем лесонасаждения, рекультивации земель с подсыпкой плодородного слоя почвы. Реализуется «Программа по озеленению федеральных автомобильных дорог». Разработаны «Правила безопасности и порядок ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам». 
На трубопроводном транспорте осуществляются меры по ликвидации последствий утечек нефти и нефтепродуктов из трубопроводов. В зарубежных странах службы контроля многочисленны и оснащены специальными приборами для проведения диагностики. Регулярная проверка позволяет избежать аварийных ситуаций и повысить экологическую безопасность трубопро​водного транспорта. 
На водном транспорте проводится профилактическая очистка акватории и мероприятия по ликвидации аварийных разливов нефти. В авиации разработана и реализуется целая система мер, включающая защиту от шума в аэропортах и особые методы пилотирования при взлете и посадке.

Вывод
Жизнь нашего общества невозможна без транспорта. Транспорт – это неотделимая часть нашей жизни, большой комфорт и удобство.  Если происходит какой-либо сбой в работе транспортных магистралей, это немедленно отражается на жизни и деятельности тысяч людей. Поэтому отказаться от него нереально. Но в то же время транспорт наносит непоправимый вред окружающей среде. В данной работе рассмотрены основные вопросы и проблемы воздействия транспортного комплекса. Негативные последствия работы транспорта: грязь, шум, аварии, вредные выбросы, гибель флоры и фауны.  И при этом воздействие транспорта на растительный и животный мир постоянно растет. Экосистемы вблизи автомагистралей не выдерживают антропогенных нагрузок, деградируют и даже гибнут. Автомагистрали, аэропорты, трубопроводы изменяют ландшафт, разрушают места обитания животных. 
Передовые государства уделяют много внимания проблемам защиты окружающей среды, политика экологической безопасности реализуется путем проведения целого комплекса организационно-правовых, архитектурно-планировочных, конструкторско-технических и эксплуатационных мероприятий. Усилен контроль за техническим состоянием эксплуатируемого автотранспорта, проводятся разработки, исследования и испытания в различных областях науки и отраслях промышленности, связанных с производством транспорта и горючих материалов и их эксплуатации. Все эти меры, пусть даже не являясь исчерпывающими, в комплексе  нейтрализуют большую часть отрицательного   воздействия транспорта на окружающую среду. Окружающий нас мир и наш организм -  это единое целое, и все выбросы и загрязнения, поступающие в атмосферу, - это урон нашему здоровью. Ответственная и действенная политика по отношению к  окружающей  среде  возможна лишь в том случае, если мы будем уделять больше внимания этой проблеме, накопим обоснованные знания о  взаимодействии важных экологических факторов и  разработаем новые методы уменьшения и предотвращения вреда, наносимого Природе Человеком.
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Рис.1
	Колесо не имеет аналога в природе и  служит человечеству тысячелетия. Предшественниками колес были деревянные шайбы, которые выполняли роль колес, жестко закрепленные на валу. Во втором тысячелетии до нашей эры уже появляются колеса со спицами и гнутым ободом.









Приложение 2
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Рис.1 Байдарка  - деревянный каркас, обтянутый кожей морского зверя
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Рис.2 Египетский военный корабль 

1200 до н.э.
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Рис.3 Сибирский коч
На берегах северных русских морей жили славянские племена — поморы. В XVI—XVII веках они строили себе кочи — однопалубные одномачтовые парусно-гребные суда с малой осадкой 
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Рис.4 Каравелла

Это парусное судно было распространено в XIII—XVII веках в странах Средиземного моря.



Приложение 2 (продолжение)
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Рис.5 Первый русский пароход «Елизавета» 1815г.


	Это было судно длиной 18,3м, шириной 4,6 м. Судовой котел с высокой трубой топили дровами. Посередине судна возвышалась железная труба диаметром около 0,3 м и высотой 7,6 м. При попутном ветре труба служила мачтой для поднятия паруса. 
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Рис.6 Пароход «Саванна»


	 «Саванна» имела длину 30,5 м при ширине 7,9 м. В 1818 г. она прошла от Нью-Йорка до Ливерпуля за 26 дней, причем часть пути с помощью паровой машины, а часть под парусами. «Саванна» была трехмачтовым фрегатом.




Приложение 3
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Рис.1 Вагонетка с углем конец 18в.


	.

	В 1829 году Роберт Стефенсон, сын английского инженера и изобретателя,  создал паровоз «Ракета». На состязании в Ренхилле, целью которого было выбрать наилучшую конструкцию паровоза для железной дороги Ливерпуль—Ман​честер, этот локомотив признан лучшим среди других на первой в мире сорокакилометровой пассажирской линии, открытой в сентябре 1810 года.
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Рис.2 Паровоз Р.Стефенсона «Ракета».


Приложение 4
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Рис.1 Самым первым автомобилем можно было бы, по-видимому, назвать ветряную повозку известного нидерландского математика и инженера Симона Стевина, изготовленную еще в 1600г. Скорость ее точно неизвестна, но согласно одному историческому источнику можно предположить, что при хорошем ветре повозка делала до 30 км/ч.
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Рис.2 Велосипед Артамонова
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Рис.3 Велосипед «Паук»   

Достаточно высокое переднее колесо требовало от ездока немалых акробатических способностей
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Рис.4 Пятиколесный велосипед братьев Опель. 80-е гг 19в.

Им пользовались для поездок на свой завод, производивший в то время швейные машины и велосипеды,  сыновья Адама Опеля, основателя известной во всем мире фирмы


Приложение 4 (продолжение)
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Рис. 5  Велосипед Хэнлон  - один из ранних предков мотоцикла 1869г
Слово «мотоцикл» образовано от двух слов: латинского motor — приводящий в движение —и греческого kyklos — колесо.
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Рис.6  4-хколесная машина Даймлера
Автомобиль в переводе с греческого означает «самодвижущийся»
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Рис. 7 Городское авто 1902г. 

скорость 40 км/ч, Германия
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Рис.1 Воздушный шар Монгольфье 1783г.

Французский физик Жак-Александр Шарль разработал техническую конструкцию и способы управления воздушным шаром. Ему принадлежит идея брать с собой в полет балласт и избавляться от него по мере необходимости. Он же придумал и якорь для посадки. Облик, который приобрел аэростат в 1783 г., так никто и не смог изменить за последующие двести лет.
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Рис.2 Полет Лилиенталя   на двухкрылом планере-биплане в 1895г.
Планерами эти аппараты назовут позднее, а пока это были изогнутые плоскости площадью 18 м2 (около 7 м в длину и 2,5 м в ширину) и массой около 20 кг. Каркас крыльев был сделан из ивовых прутьев и обтянут парусиной
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Рис.3 Самолет Можайского 1882г.
	Приложение 5 (продолжение)


	
	Этот летательный аппарат имел все основные узлы современного самолета: фюзеляж, крылья, хвостовое оперение.
Построенный в 1882 году в натуральную величину самолет  во время одного из испытаний отделился от земли, но упал на бок и был сломан. А на дальнейшие опыты у Можайского не было денег
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Рис. 4 Аэроплан братьев Райт 1903г 
	На аэроплане собственной конструкции братья Райт установили двигатель внутреннего сгорания, который с помощью цепной передачи приводил в движение два пропеллера. Полет длился 59с.




Приложение 5 (продолжение)

	В 1913 году инженер Игнатий Иванович Сикорский создал уникальный самолет «Русский витязь» с четырьмя двигателями, а затем в том же году разработал   первый в мире тяжелый многомоторный самолет-бомбардировщик. «Илья Муромец»
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Рис.5 Илья Муромец
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Рис.6 Русский витязь 1913г



Приложение 6

Химический состав выбросов транспортных средств
Отработавшие газы содержат около 200 компонентов. Период их существования длится от нескольких минут до 5 лет. По химическому составу и свойствам, а также характеру воздействия на организм человека их объединяют в группы. 

По химическому составу  выбросы объединяют в 8 групп:

1 группа. В нее входят нетоксичные вещества: азот, кислород, водород, углекислый газ и др.

2 группа -  оксид углерода, или угарный газ (СО). Угарный газ обладает выраженным отравляющим действием.

3 группа - оксиды азота. Для человеческого организма оксиды азота еще более вредны, чем угарный газ. Также эти вещества оказывают отрицательное воздействие на растительность, а также участвуют в фотохимической реакции образования смога.

4 группа - различные углеводороды. Токсичны и оказывают неблагоприятное воздействие на сердечно-сосудистую систему человека.

Углеводороды вод действием ультрафиолетового излучения Солнца вступают в реакцию с оксидами азота, в результате образуются фотооксиданты, являющиеся основой смога.

5 группа - альдегиды. Эти вещества раздражают слизистые оболочки человека, дыхательные пути, поражают центральную нервную систему.

6 группа - сажа и другие продукты износа двигателей, масла и др. Сажа не представляет непосредственной опасности для здоровья человека, но может раздражать дыхательные пути.

7 группа - сернистые соединения. Эти вещества обладают резким запахом и растворяются в воде. Они оказывают раздражающее действие на слизистые оболочки,  губительно воздействуют на растительный мир, при высокой концентрации могут привести к отравлению организма.

Приложение 6 (продолжение)

8 группа -  свинец и его соединения. В придорожном пространстве примерно 50% выбросов свинца в виде микрочастиц сразу распределяется на поверхности. Наличие свинца в придорожной полосе приводит к загрязнению экосистем и делает близлежащие почвы непригодными для с/х.












Приложение 7

Объектив​ные показатели шумового воздействия
Объектив​ными показателями шумового воздействия являются интенсивность, высота звуков и продолжительность воздействия.

1.Интенсивность характеризует величину звукового давления, кото​рое оказывают звуковые волны на барабанную перепонку уха человека и измеряется в децибеллах (дБА). Медицина установила, что физиолого-биохимическая адап​тация человека к шуму невозможна. Особенно тяжело переносятся вне​запные резкие звуки высокой частоты.
Шум свыше 80 дБА вреден для человеческого организма. Современ​ные условия жизни в крупных городах создают шум, приближающийся к этому значению. В самом шумном городе мира - Рио-де-Жанейро - отмечается превышение уровня в 80 дБА (район Капакабана). Такое же значение шумового воздействия наблюдается на главных улицах Каира. Болевой порог лежит в пределах 120-130 дБА.
2.Высота звука - второй показатель воздействия шума, определяется частотой колебаний среды и измеряется в герцах (Гц). 1 Гц равен 1 ко​лебанию в секунду. В зависимости от частоты звуковые колебания под​разделяются на:
инфразвуковые (низкочастотные) с частотами менее 20 Гц; 
акустические (слышимые) с частотами от 16 - 20 до 20 000 Гц; 
ультразвуковые (высокочастотные) с частотами от 20 000 до109 Гц; гиперзвуковые (сверхвысокочастотные) с частотами 109 – 1013 Гц.
Источниками  инфразвука на транспорте являются компрессорные установки, тормозные системы поездов и грузовых автомобилей, тяговых электродвигателей, дизелей, газовых турбин и т.д.
В транспортных процессах инфразвуку, как правило, сопутствуют высокочастотные звуки акустического диапазона, поэтому инфразвук мало ощутим, но от этого не становится менее опасным.
Порог безопасности считается при уровне инфразвука 90 дБА.
Приложение 7 (продолжение)

3.Продолжительность шумового воздействия - третий показатель влияния шума. Большая продолжительность воздействия шума оказыва​ет вредное влияние на слух и общее здоровье человека.

Длительное шумовое воздействие рассматривается как один из фак​торов, вызывающих повышенную заболеваемость. С действием шума связан рост  многих заболеваний. Шум оказывает вредное воздействие на центральную нервную систему, вызывая переутом​ление и истощение клеток коры головного мозга. Понижается внимание, нарушается координация движений, ухудшается работоспособность.












Приложение 8

Звуковой у д а р

Разновидностью шумового воздействия является звуковой удар. Он возникает при полете самолетов со сверхзвуковой скоростью. 
Увеличение массы самолета приводит к воз​растанию интенсивности звукового удара. Чтобы учесть имеющиеся ограничения по звуковому удару, фирмы-разработчики сверхзвуковых самолетов ведут поиски такой формы самолета, которая позволит сни​зить силу ударной волны.
Увеличение высоты полета вплоть до 17- 18 тыс.м снижает удар​ное воздействие. Дальнейший рост высоты не дает эффекта.

Человек ощущает действие звукового удара кратковременно (0,2 -0,3 с), но эффект внезапности приводит к его усилению. У человека и животных звуковой удар вызывает испуг и другие виды психофизиоло​гической реакции.
Кроме звукового удара, установлено влияние сверхзвуковых само​летов на величину озонового слоя атмосферы. В следе сверхзвукового самолета происходит большое количество (свыше 300) физико-химических реакций, и образуются конденсационные шлейфы. Компо​ненты реактивных струй разрушают атмосферный озон. Кроме того, соединения серы влияют на образование облаков, изменяющих тепловой баланс Земли. В связи с этим, по последним исследованиям, мировой парк сверхзвуковой авиации не должен превышать 500 - 600 единиц. 
Приложение 9
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Рис.1 Шумовые экраны
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Рис.2 Экодуки
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