Всероссийский фестиваль исследовательских и творческих работ учащихся «Портфолио»
Яхты
Челябинск 2008

Содержание 

1. Введение.

2. История парусного спорта в России.

3. Основные части яхты.

4. Мореходные качества яхты.

5. Типы парусных яхт.

6. Крейсерские яхты.

7.  Порядок сборки модели яхты.

8. «Кругосветное путешествие капитана Врунгеля»: фантастика и реальность.

9. Заключение.

10.  Приложение.

                                                                                                                                                           1

Введение. 

              Меня всегда привлекала водная стихия: я занимаюсь в бассейне, люблю читать книги и смотреть фильмы про корабли, морские путешествия, пиратов. Два года назад я начал заниматься в судомодельном кружке «Парус». Это оказалось очень увлекательным занятием – делать уменьшенные копии настоящих судов. Такая модель не только должна давать точное представление о внешнем виде копируемого корабля, но и сохранить все мореходные качества данного судна.

            Сейчас невозможно установить, сколько веков люди строят модели судов. Судомоделизм возник одновременно с началом судостроения. Но древние мастера делали модели судов скорее для украшения дворцов, поэтому их модели не были точной копией реально существующих судов. Точные модели судов появились при царе Петре I, когда он приказал покупать и привозить ему из-за границы модели кораблей, а потом повелел для каждого строящегося судна прежде всего изготавливать его модель, чтобы по ней наглядно судить о мореходных качествах будущего корабля. Это правило до наших дней соблюдается на судостроительных заводах всего мира.

           Первая моя работа – модель корабля из бумаги. А сейчас я сделал две модели яхты из дерева. Во время работы мне захотелось побольше  узнать не только о строении яхты, ее мореходных качествах, но и об истории парусного спорта. Цель моего реферата – познакомится с историей, устройством, видами яхт.

История парусного спорта в России.

       Наши предки были хорошо знакомы с парусом, парусные лодки служили им как транспортное средство, для добычи рыбы и морского зверя.  Изобретение паруса стало великим открытием в истории человечества, таким же гениальным как изобретение колеса. Паруса давали возможность лодке плыть вперед в том направлении, куда дул ветер. Сначала паруса поднимали только при попутном ветре. С таким парусом лодка продвигалась вперед легко, и не надо было грести. Потребовалось много веков, прежде чем человек изобрел паруса, которые позволяли двигаться против ветра.

      Первые паруса были прямыми, они хорошо тянули корабль только при попутном ветре. Позднее появились треугольные «косые» паруса. Они обладали удивительным свойством толкать судно вперед, даже если ветер дует сбоку или чуть-чуть спереди. А затем у людей родилась мысль соединить эти паруса, вооружить ими корабль.

      Эпоха паруса закончилась всего лишь чуть более ста лет назад. Сейчас главную роль на море играют суда с двигателями, но парусники сохранились для обучения будущих моряков, в спорте и для морских прогулок.
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             В России ещё до Петра I существовали прогулочные парусные лодки. Знаменитый ботик Петра I, который сейчас хранится в Военно-морском музее  в Санкт-Петербурге, использовался юным царём для обучения искусству плавания под парусом и развлечений. Позже царь Петр I создал Невский флот,  который состоял из небольших гребных и парусных судов и использовался для обучения офицеров и матросов и развлечений на воде. Со смертью Петра I Невский флот прекратил своё существование. Развитие любительского мореплавания в России продолжилось лишь через 100 лет. Был создан первый яхт-клуб, членами которого могли быть только дворяне, которые должны были сами  приобретать  судно. Между яхтами регулярно проводились парусные  гонки. Яхты ходили и в дальние плавания. Яхты сначала закупались за границей, а потом проектировали и строили уже в России.
        Сейчас парусный спорт очень развит во всем мире, регулярно проводятся соревнования с участием яхтсменов всего мира.

Основные части яхты.

               Яхтой называется всякое судно, предназначенное для спортивных или туристских целей. Парусная яхта имеет две главные части: корпус и вооружение. Каждому элементу принадлежит определенная роль в поддержании судна на плаву, обеспечении остойчивости и  движения в требуемом направлении. Корпус предназначен для размещения экипажа и предметов снаряжения  -  поддерживает   мачты и паруса. Форма корпуса должна позволять яхте легко двигаться по воде. Большинство корпусов имеют заостренный нос и тупую корму. Корпус яхты изготавливают из разнообразных материалов: в основном из дерева, пластика и металла. Гоночные яхты должны быть как можно легче. 

        На корпусе различают – нос, корму, борта, днище, руль, палубу, трюм, каюты, могут быть надпалубные настройки. Киль – брус, проходящий внизу вдоль судна. Его можно назвать хребтом яхты. А рёбрами яхты являются – шпангоуты, поддерживающие обшивку.

Руль на яхте может быть постоянный или подвесной.

          Вооружение яхты – это  паруса, рангоуты (все части, служащие для крепления парусов) и такелаж (предназначен для постановки и уборки парусов). Паруса – главный движитель яхты. Размеры и форма парусов могут быть самыми разными. Паруса крепят к мачте натяжением тросов (стоячий такелаж). Тросы крепят к палубе на бортах и в носу. Нижнюю шкаторину грота крепят к гику, который удерживает парус в расправленном положении под нужным углом к ветру. Паруса можно разделить на две основные группы: используемые при плавании яхты в любом направлении (грот и стаксель) и используемые при плавании по ветру для увеличения скорости (спинакер).
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Мореходные качества яхты.
      Чтобы передвигаться по воде достаточно быстро и безопасно, яхта должна обладать известными мореходным качествам. Главные мореходные качества всякого судна – плавучесть, остойчивость, непотопляемость, ходкость, устойчивость на курсе, поворотливость и плавность качки. 

       Плавучесть – это способность судна держаться на воде (плавать). Запас плавучести тем больше, чем больше высота надводного борта.

       Непотопляемость – способность корабля оставаться на плаву и не опрокидываться при получении повреждения.

       Остойчивость – это способность судна противостоять крену и возвращаться в нормальное положение.

       Ходкость – способность судна развивать и удерживать скорость хода.

      Устойчивость на курсе – способность корабля сохранять прямолинейное движение по заданному направлению.

      Поворотливость – способность корабля изменять курс своего движения и двигаться в соответствии с перекладкой руля.
Типы парусных яхт.

         Существуют яхты самых различных видов и размеров. Тип яхты определяется её назначением и районом плавания, а также конструкцией корпуса и вооружения. По назначению различают крейсерские и гоночные яхты.  Гоночные яхты предназначены для парусных гонок на небольшие дистанции, поэтому их строят легкими. Для дальних плаваний они недостаточно прочны и не имеют необходимых бытовых удобств. Крейсерские яхты предназначены для плавания и гонок в открытом море на дальние дистанции, поэтому их делают очень прочными, на них есть вспомогательный  двигатель и максимум бытовых удобств. Для участия в морских гонках строятся специальные яхты – крейсерско-гоночные, которые пригодны и для дальних морских и океанских плаваний.

         Различаются яхты также по форме корпуса: по килю, по форме поперечного сечения, по форме кормы и носа.

         По типу  вооружения яхты бывают с прямыми парусами и косыми парусами. По числу мачт яхты бывают одномачтовые (кэт, шлюп и тендер) и двухмачтовые (иол, кэч и шхуна).
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Крейсерские  яхты.   

          Я построил модель крейсерской яхты.

          Крейсерская яхта предназначена как для плавания в открытом море, так и для гонок  на дальние дистанции. Существуют четыре типа крейсерских яхт.

1) Трейлерная яхта предназначена для плавания четырёх человек. Она наиболее удобна для коротких морских путешествий.

2) Малая крейсерская яхта с глубоким килем обладает хорошими мореходными качествами, и их используют как для гонок, так и для крейсерского плавания. Но для управления такой яхтой требуется опытный экипаж.

3) Яхта для больших крейсерских плаваний имеет длинный киль и вооружение тендера.

4) Семейная крейсерская яхта – широкая яхта, имеет вооружение типа шлюп или кэч, плавниковый киль, легка в управлении, рассчитана на семь человек.

         Паруса крейсерской яхты обычно испытывают большие нагрузки, поэтому палубное оборудование должно быть прочным и надёжно закреплено. Носовая часть палубы (бак) – самая открытая часть палубы яхты должна обеспечивать безопасность экипажа. Там находятся: леерное ограждение, якорная ниша, релинг (конструкция, к которой ятсмен может пристегнуться). Центральная часть палубы приподнята и образует рубку, обеспечивая возможность человеку стоять в каюте в полный рост.  Кокпит  - это углубление в палубе типа ящика, где  расположены приборы, рулевое колесо, есть сидения. 

       Каждой крейсерской яхте необходим такой набор парусов, чтобы при любом ветре наиболее полно использовать её возможности. Количество и размер парусов зависят от цели плавания, района плавания, а также от типа вооружения яхты.

      На моей модели яхты – два паруса: косой и прямой.

Порядок сборки модели яхты.
       При сборке модели своей яхты  я придерживался следующего порядка:

1. Изготовление корпуса модели.

2. Покраска и окончательная отделка корпуса.

3. Установка корпуса модели на подставку.

4. Изготовление рангоута.

5. Изготовление такелажа.

6. Установка на модели мачт.

7. Проводка на модели стоячего такелажа.

8.  Протягивание бегучего такелажа.

9. Пришнуровывание к реям модели парусов.
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Кругосветное путешествие капитана Врунгеля: фантастика и реальность.
       Я прочитал книгу Андрея Некрасова «Приключения капитана Врунгеля» о фантастическом кругосветном  походе бесстрашного капитана Врунгеля и его помощниках Ломе и Фуксе. Маленькая  яхта «Беда» и её команда не раз попадали в безнадёжное положение, но благодаря находчивости капитана, путешествие заканчивается благополучно. А я решил выяснить, что в этом путешествии фантастического, а что могло бы быть на самом деле. 

Ситуация 1. Капитан Врунгель, встав на якорь у берегов Норвегии, не учёл особенностей грунта и прозевал прилив. Якорь зацепился, нос яхты погрузился в воду, корма поднялась, и

«Беда» заняла вертикальную позицию, наподобие рыболовного поплавка. Команда яхты до вечера сидела на корме пока вода не спала.

       Я думаю, что такое происшествие могло быть на самом деле.   

Решение:  Отправляясь в кругосветное путешествие, надо обязательно захватить с собой атлас приливов с картой местности, где пройдёт твой путь, и учитывать скорость и направление прилива. При постановке на якорь надо вытравить якорную цепь подлиннее  и прикрепить к якорю дополнительный канат (буйреп).

Ситуация 2. Спасая команду с тонущего норвежского парусника, капитан Врунгель принял решение – на гребне волны проскочить над палубой, сидящего на мели судна, правил между мачтами, а помощник Лом вылавливал тонущих за шиворот, сразу по двое. Таким образом они спасли 16 человек.

       Я считаю, что теоретически это возможно, так как осадка у двухместной «Беды» была небольшая, и при умелой проводке яхта могла бы  проскочить над палубой тонущего судна. Но очень сомнительно, что Врунгель смог бы это проделать восемь раз, да ещё во время шторма. Да и матрос Лом при всей своей силе вряд ли мог поднимать из воды сразу по два человека на большой скорости движения во время шторма.   

Ситуация 3. Во время путешествия капитану Врунгелю пришлось нанять ещё одного матроса Фукса, который по его словам  прекрасно разбирался в картах. Врунгель обрадовался – если матрос разбирается в картах, значит, настоящий моряк, может и в руле постоять и вахту нести самостоятельно. А на деле оказалось, что Фукс разбирается только в игральных картах, и пришлось Врунгелю на каждую снасть  привязать по игральной карте, только после этого от Фукса на яхте была действительная помощь.
       Я посоветовал бы капитану быть более осмотрительным в подборе экипажа. Необходимо, чтобы члены экипажа обладали достаточным опытом. Перед походом необходимо проверить знания и способности каждого, а затем все зачисленные в экипаж члены получают 
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определенные обязанности. А ещё я бы взял в кругосветное плавание надёжных друзей, на которых можно положиться в любой самой непредсказуемой ситуации.

 Ситуация 4. Участвуя  в Национальных парусных гонках в Англии яхта «Беда» попала в полосу безветрия и остановилась. Врунгель смог привести яхту в движение по ракетному принципу – вышибая пробки из бутылок с содовой водой. 
     Я считаю, что это фантастический способ движения.

Решение: В кругосветное плавание на случай безветрия или для пересечения сильного течения надо было установить на яхте двигатель или просто подвесной мотор.
Ситуация 5. При встрече с пиратами яхта «Беда» не смогла вовремя уйти от опасности. Капитан Врунгель применил военную хитрость: за завесой плотного дыма законопатив все щели и задраив все люки, капитан собрал вес груз и на блоке поднял на мачту. Груз перевесил, судно потеряло устойчивость, и «Беда» опрокинулась кверху дном. Врунгель выставил под килем свою трубку, и неприятель принял перевернутую яхту за подводную лодку новой конструкции. А после капитан вернул яхту в нормальное положение.

      Я думаю, что такая ситуация вполне возможна. Яхта может опрокинуться или перевернуться в море, поэтому экипаж перед выходом специально обучают способам восстановления перевернутого судна.
          Конечно, я рассмотрел не все ситуации. В книге ещё очень много интересного и увлекательного. Но особенно интересно мне было не только следить за приключениями экипажа яхты «Беда», но и оценить их правдоподобность и попробовать предложить своё решение выхода из создавшейся ситуации.

Заключение.
         Работая над рефератом я узнал, что всякая модель не только должна давать точное представление о внешнем виде копируемого корабля, но и отвечать всем главным требованиям, предъявляемым к нему. Поэтому каждый моделист, перед тем как начать строить модель, должен познакомиться с теорией корабля. Следующую модель, которую я собираюсь строить – это бронекатер. Значит мне предстоит знакомство  с историей, с устройством, видами и мореходными качествами катеров. 
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Ульданов Юсуф Валерьевич,
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         Всякая модель не только должна давать точное представление о внешнем виде копируемого корабля, но и отвечать всем главным требованиям, предъявляемым к нему. Поэтому каждый моделист, перед тем как начать строить модель, должен познакомиться с теорией корабля.  Занимаясь в судомодельном кружке и делая модели яхты, автор решил подробнее изучить информацию о яхтах. Цель реферативной работы – познакомится с устройством, видами и мореходными качествами яхт. В работе рассматривается история парусного спорта в России. Кроме этого, прочитав книгу А.Некрасова «Приключения капитана Врунгеля», автор попытался оценить морские ситуации, в которые попадает экипаж яхты, с точки зрения их реальности и фантастичности. А в некоторых ситуациях автор попытался предложить свои решения выхода из сложных ситуаций.

Приложение 
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Виды парусов
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Смешанное парусное вооружение

Яхта времен Петра I
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Невский флот
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Основные части яхты
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Основные типы парусных яхт
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Кругосветное путешествие  капитана Врунгеля:
 фантастика или реальность?

Ситуация 1. Прилив.
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Ситуация 2. Гонки.
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Ситуация 3. Яхта перевернулась.
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Мой будущий бронекатер
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