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 Приложение
Памяти

участников героических

полярных конвоев 1941-45 гг.

посвящается

Введение.
Сколько себя помню, День Военно-Морского флота – один из самых любимых праздников в нашей семье. И это не случайно. Ведь в шестидесятых годах прошлого века мой отец служил на боевых кораблях в Севастополе, а затем плавал на судах Северного морского пароходства. Посещение военных кораблей, захватывающие рассказы отца, воспоминания его друзей – моряков, знакомство с историей нашего города – все это увеличивало мой интерес к морю. 
И, наконец, в последнее воскресенье июля 2004 года мне посчастливилось познакомиться с замечательными людьми – участниками арктических конвоев, приезжавшими в порядке частного визита на празднование Дня Военно-Морского флота из Великобритании. Это были уже солидные ветераны, но довольно энергичные  и очень доброжелательные люди. Мы общались четыре дня. Вместе провели "День Памяти": возложили венки, привезенные англичанами к обелискам и памятникам в Архангельске и Северодвинске, побывали в музее мореходного училища им. капитана В.И.Воронина.  В ходе нашего постоянного общения мы говорили о многом, но всегда возвращались к их воспоминаниям и наиболее ярким впечатлениям о войне. Расставались мы уже друзьями. Вторая наша встреча состоялась в дни празднования 60-летия Победы, когда в Архангельск приехало около ста ветеранов из Великобритании, США и Канады. 
Мне захотелось больше узнать о наших новых знакомых. Мы обменялись адресами, началась переписка. Я попросил наших друзей рассказать об их жизни и участии в Северных конвоях. Таким образом, у меня накопилось много информации, которую мы с отцом порой даже не успевали переводить. Так родилась идея рассказать об этих людях, по их воспоминаниям об участии в войне и о Северных конвоях.
Вот они – герои моего рассказа:
Болл Рэй – родился 28.06.1921 г., участвовал в конвоях: PQ-8, PQ-13, JW-53, JW-54A, служил судовым механиком на крейсере "Тринидад".
Лонг Гордон – родился 03.12.1925 г., участвовал в конвоях: PQ-19, RA-50, RA-51 на корабле "Эмпайер Скотт". Председатель клуба Арктических конвоев Великобритании.
Ноубл Хью – родился 20.12.1924 г., шотландец, участвовал в конвое PQ-17, был артиллеристом на судне торгового флота.
Нэш Дэвид – (23.03.1924 г. – 31.07.2006 г.), участвовал в конвое JW-59, служил  артиллеристом на авианосце "Формидэйбл". Хранитель знамени клуба Арктических конвоев Великобритании, знаменосец (до 31.07.2006 г.).
Петтитт Рон – родился 09.12.1918 г., участвовал в конвое JW-55B, служил связистом на линейном корабле "Принц Йорк".
Форрест Стэнли – родился 28.05.1923 г., ирландец, участвовал в конвое PQ-18, служил артиллеристом на эсминце "Каудрей".

Холмс Фрэнк – родился 23.09.1921 г., участвовал в конвоях:  PQ-9, PQ-10, PQ-11, служил коммандером на корабле "Тревориан".
Антигитлеровская коалиция.

1.09.1939 г. войска фашистской Германии вошли на территорию Польши. Начало войны против Польши стало началом Второй Мировой войны. Война развивалась на суше и в воздухе, на воде и под водой. Германия готовилась к вторжению в Англию.

В августе 1940 г. началась воздушная битва за Великобританию. Вот что рассказывает о начале войны в Шеффилде участник северных конвоев Ray Ball: "Мы с отцом с конца 1939 г. были членами ARP (Организация по мерам противовоздушной обороны). В одну из обычных ночей декабря 1940 г. мы патрулировали на дороге. После объявления тревоги о воздушном налёте завыли сирены, зажигательные бомбы стали падать, для их тушения мы использовали песок…"

Отношения же между Англией, Францией и СССР были очень напряжёнными и ещё более усугубились подписанием 23.08.1939 г. Пакта Молотова-Риббентропа о ненападении. Советский Союз и Германия интенсивно обменивались оружием, боеприпасами и военными материалами, о чём англичане были неплохо осведомлены. Такая расстановка сил в Европе продолжалась до конца 1940 г. Несмотря на более чем прохладные отношения между СССР и странами британского блока, с конца 1940 г. между ними наблюдается тенденция к осторожному сближению, на фоне напряжения в советско-германских отношениях, усилившегося с осени 1940 г.

Вскоре Гитлер даёт своим генералам распоряжение готовить план нападения на СССР, целью которого должно стать решение проблемы "жизненного пространства" для германской нации и германизации советского народа. Эта авантюра получила название "План Барбаросса".

В первый же день вероломного нападения Германии на СССР 22.06.1941 г. Уинстон Черчилль, глава английского правительства, выступил по радио с решительным заявлением об оказании помощи советскому народу, какую только сможет предоставить Великобритания:
 "… опасность, угрожающая России, это опасность, грозящая нам и Соединённым Штатам, точно так же, как дело каждого русского, сражающегося за свой очаг и дом,- это дело свободных людей и свободных народов во всех уголках земного шара".

24.06.1941 г. президент США Рузвельт на пресс-конференции отметил, что сегодня невозможно сказать, какой будет помощь России, но что США окажут необходимую помощь, в этом нельзя сомневаться. США окажут посильную союзническую помощь в пределах, определяемых производительными возможностями и наиболее неотложными нуждами.

12.07.1941 г. в Москве было подписано Соглашение о взаимной помощи – первый официальный  документ, положивший начало антигитлеровской коалиции. При подписании Соглашения также был рассмотрен вопрос о создании второго фронта, который был встречен положительно, но Черчилль вполне определенно высказался о том, что "… невозможно при постоянном дневном свете, не обеспечив заранее достаточного прикрытия  со стороны самолётов-истребителей, высадить войска, будь то британские или русские".

Ленд-лиз.
Начало войны в Европе заставило правительство США не только ускорить реализацию военной программы, но и подумать об обеспечении безопасности своих границ на дальних к ним подступах. 4 ноября 1939 г. президент подписал изменённый закон о нейтралитете, отменявший эмбарго на продажу оружия странам, воюющим против фашистской Германии. В первую очередь это относилось к Франции и Великобритании, ставшими в то время, по выражению Рузвельта, «передним краем обороны США». После поражения под Дюнкером и падении Парижа Вашингтон сделал ставку на оказание помощи Британии. Однако её финансовые возможности оказались весьма ограниченными. За год войны долг Британской империи Соединённым Штатам увеличился почти втрое. В декабре 1940 г. Британия была вынуждена отказаться от новых контрактов в США. Положение усугубили бомбардировки Лондона, Ковентри, Бирмингема и других промышленных центров. Для англичан сложилась критическая ситуация. Тогда-то в американском министерстве финансов и обнаружили на пыльных архивных полках закон 1892 г., согласно которому военный министр имел право “в общественных интересах” ( “to the public good” ) сдавать в аренду собственность армии, если в ней не нуждалась страна. Дискуссии о характере помощи показали также выгоду сдачи вооружения в аренду по сравнению с предоставлением кредитов. Такая форма помощи позволяла не только открыть новые рабочие места, но и оказывать серьёзное влияние на политику государств – получателей помощи. Всесторонне изучив наброски билля о передаче взаймы – в аренду военных материалов ( билля о ленд-лизе, от англ. Lend – сдавать в аренду и lease – передавать взаймы), президент впервые изложил его на пресс-конференции 17 декабря 1940 г. Ф. Рузвельт популярно объяснял корреспондентам суть закона, сравнив её с передачей шланга соседу, в доме которого случился пожар. В подобной ситуации никому не придёт в голову, – убеждал президент, – брать с соседа деньги. Шланг может быть востребован только после тушения пожара.

11.03.1941 г. “Закон о содействии укреплению обороны Соединённых Штатов и о других задачах” вступил в силу. В преамбуле закона оборона государства, получающего помощь, провозглашалась жизненно важной для обороны США. Таким образом, до вступления США в войну ленд-лиз становился инструментом, с которым страна подключалась к борьбе на стороне Антигитлеровской коалиции без ведения боевых действий. Вся ответственность за выполнение программы помощи по ленд-лизу была возложена на Гарри Л. Гопкинса – советника и самого близкого друга президента. 2.05.1941 г. было создано специальное агентство по координации иностранной помощи – DDAR (“Division of Defense Aid Reports”). В октябре 1941 г. президент особым указом преобразовал агентство в Администрацию ленд-лиза – OLLA (“Office of Lend-Lease Administration”). Ленд-лиз заработал сразу же после его принятия. С марта по декабрь 1941 г. США отправили для британских Королевских ВВС в Египте 2400 самолётов. Из них 100 – по ленд-лизу. Из произведённых за это время 300 американских танков четверть была направлена в Соединённое Королевство по ленд-лизу, остальные 200 – за наличный расчёт. Кроме того, в течение первого года Великобритания получила свыше 13000 грузовиков, тысячи тонн продовольствия, оборудования и материалов. За Британиёй последовали другие страны. Следующим государством, оборона которого была признана “жизненно важной” для США, стала Греция. Затем были Югославия, Китай, Бельгия, Норвегия, Польша, Голландия…. И, наконец, 11.06.1942 г. было подписано Соглашение между правительствами СССР и США о принципах, применимых к взаимной помощи в ведении войны против агрессии.

Северные конвои.

Северный путь оказался предпочтительнее Дальневосточного и Иранского, так как был самым коротким и позволял быстрее доставлять военные грузы и вооружение к фронту. Пунктами, где в 1941-1945 гг. формировались конвои, являлись порты Лох-Юи и Скапа-Флоу в Англии и Рейкьявик в Исландии. Маршрут конвоев проходил из Англии или Исландии через острова Ян-Майен и Медвежий – в Мурманск и Архангельск.
Был выработан определённый порядок – ордер построения конвоев. Транспорты выстраивались короткими колоннами по фронту, что затрудняло выход подводных лодок на линию огня. Для управления огромной массой судов из числа наиболее опытных капитанов назначался коммодор с небольшим штабом связи. У коммодора была задача: обеспечить безопасный и своевременный переход торговых судов. Помимо ближнего эскорта, караван на расстоянии 200-400 миль прикрывали корабли завесы: мобильная и мощная линкорно-крейсерская или авианосная группа. 
Обычно конвои состояли из торговых судов различных стран: Великобритании, США, СССР, Польши, Голландии, Норвегии и других. Боевые корабли охранения были чаще всего английскими и американскими, а в Баренцевом море конвои встречали корабли Советского Северного флота.
Плавание судов часто затрудняли тяжёлые погодные условия: шторм, туман, снежные заряды, но главная опасность подстерегала конвои у берегов северной Норвегии – это немецкие самолёты и подводные лодки.
Вот как вспоминает встречу конвоя PQ-18 с противником  Стэнли Форрест, бывший стрелок зенитного орудия на эсминце "Каудрэй": " Примерно в 15.30 13.09.1942 г. наш конвой был атакован более чем 80-тью вражескими самолётами, состоящими из бомбардировщиков Ю-88 и торпедоносцев Хе-11. Они быстро приближались плотной группой и внушали ужас своим количеством. Вскоре над конвоем разразился неописуемый хаос: корабли сопровождения открыли беспорядочный огонь по самолётам. Авианалёты повторялись каждые 13 минут. Восемь судов были потоплены, а сбито всего 8 самолётов. Многие суда были повреждены.

Истребители с авианосца " Авенджер" не смогли противостоять жёсткому натиску немецкой авиации. Корабли охранения подбирали людей из воды с потопленных судов, но не всех удавалось спасти. Моряки тонули, замерзали в воде, температура которой была около нуля, сгорали заживо в разлившейся горящей нефти. Легче умирать было тем, кто имел на борту груз боеприпасов, бензина. От сильнейшего взрыва судно и люди гибли моментально.
В тот же день 2 судна были атакованы подводными лодками и потоплены. К концу 14.09. мы потеряли всего 12 судов.

Кроме вражеских атак против нас были жестокие погодные условия. Штормовое море, жуткий  холод, снег и туман, постоянная влажность в помещениях делали жизнь не выносимой. Очень опасным было нарастание льда на палубах, надстройках и вооружении. Всё время между атаками мы очищали корабли ото льда".
Наиболее трагичной была судьба конвоя PQ-17. Узнав о выходе в море самого мощного германского линкора "Тирпиц", английское командование, опасаясь за судьбу кораблей охранения отдало им приказ оставить конвой и вернуться в Англию. Когда мы спросили нашего друга Ноубэла Хью, какой эпизод войны запомнился ему больше всего, он ответил: "Это был момент, когда боевые корабли охранения покидали конвой PQ-17". Транспортные суда остались практически без защиты и стали лёгкой добычей подводных лодок и самолётов противника. В течение нескольких дней из 36 судов конвоя было потоплено 23.
Нелёгкой была судьба и следующего конвоя PQ-18, потерявшего несколько судов, летом в Заполярье круглые сутки светло и громоздкие, и тихоходные транспортные суда становятся лёгкой добычей для авиации и подводных лодок противника. 

После разгрома этих конвоев было принято решение на время прекратить движение конвоев, а суда направлять по одному с интервалом  в 12 часов пути. Таким образом, впервые пришёл в Мурманск на транспорте « Эмпайер Скотт» нынешний председатель клуба Арктических конвоев Великобритании Гордон Лонг. О тяжёлых потерях в плавании одиночных судов без охранения он вспоминает: "Мы покидали Исландию в составе 13 судов, уходивших с интервалом через  12 часов. Последние 3 были возвращены, т.к. поступили сообщения о потере 5 судов. Один русский пароход погиб в результате бомбёжки, один американский и два британских потоплены подводными лодками, одно британское пропало у скал Шпицбергена. До Мурманска дошло два британских и три американских корабля. Нашему судну повезло: нас обнаружил самолёт – разведчик, но вскоре мы вошли полосу густого тумана и шли в тумане несколько дней, пока не достигли кромки льда. Вышедший  перед нами «Empire Sky» с грузом боеприпасов был атакован подводной лодкой. После войны я читал воспоминания командира этой подводной лодки. Он писал, что взрыв на «Empire Sky» был такой силы, что нанёс повреждения подлодке, в результате чего пришлось вернуться на ремонт в Норвегию. Это спасло наше судно.»
В ходе войны встречалось не мало курьёзных случаев. Много раз не везло крейсеру " Тринидад", на котором служил механиком наш друг Рэй Болл. В 1940 году корабль долго не мог выйти из дока после постройки. Ежедневные атаки немецких самолётов наносили разрушения, и приходилось вновь и вновь их устранять.

В марте 1942 г., сопровождая конвой PQ-13 крейсер "Тринидад" атаковал немецкий эсминец. "После значительных разрушений, нанесённых "Тринидадом" эсминцу Z-26, мы выстрелили тремя торпедами в него, но из-за очень низких температур вышла только одна торпеда, так как контрольный механизм был "прихвачен" морозом или был неисправен, торпеда прошла половину пути, повернула обратно, ударила нам в левый борт ниже защитного пояса, пробив отверстие 60×20 футов, и взорвалась в матросской столовой, пробив отверстие в правом борту диаметром в 10 футов. В результате было убито 30 членов экипажа". 
Когда повреждённый крейсер добрался до Мурманска и был поставлен в док для ремонта, на заводе не оказалось подходящего стального листа для замены обшивки. Положение спас крейсер "Эдинбург", который доставил стальные листы из Англии. Наконец обшивку заменили, но необходимо было поставить рёбра жесткости – шпангоуты. Подходящего материала опять не нашлось. Док был оборудован двумя подъёмными кранами, передвигающимися по рельсам, при чём один кран был не исправен и не мог передвигаться.  Английские моряки проявили смекалку. Они устроили концерт на борту, противоположном неисправному крану. Посмотреть выступление собрались охрана и рабочие. А в это время моряки быстро и не заметно разобрали рельсовый путь и в дальнейшем из него изготовили и установили шпангоуты.
Эти примеры показывают, что наряду с деловым сотрудничеством, постоянной боевой взаимовыручкой встречались случаи непонимания и волокиты.

Об этом свидетельствует и гибель крейсера "Тринидад". Когда корабль после ремонта направился в Англию, его в зоне действия фашистской авиации по договоренности должны были охранять советские самолёты, однако, они раньше положенного вернулись на аэродромы, а после этого сразу же налетели немецкие самолёты. Крейсер и сопровождающие 3 эсминца ожесточённо отбивались. Но в результате прямого попадания сразу четырёх бомб корабль получил сильные повреждения и затонул. Погибло 200 моряков. Оставшиеся, в том числе наш друг Рэй были подобраны эсминцами.
Кстати, крейсер "Эдинбург", доставивший сталь для "Тринидада", возвращаясь в Англию с ранеными и выздоровевшими моряками с других судов и грузом золота в счёт оплаты за поставленные грузы сверх ленд-лиза, тоже был потоплен немцами. Однотипный с этими кораблями крейсер "Белфаст" сейчас находится на вечной стоянке в центре Лондона. 

Но всё же дух боевого товарищества, понимание того, что мы делали одно дело, преобладали. "Мы знали, что, сражаясь вместе и помогая друг другу, мы приближали нашу общую победу ",– так говорит руководитель клуба Арктических конвоев Гордон Лонг. Он вспоминает, как в феврале 1943 г. они шли в Архангельск, пробиваясь сквозь тяжёлые льды, и вместе с русскими кораблями отбивали атаки немецких самолётов. На последний корабль конвоя "Лэндаф" упала бомба, он загорелся, но команда советского корабля, шедшего рядом, высадилась на горящее судно, помогла погасить пожар, и судно продолжило плавание. 
Выгрузка в портах была далека от спокойной стоянки и отдыха экипажей. Порты и корабли, особенно в Мурманске, подвергались постоянным атакам немецких самолётов. Надо было быть всегда начеку, моряки страдали от большого напряжения и недосыпания. Приведу воспоминания третьего помощника капитана  английского судна "Тревориан" – Фрэнка Холмса: "Где-то около месяца мы провели в Мурманске. Каждый день порт бомбила немецкая авиация. В порту были большие разрушения, а в городе не осталось практически ни одного целого здания. За время стоянки мы выгрузили 10 тысяч тонн различных грузов, включая танки, истребители, артиллерийские орудия, горюче-смазочные материалы, тёплую одежду и продовольствие. Танки на причале осматривали, укомплектовывали боезапасом, заправляли топливом и сразу же отправляли на линию фронта, которая находилась всего в 30 милях ".
Постепенно соотношение сил менялось в пользу союзников. Усиливалось боевое охранение конвоев. Для этих целей с 1943 г. стали выделяться авианосцы и линейные корабли. Ярким событием в борьбе с немецкими кораблями стало уничтожение линкора "Шарнхост". Свидетелем боя был Рон Петтитт, служивший артиллерийским электриком на линейном корабле "Принц Йорк". Вот как он это вспоминает: "Итак, по боевой тревоге моё место было в самом сердце корабля, в помещении, где выполнялись все вычисления, по углам горизонтальной и вертикальной наводки 14 орудий. Этот пост назывался “Transmitting Station”. Ниже нас находились артиллерийские погреба со снарядами. Мы сознавали, что в случае пожара, взрыва или затопления у нас было бы очень мало шансов остаться в живых…26.12.1943 г. "Принц Йорк", сопровождаемый эсминцами, двигался в дальнем охранении конвоя JW-55В. Четыре английских крейсера шли параллельным курсом между конвоем и английским линкором. В связи с тем, что  радиолокаторы на английских кораблях были более совершенны, крейсера первыми обнаружили немецкий линкор, который знал по данным разведки о конвое и спешил на перехват его. Назревала большая беда. Завязался неравный бой, так как "Шарнхост" обладал более мощной артиллерией и бронёй. Тем не менее, крейсера, используя лучшую маневренность, старались вести перекрёстный огонь по линкору. Один из снарядов повредил радиолокатор на немецком линкоре. Будучи "ослеплённым", в условиях полной темноты, "Шарнхост" не заметил мчащийся на помощь крейсерам "Принц Йорк", уже приближающийся на дальность стрельбы своих мощных орудий. В этот момент подошло время утреннего чая. Командование корабля рассудило, что верность английским традициям превыше всего. Была дана команда пить чай, но только быстро. Вскоре прозвучал сигнал боевой тревоги. Гибель "Шарнхоста" была предрешена. Из двух тысяч немецких моряков было спасено всего 36 человек. Командующий флотом метрополии адмирал сэр Брюс Фрэзер, находившийся на линкоре "Принц Йорк", отправил в Лондон радиограмму: " Шторм  всё ещё есть, а вот "Шарнхоста" уже нет".
В августе 1944 г. англо-американские войска высадились в Нормандии, открыв тем самым долгожданный второй фронт. Продолжалось продвижение союзных войск на Север Италии. Набирало силу партизанское движение во Франции, Югославии, странах Северной и Восточной Европы. Английские и американские самолёты наращивали бомбардировки по территории Германии, разрушая военные и производственные объекты. Всё это существенно ослабляло мощь немецкой армии. Гитлеровцы вынуждены были перебросить часть сил из северной Норвегии на другие фронты, ослабляя опасность для плавания Северных конвоев. Нарастающие и согласованные действия сил союзников на всех театрах военных действий с каждым днём приближали нашу общую победу. Последний конвой союзников JW-67 пришёл в Мурманск 20.05.1945 г. и в Архангельск 22.05.1945 г., а последний конвой в Англию в количестве 23 транспортов отправился 23.05.1945г.
Заключение.

Окончание войны и коренное изменение отношений между недавними союзниками с началом "холодной войны" привели к тому, что в Советском союзе  роль и значение ленд-лиза и Северных конвоев находились в забвении. Правда, иногда об этой странице войны всё-таки вспоминали, ведь участники конвоев живы и поныне. Но говорили, например, что помощь по ленд-лизу составила всего 4% от наших военных затрат во время войны. Надо чётко понять, какая это помощь, когда она была и какие усилия для этого потребовались. Прежде всего, нам направлялось то, чего у нас не было, или очень не хватало. Помощь оказывалась тогда, когда в ней была острая необходимость (оборона Москвы и Сталинграда, подготовка к генеральному наступлению…). Необходимо помнить, что Англия, а затем и США вели боевые действия в это время в Северной Африке, в Средиземном море, в Юго-Восточной Азии, обеспечивали бесперебойное плавание трансатлантических и других конвоев.

Из тех немногих приведённых в моём рассказе воспоминаний видно, в каких жестоких и опасных условиях осуществлялось плавание Северных конвоев. Моряки английских военных и гражданских судов шли служить на флот добровольно. Они осознавали, что, отправляясь в опасное плавание в далёкую северную Россию, они тем самым защищали и свою родину, свои семьи. 
Все наши английские друзья начали службу на флоте в очень молодом возрасте. Например, Гордон Лонг, возглавляющий сейчас клуб ветеранов Арктических конвоев Великобритании, отметил своё семнадцатилетние, когда его судно разгружалось в порту Экономия в Архангельске. Все они призывались на службу из разных уголков Великобритании, большинство из многодетных семей, то есть – простые английские парни, которые, пройдя войну и победив, стали героями.
Рон Петтитт очень тепло вспоминает о своей жене Мэри, которая всю войну выполняла обязанности уполномоченной по гражданской обороне. В своей записной книжке она совершенно спокойно писала о том, что она должна была делать с неразорвавшейся бомбой – обложить бомбу песком. Среди других её обязанностей была и такая – подгонка противогазов для детей. Это свидетельство того, что победа в войне достигалась не только на полях сражений, но и огромными усилиями всего народа. 

Нередки случаи, когда английские ветераны приезжают к нам с детьми и внуками, приобщая их к истории, к воспоминаниям о нашей дружбе и взаимопомощи во Второй Мировой войне. Мне, таким образом, удалось познакомиться с внуками наших старших друзей Рэя Болла и Ноубэла Хью. Мы говорили с ними о школе, музыке, спорте, о нашем крае, о российских политиках, о потеплении климата на планете,  и, конечно, о флоте, о ветеранах и о конвоях. Наш друг Рэй в разговорах неоднократно подчёркивал важность передачи опыта, духа того времени, когда мы вместе сражались с силами зла, новым поколениям. Эти встречи и наше общение помогли мне лучше узнать историю своей страны, а также историю и жизнь людей в других странах.
 Я своей работой хотел привлечь внимание своих сверстников к очень интересной, драматической и славной истории Северных конвоев. 
В своей переписке я спрашивал наших друзей об их отношении к русским во время войны и сейчас. Ответы были разными. Думаю, что радушный приём английских ветеранов в России в последние годы сказался на их мнении о нас. Но, например, наш друг Рэй Болл говорит, что до первого приезда в августе 1991 года на празднование "Дервиша", он был  иного мнения о России и о русских. На это его прежнее мнение повлияли жёсткие порядки у нас во время войны. Русским запрещено было общаться с ними (даже простым морякам). У нас были грязь, разруха, нехватка всего, плюс бюрократия, волокита, необоснованные запреты.
Рон Петтитт вспоминает, как однажды его корабль "Принц Йорк" вошёл в Кольский залив. «Нам представилась возможность пройтись пешком по берегу, но нас предупредили, что русским не разрешено с нами общаться и по маршруту наших прогулок выставлены солдаты для ограничения возможного общения. Тем не менее, я впервые увидел русских. Они с улыбками приветствовали нас и первое, что пришло мне в голову: «…да они приятные люди, а не какое-то угрюмое мужичьё, как нам раньше представлялось».

Дэвид Нэш: «Я приезжал в Россию 3 раза и это было моё время «познания». Я узнал, что ваша страна чудесна – с огромной историей. Я читал обо всех ваших страданиях в годы войны. Люди, которых я встретил, были очень добрыми и такими дружелюбными. Это было заметно вовремя празднования в Мурманске 9-го Мая. Очень чудесно к нам отнеслись дети. Теплота русских людей к нам – мальчишкам, шедших в конвоях, была чудесной. Я всегда буду помнить и лелеять мысль о России и её людях. Спасибо вам очень доброй семье.»
Первый приезд английской делегации в Россию в 1991 году показал им, что мы ничего не забыли, всё помним и сердечно благодарны им за их подвиг. Это и составляет основу наших взаимоотношений в настоящее время.
Мы продолжаем общаться с нашими друзьями, поздравляем друг друга с праздниками. Летом 2006 года мы выразили соболезнования в связи с терактами, приведшими к жертвам в Лондоне, а затем высказали глубокую благодарность за помощь английских специалистов в спасении 7 российских моряков, терпевших бедствие в подводном аппарате у берегов Камчатки.
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Приложение 1

АНКЕТА

 1. Сколько Вам было лет к началу войны?

 2. Из какой Вы семьи. Кем были Ваши родители?

 3. Чем Вы занимались до войны?

 4. В каких конвоях Вы участвовали?

 5. На каких кораблях Вы плавали, в каком звании или должности?

 6. Сколько раз (когда: год, месяц, время в пути) Вы участвовали в походах к советским берегам?
 7. Сколько раз Вы были в Архангельске?

 8. Ваши впечатления об Архангельске, русских людях времен войны, что Вам больше всего запомнилось?

 9.  Где – в каких странах – до и после плавания в конвоях Вам приходилось участвовать в боевых действиях во время Второй Мировой войны?

10. Расскажите пожалуйста о наиболее запомнившемся эпизоде военных лет.

11. Где Вас встретила весть о Победе?

12. Какими наградами отмечен Ваш ратный подвиг, какая из них наиболее дорога и за что Вы удостоены ею?

13. Чем Вы занимались после окончания войны?

14. Какой урок Вы вынесли для себя после войны?

15. Сколько раз Вы посетили Архангельск и Мурманск после войны?

16. Ваши пожелания русским детям и их родителям.
17. Изменилось ли, и как изменилось, Ваше отношение к СССР после 22 июня 1941 г.?
1. How old were you when the war began?
2. Tell about your family: what were your parents?
3. What did you do before the war?
4. What's the number of the convoy you took part in?
5. Were you on board a merchant vessel or a warship? What was you rank?
6.  How many times did you participate in the Soviet campaign? Please
mention the year, month, and how long were you on your way.
7. How many times did you visit Arkhangelsk?
8. What's your impression of Arkhangelsk and its people during the war?
9. In what countries before and after the participation in the convoys did
you take part in military actions during World War II?
10.Tel! about the most remarkable episode during the war?
11.Where did you know about the victory?
12. What honors were awarded to you for your brave participation in the
war? Which of them is the dearest to you and what for did you receive it? 
1 3. What was the lesson of the war to you?
14. What did you do after the war?
15. How many times did you visit Arkhangelsk and Murmansk after the war?

Приложение 2
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HMS Trinidad

HMS "Trinidad" at Iceland November 1941
[image: image1.jpg]


Destroyer Taking Survivors off HMS "Trinidad" 
-15th May
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HMS Bmmida
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(фото Дэвида Нэша 1943год)
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Приложение 3

Рон Петтитт

16 марта 1944 года Милостивый государь,
По велению Совета Адмиралтейства сообщаю Вам, что после изучения членами Совета материалов для представления Вас к награде, а также следуя рекомендации военно-морского министра Великобритании, Король Георг VI милостиво соблаговоляет -
За проявленные Вами усердие, мастерство и преданность долгу при обслуживании электроустановки управления огнем флагманского корабля «Дьюк оф Йорк» при проведении военной операции 26 декабря 1943 года, в результате чего был уничтожен немецкий линкор «Шарнхорст»,
- наградить Вас медалью «За выдающиеся заслуги».
Решение о присвоении награды опубликовано в официальном бюллетене правительства Великобритании «Лондон газет» (London Gazette Supplement) 7 марта 1944 года.
Ваш покорный слуга
(подпись официального лица)
Рои Петтнтт, унтер-офицер, связист, награждается медалью
«За выдающиеся заслуги» . (the Distinguished Service Medal, D.S.M.)
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Примечание: в Великобритании обладатели наград имеют право в официальных документах к своему имени присоединять аббревиатуру названия награды: Ronald J.Pettitt, D.S.M.
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Приложение 4
Дэвид Нэш

Приложение 5
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Рэй Болл
Приложение 6

Рэй Болл 1946 год

Приложение 6
Друзья Рэй Болл и  Антон Шестаков 2004
Линейный корабль «Принц Йорк», на котором служил Рон Петтитт








Английский авианосец, участвовавший в сопровождении северных конвоев








Рон Петтитт
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Июль 2006 последнее фото





Антон Шестаков обучается обращению со штандартом

































































Дэвид Нэш





Июль 2004





На Английском мемориальном кладбище





Возле здания мореходки





У памятного камня в Соломбале





Рэй, его внук  Бэн и Антон


2004





Рэй, его зять Питер и Антон


2005
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