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                                                                                                            ВВЕДЕНИЕ
      В Ульяновске в 1976 году было начато строительство Ульяновского авиационного промышленного комплекса, названного в последствии «Авиастар». Сегодня «Авиастар» - один из крупнейших производителей авиационной техники в России и странах СНГ, что и послужило причиной для выбора данной темы моей исследовательской работы.

       Это предприятие знакомо каждому человеку в нашем городе. С одной стороны мы знаем многое о нем, но с другой не знаем ничего. Для того чтобы раскрыть «Авиастар» с другой стороны, я и выбрал эту тему. Моим главным критерием в выборе темы являлось известность объекта. Все это для того, чтобы читателям моей исследовательской работы было интересно узнавать для себя новые факты о знакомом предприятии. Целью и задачами моего исследования является изучение начало создания «Авиастара», выпуск первого самолета, развитие предприятия в настоящее время и перспективы развития.

       Когда-то Ульяновск назывался авиационным городом. Два аэродрома, авиакомплекс, приборка, Центр гражданской авиации, «Волга-Днепр»… Меня очень волнует вопрос – вернется ли это звание городу, «возродится ли в нашем регионе авиапром после всех попыток перестроек и приватизаций, проводимых по всей стране с 1991 года по 2002 год.

       Я выбрал эту тему, потому что хотел больше узнать о людях, работающих на этом предприятии ранее и построивших огромное количество машин – самолетов. Хотел включиться в ту атмосферу и понять, что подвигло человека на открытие такого большого, можно сказать огромного предприятия как «Авиастар-СП». Узнав больше об этом предприятии, возможно и я посвящу себя машиностроительству. А возможно и такое, что именно я продолжу жизнь Авиастара, т.е. сам буду являться работником этого завода.

      Для исследования ЗАО «Авиастар- СП» мною использовалась разнообразная  литература, включая книги, статьи из газет и ресурсы Интернет (см. стр. 98).
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	ИСТОРИЯ


Россия, Ульяновск - город на берегу реки Волги.  Пересечение основных транспортных магистралей. Место, где расположены основные авиационные трассы из Европы и европейской части России в Сибирь, на Дальний восток и страны Азии. Здесь в 1976 году было начато строительство Ульяновского авиационного промышленного комплекса, названного в последствии "Авиастар". Сегодня “Авиастар” - один из крупнейших производителей авиационной техники в России и странах СНГ, который специализируется на выпуске современных пассажирских и грузовых самолетов семейства Ту-204 и уникальных транспортных гражданских самолетов Ан-124-100 “Руслан”. Производственные мощности "Авиастара" позволяют выпускать до 50 самолетов в год.
	[image: image60.jpg]


1975 г. - на основании Распоряжения Совета Министров СССР № 1784-рс от 05.08.75 г. выпущен Приказ Министерства авиационной промышленности № 350 от 01.09.75 г. “О строительстве в г. Ульяновске авиационного промышленного комплекса”.

1975-1976 гг. - осуществляется геодезическая разбивка главных корпусов и цехов завода и жилого массива в чистой степи на левом берегу Волги в районе г. Ульяновска. Создание базы стройиндустрии, выдача первого кубометра бетона. Создание первых вспомогательных цехов на временных площадях, забивка первой сваи заводского корпуса.

10.06.76 г. - официальное рождение Ульяновского авиационного промышленного комплекса.

1977-1980 гг. - ввод первого пускового комплекса - рождение самолетостроительного завода, запуск технической документации на производство самолета Ан-124 “Руслан”, строительство новых корпусов и цехов авиакомплекса, начало параллельного строительства жилого комплекса и объектов соцбыта Нового города.
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30.10.85 г. - полет первого военно-транспортного самолета Ан-124 “Руслан”, выпущенного Ульяновским авиационным промышленным комплексом.

1986-1990 гг. - сдача 1-й очереди завода, запуск в производство пассажирского самолета Ту-204.

17.08.90 г. - первый полет выпущенного на УАПК(о) пассажирского самолета Ту-204 - положившего начало созданию целого семейства пассажирских и грузовых самолетов.

6.06.91 г. - первый полет первого серийного гражданского самолета Ан-124-100 “Руслан”.

1992 г. - преобразование УАПК(о) им. Д.Ф. Устинова в акционерное общество “Авиастар”.
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12.02.93 г. -  выпущен первый магистральный грузовой самолет Ту-204С с двигателями ПС-90А.

11.06.93 г. - впервые на международной выставке в “Ле Бурже” (Франция) представлен выпущенный в ОАО “Авиастар” пассажирский самолет Ту-204 с двигателями “Rolls-Royce”.

8.10.93 г. - Авиарегистр МАК выдал ОАО “Авиастар” “Свидетельство об одобрении производства” на выпуск самолетов Ан-124-100 “Руслан”.

29.05.95 г. - Авиарегистр МАК выдал ОАО “Авиастар” “Свидетельство об одобрении производства” на выпуск пассажирских и грузовых самолетов семейства Ту-204.

16.08.95 г. - выпущен первый магистральный пассажирский самолет Ту-204-100 с двигателями ПС-90А.
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 01.10.98 г. - выпущен первый пассажирский самолет Ту-204-120 с двигателями “Rolls-Royce” в рамках долгосрочного международного контракта с египетской компанией “Kato Aromatic”. 

 13.10.98 г. - выпущен первый грузовой самолет Ту-204-120С с двигателями “Rolls-Royce” в рамках долгосрочного международного контракта с египетской компанией “Kato Aromatic”.

2000 г. -  все модификации пассажирских и грузовых самолетов семейства Ту-204: Ту-204-100, Ту-204С, Ту-204-120, Ту-204-120С - сертифицированы АР МАК РФ. 

2001 г. - на международной выставке "МАКС-2001" Президент Путин В.В. посетил самолет
 Ту-204-100  (64020). 

2002 г. - ЗАО "Авиастар-СП" принимало участие в международном авиационном салоне в английском городе Фарнборо.
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2003 г. - Завершается строительство опытного образца самолета Ту-204-300. После участия в международном авиасалоне МАКС-2003 начались сертификационные испытания самолета Ту-204-300.

2004 г. - Самолет Ту-204-300 под заводским номером 64026 совершил первый беспосадочный испытательный полет во Владивосток. Переданы в эксплуатацию самолеты Ан-124-100 "Руслан" для авиакомпаний "Волга-Днепр" и "Полет".

2005 г. - Самолет Ту-204-300 сертифицирован и представлен на МАКС-2005. Авиакомпании "Владивосток Авиа" передано в эксплуатацию 4 самолета Ту-204-300.


	Авиастар (17.05.99)

Ульяновский авиапромышленный комплекс “Авиастар” является одним из крупнейших в России производителей авиационной техники. Строительство предприятия началось в 1979 году, а закончилось в начале 90-х. Предполагалось, что завод будет выпускать военные самолеты “Ту”, однако с изменением военной доктрины СССР предприятие было переориентировано на производство гражданских машин.

В настоящее время Авиастар серийно производит пассажирские среднемагистральные лайнеры Ту-204 различных модификаций, выпуск которых начался в 1989 году, а также транспортные самолеты Ан-124 (Руслан), которые изготавливаются с 1985 года.

Предприятие выпускает довольно конкурентоспособную продукцию, однако до 1997 года находилось в сложном финансовом положении. Это было связано со снижением спроса на продукцию завода, которое, в свою очередь, обусловлено низкой платежеспособностью потребителей на внутреннем рынке и утратой старых каналов сбыта на внешнем. Следует отметить, что в настоящее время положение предприятия улучшилось в связи с подписанием ряда контрактов на поставки летательных аппаратов на экспорт. Главным партнером Авиастара является египетская фирма “Като Ароматик”, имеющая исключительное право на продажу ульяновских Ту-204 с западными двигателями. Для этих целей была учреждена лизинговая компания “Sirocco Aerospace International”.

Приватизация и структура уставного капитала

АО “Ульяновский авиапромышленный комплекс “Авиастар” образовано в 1992 году в результате приватизации по второму варианту льгот одноименного государственного предприятия. В связи с преобразованием ГП в АО была проведена эмиссия 2685690 обыкновенных акций номиналом 1000 рублей. После этого компания несколько раз проводила дополнительные выпуски ценных бумаг того же номинала, а в 1998 году в связи с деноминацией рубля номинальная стоимость акций была уменьшена в 1000 раз.

В настоящее время уставный капитал Авиастара составляет 1605001.8 млн. руб. Он разделен на 1605001800 обыкновенных акций номиналом 1 руб. Реестр акционеров ведет ОАО “Центральный московский депозитарий” (Москва). Структура уставного капитала по данным на 1 апреля 1998 года приведена на рисунке 3.1.

Рисунок 3.1
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В настоящее время, согласно данным, обнародованным Комиссией по проверке деятельности “Авиастара”, созданной администрацией и Законодательным собранием Ульяновской области, зарубежные акционеры в общей сложности владеют 31.8% уставного капитала завода. Однако в соответствии с принятым в 1997 году федеральным законом зарубежным акционерам не может принадлежать более 25% акций российских предприятий авиационной промышленности. В связи с этим в заключении Комиссии говорится, что Ульяновскому авиационному заводу “Авиастар” необходимо провести новую эмиссию акций, чтобы сократить долю зарубежных акционеров.

До 1995 года компания регулярно выплачивала дивиденды, за 1996 и 1997 годы дивиденды не выплачивались. По итогам 1998 года Авиастар также не планирует выплачивать дивиденды. Такое предложение вынес Совет директоров компании, однако окончательное решение по этому вопросу будет принято на годовом собрании, которое пройдет 25 июня 1999 года. Дивидендная история компании приведена в таблице 3.1.
Таблица 3.1

Дивидендная история АО “Авиастар”, руб.

Тип акции
1992

1993

1994

1995

1996

1997

Обыкновенная

510

1830

200

200

–

–

* Данные без учета деноминации

Авиастар имеет доли в уставный капиталах следующих компаний: ЗАО “Авиастар-СП” (100%), АО “Авиастарбанк” (35%), ФД “Авиастар-Инвест” (35%), ЗАО “Волга-Днепр” (35%), АО “Антей” (50%).

Характеристика региона

Ульяновская область была образована 19 января 1943 года с центом в городе Ульяновске. Она занимает площадь 37.3 тыс. кв. км, на которой проживает 1444 тыс. человек. На долю городских жителей приходится 63% всего населения области. Всего в состав области входят 21 район, 6 городов и 32 поселка. Крупнейшими городами являются Ульяновск, Димитровград, Инза и Барыш.

Ульяновская область входит в состав Поволжского экономического района РФ и граничит с Пензенской, Саратовской и Самарской областями, республиками Чувашия, Мордовия, Татарстан. В структуре экономики преобладает промышленность. Наиболее развитыми отраслями являются машиностроение (автомобильная промышленность, производство станков, электротехнической продукции и приборов), промышленность строительных материалов, легкая и пищевая промышленность. Крупнейшими промышленными предприятиями области являются Авиастар, АО “Волжские моторы” Ульяновский завод тяжелых станков, Ульяновский автомобильный завод и ряд других. На земли сельскохозяйственного назначения приходится 59.7% всей площади области. 

По объему промышленного производства, который в 1998 году составил 12249 млн. руб., Ульяновская область относится к числу средних в России. По итогам 1998 года объем промышленного производства области снизился на 13.2% по сравнению с 1997 годом, что является одним из худших показателей в Поволжском районе и ниже среднероссийского (5.2%). 

Производство

В Авиастар входит 35 подразделений, крупнейшими из которых, кроме самолетостроительного завода, являются станкостроительный завод, завод “Агрегат”, авиакомпания “Авиастар” и аэропорт “Восточный”. В 1997 году в самостоятельную структуру выделено самолетное производство, зарегистрированное как АОЗТ “Авиастар СП”. Целью создания нового предприятия являлась оптимизация самолетостроительного производства. В производственную цепочку изготовления самолетов включено около 600 предприятий России и 150 предприятий стран СНГ и Балтии.

В настоящее время основными видами продукции предприятия являются грузовые самолеты Ан-124 “Руслан” и Ту-204. “Руслан”, разработанный конструкторским бюро им. Антонова, является самым большим из выпускающихся серийно самолетов в мире. Размах крыла составляет 76.3 м, длина 69.9 м., высота 21.5 м., масса пустого самолета 175 тонн, допустимая взлетная масса 392 тонны, грузоподъемность 120 тонн.

Самолет Ан-124 является лидером в сфере перевозок негабаритных сверхтяжелых грузов и практически не имеет аналогов. Его ближайшим конкурентом является грузовой вариант Боинга-747, который мало уступает “Руслану” в грузоподъемности, но накладывает существенные ограничения на конфигурацию грузов. Благодаря универсальности Руслан может взять на борт сверхтяжелые и нестандартные грузы. По данным журнала “Авиарынок”, 64% уникальных авиаперевозок в мире приходится на долю ульяновской авиакомпании “Волга-Днепр”, оснащенной этими летательными аппаратами. Одним из учредителей компании является Авиастар. О качестве этих летательных аппаратов говорит тот факт, что эти самолеты использует американская авиастроительная корпорация “Боинг”, которая перевозит внутри США двигатели для своих самолетов на “Русланах”. 

В настоящее время Авиастар выпускает АН-124-100, который является тяжелым коммерческим транспортным самолетом. Кроме него семейство транспортных самолетов АН-124 включает в себя: АН-124-100М – модифицированный вариант самолета АН-124-100 с экипажем 4 человека, на котором установлены следующие системы: предупреждения столкновения самолетов в воздухе TXAS-11, коммерческой спутниковой связи SAT-906 фирмы “Collins”, спутниковой навигации LTN-2001 и инерциальной навигации LTN-101 фирмы “Litton”; АН-124-2ХХ – экипаж 3 человека, максимальный взлетный вес 405 тонн, максимальная коммерческая нагрузка 130 тонн.

Вторым важным направлением деятельности предприятия является изготовление пассажирских среднемагистральных самолетов Ту-204. Базовый вариант этого летательного аппарата имеет максимальный взлетный вес 94.6 тонн, пассажировместимость до 230 чел., максимальную дальность полета 2800 км при максимальной коммерческой нагрузке 21 тонна. Семейство пассажирских среднемагистральных самолетов Ту-204 включает:

· ТУ-204-1ХХ – пассажирский самолет с увеличенным взлетным весом до 103 т, максимальной дальностью полета 4700 км, максимальной коммерческой нагрузкой 21 тонна и максимальной пассажировместимостью 230 чел.; 

· ТУ-204-2ХХ – пассажирский самолет с увеличенным взлетным весом до 110.75 тонн, максимальной дальностью полета 4800 км при максимальной коммерческой нагрузке 21 тонн и максимальной пассажироемкостью 240 человек; 

· ТУ-204-3ХХ (ТУ-234) – пассажирский самолет с укороченным фюзеляжем, взлетным весом 103 тонны, максимальной пассажировместимостью до 160 человек, предназначенный для эксплуатации на авиалиниях протяженностью до 9300 км. 

Все самолеты семейства ТУ-204 имеют грузовые варианты. Эти летательные аппараты могут оснащаться как российскими авиадвигателями ПС-90А производства АО “Пермские моторы”, так и двигателями британской фирмы “Rolls-Royce”. 

Конкурентная среда Ту-204 не столь благоприятна, как у “Руслана”. На внутреннем рынке его конкурентами являются среднемагистральный Ту-154 производства самарского Авиакора, преимуществом которого является его цена: Ту-154 в 1.5 раза дешевле, чем Ту-204. Однако, по мнению специалистов, Ту-204 выигрывает по экономичности расходования топлива. При той же загруженности пассажирами, что и Ту-154, годовой эффект экономичности Ту-204 составляет около 1.5 млрд. руб. Вторым конкурирующим предприятием на внутреннем рынке является КАПО, которое производит ту же продукцию, что Авиастар – а именно самолет Ту-204-200.

В настоящее время рассматривается возможность создания интегрированной авиастроительной компании по разработке, производству, продаже и содействию эксплуатации самолетов марки “Ту”. По словам начальника департамента авиационной промышленности Министерства экономики России Александра Книвель, на согласовании в министерствах и ведомствах РФ находится проект постановления правительства о создании такой компании. Советы директоров московского АНТК им. Туполева и АО “Авиастар” одобрили проект объединения двух предприятий. Однако окончательные решения по вопросу объединения должны быть приняты на собраниях акционеров этих компаний. В случае создания холдинга межу предприятиями, вошедшими в него, вероятно, будут разграничены сферы производимой продукции.

На внешнем рынке конкурентами Ту-204 являются самолеты Боинг-737 и А-321 производства соответственно корпорации “Boeing” и международного консорциума “Airbus Industrie”.

В 1998 году на Авиастаре произведено 4 самолета Ту-204 и 2 самолета Ан124-100 “Руслан”. В 1999 году предприятие намерено изготовить 8 самолетов Ту-204. Следует отметить, что производственные мощности предприятия позволяют выпускать значительно большее число летательных аппаратов. Одной из причин низких объемов производства является специфика производственной деятельности авиационных предприятий. Изготовление самолетов требует привлечения значительных средств и гарантий последующей реализации летательных аппаратов. В связи с этим предприятия в начале стремятся заключить контракт на поставку своих изделий и только после этого приступают к их сборке. При этом у Авиастара довольно неплохие перспективы в этом направлении, так как компания заключила ряд контрактов на поставку своих самолетов с зарубежными фирмами. Кроме того, в 1998 году египетская компания “Sirocco” инвестировала $150 млн. на реализацию проекта по сборке Ту-204 на Авиастаре. В 1999 году эта компания предполагает выделить предприятию около $100 млн.

Финансовое состояние

По итогам 9 месяцев 1998 года балансовая прибыль Авиастара составила 158463.529 тыс. руб., прибыль от реализации – 43188.471 тыс. руб., а выручка от реализации 436568.827 тыс. руб. Данные на начало года и за аналогичный период прошлого года не приводятся в связи с тем, что Авиастар только в 1998 году перешел на расчет консолидированного баланса, а сравнение с показателями, рассчитывавшимися ранее только по материнской компании, будет несопоставимым.

Финансовые результаты деятельности компании можно охарактеризовать как положительные в связи с тем, что ряд предприятий авиационной промышленности закончили 3 квартала 1998 года с убытками. Кроме того, большинство финансовых коэффициентов Авиастара превышают аналогичные показатели других производителей авиационной техники (таблица 3.2).

Об устойчивости финансового положения рассматриваемой компании говорят высокие значения коэффициента обеспеченности собственными оборотными средствами, коэффициентов текущей ликвидности и абсолютной ликвидности, которые превышают рекомендуемые значения. Вместе с тем, существует и ряд негативных факторов, характеризующих финансовое положение предприятия, среди которых превышение кредиторской задолженности над дебиторской. По данным на 1 октября 1998 года их доли в общей стоимости имущества предприятия составляли 8.35% и 5.87% соответственно.

Высокая задолженность предприятия перед бюджетом привела к аресту имущества Авиастара, который наложила Государственная налоговая инспекция по Ульяновской области. В опись изымаемых ценностей балансовой стоимостью 129 млн. руб. вошли в основном товары народного потребления: мебель, бытовая техника, ковровые изделия, произведенные дочерними предприятиями Авиастара и полученные по бартеру. Помимо долгов перед бюджетами у компании довольно высокие долги перед поставщиками, которые по итогам 9 месяцев 1998 года составляли 49.7% от общей кредиторской задолженности. Вместе с тем предприятие намерено увеличить объемы производства и реализации своей продукции, что будет способствовать увеличению доходов компании и решению проблемы погашения своих долгов.

Таблица 3.2

Основные финансовые показатели некоторых производителей авиационной техники 
по итогам 9 месяцев 1998 года

Показатели

Авиастар

ИАПО

ТАНК
им. Бериева

Рентабельность продаж, %
9.893

3.521

46.552

Рентабельность основной деятельности, %

10.979

3.650

87.097

Рентабельность капитала, %

1.006

–2.943

3.774

Коэффициент обеспеченности собственными оборотными средствами


0.473


–0.046


–0.306

Коэффициент текущей ликвидности

2.476

1.014

0.887

Коэффициент абсолютной ликвидности

0.787

0.046

0.172

Коэффициент автономии

0.878

0.209

0.449

Коэффициент оборачиваемости капитала

0.036

0.409

0.899

Коэффициент оборачиваемости кредиторской задолженности


0.378


0.143


0.921

Коэффициент оборачиваемости дебиторской задолженности

0.538


0.355


2.864

Продукция
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ПАССАЖИРСКИЕ И ГРУЗОВЫЕ САМОЛЕТЫ СЕМЕЙСТВА ТУ-204

Самолет Ту-204, созданный в знаменитом КБ Туполева, вобрал в себя передовые достижения в области аэродинамики, авиационного материаловедения, авионики и двигателестроения. В процессе развития в конструкцию самолета было внесено более 700 изменений, которые улучшают его конструкционные, аэродинамические, летные и технические характеристики, а также существенно повышают ресурс и его надежность. Самолет Ту-204 положил начало целому семейству современных  самолетов, из которого ЗАО "АВИАСТАР-СП" производит:

· пассажирские -  Ту-204-100, Ту-204-300, ТУ-204-120 , Ту-204-100Е

· грузовые  - Ту-204С, Ту-204-120С, Ту-204СЕ, Ту-204-120СЕ
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Самолеты Ту-204С, Ту-204-100 и Ту-204-300 оснащаются высокоэкономичными турбо- вентиляторными трехвальными двигателями ПС-90А производства ОАО “Пермский моторный завод” (Россия) с большой степенью двухконтурности, со смешением потока воздуха и газов, общим реактивным соплом и реверсом тяги.
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Самолеты ТУ-204-120 и Ту-204-120С отличаются от Ту-204-100 и Ту-204С в основном тем, что оснащаются экономичными современными турбовентиляторными двигателями RB.211-535E4 производства фирмы “Rolls-Royce” (Великобритания) и могут быть адаптированы к двигателям любого иностранного производства.
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Самолет Ту-204-300 представляет собой модификацию самолета Ту-204-100 с укороченным на 6 метров фюзеляжем, меньшей пассажировместимостью и увеличенной дальностью полета.
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Самолеты и двигатели сертифицированы АР МАК и полностью отвечают международным требованиям по шуму на местности и эмиссии вредных веществ в атмосферу (Глава 3 Приложения 16 норм ICAO).

В результате совместной работы ЗАО “Авиастар-СП” и АНТК им. Туполева внедрены следующие важные доработки и конструкторские решения:

· Установка дополнительного топливного бака, повышающего дальность полета;

· Адаптация самолета к российской и западной авионике;

· Возможность оснащения самолетов по желанию Заказчика российскими двигателями ПС-90А, западными двигателями RB.211-535E4 или другими такого же типа.

· Гибкая концепция установки любого варианта пассажирского салона по желанию Заказчика, благодаря чему самолеты Ту-204 обладают отличными летно-техническими и эксплуатационными характеристиками, а также высокой топливной эффективностью.

В настоящее время наши самолеты успешно эксплуатируются ведущими авиакомпаниями России и зарубежья: -   “Кавминводыавиа”, “Красноярские авиалинии”, “Сибирь”,  “Владивосток Авиа”, “Air Rep”, “Cairo Aviation” (Египет), “TNT” (Бельгия) и др.


Интерьер пассажирского лайнера Ту-204 доставит пассажирам удовольствие своим комфортом и позволит не заметить многочасовые перелёты.
Высокий потолок и относительно прямой контур внутренней стенки салона обеспечивают пассажирам у окна свободное пространство на уровне плеч и головы.
В салоне самолёта установлены вместительные багажные полки, развитая система видео- и аудио- развлечений пассажиров.
В зависимости от компоновки салона в самолётах Ту-204 
устанавливаются кресла экономического, бизнес- и первого класса.




















В бизнес-классе установлены индивидуальные 10-ти дюймовые, а в экономическом классе 12-ти дюймовые групповые цветные жидкокристаллические мониторы с индикацией выбранного канала.

В пассажирском салоне установлены "световые" дорожки для эвакуации пассажиров из задымлённого салона.

Кухонные блоки оборудованы всем необходимым для многоразового горячего питания пассажиров.









 HYPERLINK "http://www.aviastar-sp.ru/aviastar_ru/gallery/images_big/09.jpg" \t "_blank" 












Удобные мягкие кресла и отклоняющиеся спинки обеспечивают большое жизненное пространство для пассажиров и наличие свободного места для ног.
Интерьер самолётов Ту-204 последних модификаций, производимый на комплексе, заслужил самые высокие оценки специалистов и пассажиров.

Туалеты оборудуются системой дымообнаружения и встроенными автоматическими огнетушителями в мусоросборниках.
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Одним из главных направлений для успешного продвижения на внутренний и зарубежный авиарынок самолетов производства ЗАО «Авиастар-СП» является качественное сервисное обслуживание ВС в послепродажный период. В настоящее время возникла необходимость создания системы послепродажного обслуживания самолетов нового поколения. Зарубежный опыт показывает, что реализацию новой стратегии эксплуатации самолетов (без капитального ремонта) необходимо делать в рамках серийного завода. С этой целью на ЗАО «Авиастар-СП» был создан Центр технического обслуживания и ремонта авиационной техники ЦТО и РАТ .
ОСНОВНЫЕ ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ ЦТО и РАТ .
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Центры, созданные на ЗАО «Авиастар-СП» в рамках сервисного обслуживания авиационной техники, ставят перед собой целью - обеспечение Эксплуатанта самолетов Ту-204 и Ан-124-100 всех модификаций комплексом услуг, адаптированных к условиям эксплуатации ВС в авиакомпаниях:

· Гарантийное сопровождение ВС с участием Разработчика ВС и заводов-изготовителей ПКИ;

· Техническая поддержка ВС в послегарантийный период с участием Разработчика ВС и заводов-изготовителей ПКИ и сервисных предприятий;

· Непрерывная (круглосуточная) материально-техническая и инженерная поддержка летной годности ВС в эксплуатации;

· Поставка Эксплуатанту запасных частей по результатам анализа надежности АТ;

· Поставка Эксплуатанту средств наземного обслуживания;

· Создание сертифицированной авиационной базы в условиях эксплуатирующей организации (ЛСТО);

· Модернизация и доработки ВС по сервисным бюллетеням на основании заявки Эксплуатанта;

· Ремонт агрегатов ВС;

· Ремонт ПКИ в послепродажный период;

· Подготовка летного и инженерно-технического состава на базе сертифицированных учебных заведений;

· Модульный ремонт двигателей.

ПЕРСПЕКТИВНЫМИ НАПРАВЛЕНИЯМИ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ  ЯВЛЯЮТСЯ:

· создание линейных станций технического обслуживания ЛСТО на базе Эксплуатанта;

· модульный ремонт двигателей Д-18Т и ПС-90А;

· ремонт реверсивных устройств двигателей;

· ремонт покупных агрегатов (стойки шасси, тормоза и т.д.).

СЕРТИФИКАЦИЯ И ОДОБРЕНИЕ

Сфера деятельности ЗАО «Авиастар-СП» в рамках послепродажного обслуживания Авиационной Техники подкреплена соответствующими лицензиями, сертификатами и заключениями, выданными уполномоченными органами по сертификации РАКА, ГС ГА РФ, АР МАК (детально сертификаты можно посмотреть здесь).
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САМОЛЕТ ТУ-204-300

Представляем Вашему вниманию самолет Ту-204-300 – модификацию самолета Ту-204-100 с укороченным на 6 метров фюзеляжем, меньшей пассажировместимостью и увеличенной дальностью полета.  Самолет и двигатели сертифицированы АР МАК и полностью отвечают международным требованиям по шуму на местности и эмиссии вредных веществ в атмосферу. Пассажирский самолет Ту-204-300 позволяет обеспечивать перевозку до 162 пассажиров на воздушных трассах протяженностью от 500 км до 8500 км при меньшем в 1,5 раза расходе топлива по сравнению с уже устаревшими отечественными аналогами.


ПАССАЖИРСКИЙ САЛОН
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Основные критерии компоновки пассажирских салонов Ту-204-300: - гибкость, функциональность, соответствие критериям безопасности, эргономичность и удобство в эксплуатации – полностью удовлетворяют запросам пассажиров и авиакомпаний. Компоновка пассажирского салона может быть выполнена в варианте экономического класса на 157 места или в смешанном варианте: бизнес-класс 8 места и экономический класс 134 мест.


ИНТЕРЬЕР
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Интерьер Ту-204-300 предоставляет пассажирам высокий уровень комфорта во всех классах: высокий потолок и относительно прямой контур внутренней стенки салона; достаточно широкий центральный проход и вместительные багажные полки; комфортабельные кресла и удобно расположенные панели PSU; эффективная система кондиционирования и вентиляции и низкий уровень шума в салоне.


ДОХОДНОСТЬ
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Проведенный экономический анализ и маркетинговые исследования по самолету Ту-204-300 показывают, что:

· Эффективность эксплуатации самолета Ту-204-300 по сравнению с отечественными аналогами на 18% выше за счет снижения эксплуатационных затрат.

· Рентабельность эксплуатации самолета на существующих рейсах составит 30-40%.

· Срок окупаемости на существующих рейсах при действующих тарифах составит 4-5 лет.

· Для окупаемости рейса Ту-204-300 необходимо 78 пассажиров, в то время, как при прочих равных условиях для окупаемости рейса Ил-62М необходимо 106 пассажиров, для В-757-200 - 126 пассажиров, для Ил-96-300 - 140 пассажиров.
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САМОЛЕТ ТУ-204С

Предлагаемый Вашему вниманию грузовой самолет Ту-204С, изготавливаемый Ульяновским авиационным промышленным комплексом "Авиастар-СП", представляет собой современное двухдвигательное воздушное судно, оснащенное двигателями российского производства ПС-90А.  Самолет и двигатели сертифицированы АР МАК и полностью отвечают международным требованиям по шуму на местности и эмиссии вредных веществ в атмосферу. Максимальная коммерческая нагрузка самолета - 30 т.


ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ САМОЛЕТА ТУ-204С
Экипаж
3 человека
Диапазон крейсерских высот
10,1-12,1 км
Крейсерская скорость
830-850 км/ч
Объем багажно-грузовых отсеков при перевозке грузов «в навал»
44,5 куб.м
Максимальная дальность полета: 
 

с максимальной заправкой топлива и коммерческой нагрузкой 12,3 т
7000 км
с максимальной коммерческой нагрузкой
3120 км
Максимальная коммерческая нагрузка
27,0 т
Максимальная заправка топлива
32,895 т
Максимальная взлетная масса
103,0 т
Количество двигателей х Взлетная тяга
2 х16 тс
Тип двигателя
ПС-90А
Размах крыла
40,88 м
Высота самолета
13,87 м
Длина самолета
46,14 м


ГРУЗОВАЯ КАБИНА
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Грузовая кабина позволяет обеспечивать перевозку грузов в контейнерах высотой до 81” типа AAY-7000, AAY-7204 или сверхбольших контейнерах типа AAY78577UPS. Она может быть укомплектована оборудованием для перевозки длинномерных грузов длиной до 10 метров, установка которых, на грузовой палубе, осуществляется на 2-х, 3-х и 4-х стандартных поддонах, зафиксированных на полу с помощью замков.


ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНАЯ СИСТЕМА
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Самолет Ту-204С оснащен грузовой погрузочно-разгрузочной системой сформированной из покупных конструктивных элементов фирмы «ANKRA» (США), позволяющей оперировать поддонами и контейнерами 4-х типоразмеров: 88”108”, 88”125”, 96”125”, 53х88”. Переналадка системы под любой из указанных поддонов или контейнеров осуществляется за 30 минут, что уменьшает время погрузочно-разгрузочных работ и снижает затраты, связанные с простоем самолета в аэропорту. Погрузочно-разгрузочная система обеспечивает перемещение контейнеров и поддонов с грузом внутри фюзеляжа и закрепление. Основная боковая грузовая дверь размещена на левом борту фюзеляжа между шпангоутами 16-23, открывается наружу вверх на угол 73 градуса, и имеет размеры 3408х2080 мм с высотой порога 3,89 м. 


КАБИНА ЭКИПАЖА
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Кабина экипажа самолетов Ту-204 выполнена на основе современных эргономических и дизайнерских решений, связанных с применением электронной индикации и средств автоматизации управлением самолета, на очередной машине №64024 установлены новейшие многофункциональные жидко-кристаллические дисплеи.



ДВИГАТЕЛИ ПС-90А
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Самолеты Ту-204С оснащаются высокоэкономичными турбо-вентиляторными трехвальными двигателями ПС-90А производства ОАО “Пермский моторный завод” (Россия) с большой степенью двухконтурности, со смешением потока воздуха и газов, общим реактивным соплом и реверсом тяги.


ДОХОДНОСТЬ
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Современная погрузочно-разгрузочная система, которой оснащены самолеты Ту-204С уменьшает время работ и снижает затраты, связанные с простоем самолета в аэропорту, что позволяет увеличить доходность рейса. Самолет оснащается современными, мощными и экономичными двигателями российского производства ПС-90А, которые обеспечивают концепцию техобслуживания "по состоянию". Съем двигателя с самолета производится только при выработке ресурсов или обнаружению критического состояния встроенной системой контроля и диагностики.
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САМОЛЕТ АН-124-100 “РУСЛАН”

Представляемый Вашему вниманию уникальный гражданский транспортный самолет Ан-124-100, изготавливаемый Ульяновским авиационно-промышленным комплексом “Авиастар-СП“, предназначен для межконтинентальных перевозок крупногабаритных и нестандартных грузов весом до 150 тонн. Он был создан в 1991 году на базе военно-транспортного самолета Ан-124, имеет дальность полета до 12000 км, а по грузоподъемности не имеет себе равных в мире. На счету у “Руслана” 28 мировых рекордов, его характеристики обеспечивают ему имя мирового лидера в области уникальных грузовых перевозок. В настоящее время эти самолеты успешно эксплуатируются ВВС ВТА РФ, авиакомпаниями “Волга-Днепр”, “Полет”, “Авиалинии Антонова” (Украина).


ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Экипаж
6 человек+2 оператора погрузочно-разгрузочных работ
Практический потолок, при взлетной массе 365т
10.0  км
при взлетной массе 300т
11,2 км
Максимальная истинная скорость горизонтального полета
850 км/ч
Практическая дальность полета, при грузе 120т:
4600 км
при грузе 40т
10 840 км
с максимальной коммерческой нагрузкой
4300 км
Максимальная масса платной нагрузки
150т  
Километровый расход топлива при максимальной  дальности полета 
13,4-14 кг/км
Максимальная взлетная масса
402т 
Количество двигателей х тяга на взлетном режиме
4х23,43 тс
Тип основных двигателей
Д-18Т
Размах крыла
73.30м
Высота (максимальная) самолета
21.08м
Длина самолета
69.10м


ГРУЗОВАЯ КАБИНА
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Габариты грузовой кабины, погрузочно-разгрузочное оборудование, установленное на борту, система приседания самолета, а также возможность приема генеральных и крупногабаритных грузов через переднюю и заднюю грузовые рампы, создают оптимальные условия для успешной эксплуатации самолета. Самолет может быть оборудован специальной двухъярусной системой для перевозки до 50 автомобилей, кроме того, самолет можно оснастить транспортной системой для транспортировки в два ряда грузовых контейнеров международного стандарта ISO. 



ПОГРУЗОЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
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По желанию заказчика на самолете можно установить 3 бортовых подъемных крана (кран-балки), а для транспортировки сверхтяжелых моногрузов весом до 150 т (L=20 м W=6 м H=4 м) самолет оснащается специальным погрузочным оборудованием. 


СЕРТИФИКАЦИЯ
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С 1993 г. самолет Ан-124-100 имеет Сертификат типа Авиационного Регистра Межгосударственного Авиационного Комитета РФ. В настоящий момент самолет Ан-124 проходит процедуру валидации сертификата типа в САА Великобритании (UK Civil Aviation Authorities). Строящиеся на “Авиастаре” самолеты Ан-124 будут иметь улучшенные эксплуатационные характеристики: грузоподъемность 150 тонн, взлетный вес 402 тонны, 4-х членный экипаж. Разрабатывается модификация Ан-124Х, оснащенная иностранными двигателями и авионикой, которая будет иметь существенно увеличенную дальность полета и 2-3 –х членный экипаж.
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САМОЛЕТ ТУ-204-100
Предлагаемый Вашему вниманию пассажирский самолет типа Ту-204-100, изготавливаемый Ульяновским авиационным промышленным комплексом "Авиастар-СП", входит в семейство современных двухдвигательных воздушных судов Ту-204.  Самолет и двигатели сертифицированы АР МАК и полностью отвечают международным требованиям по шуму на местности и эмиссии вредных веществ в атмосферу. Пасажировместимость самолета до 210 человек. Самолет может комплектоваться российским и зарубежным кухонным оборудованием. Багажные отсеки оборудуются для перевозки груза в контейнерах или «в навал».


ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ САМОЛЕТА ТУ-204-100 
Экипаж
3 человека
Диапазон крейсерских высот
10,1-12,0 км
Крейсерская скорость
810-850 км/ч
Объем багажно-грузовых отсеков при перевозке грузов «в навал»
44,5 куб.м
Максимальная дальность полета: 
 

с максимальной заправкой топлива и коммерческой нагрузкой 9,45 т
7000 км
с максимальной коммерческой нагрузкой
4200 км
Максимальная коммерческая нагрузка
21,0 т
Максимальная заправка топлива
32,895 т
Максимальная взлетная масса
103,0 т
Количество двигателей х Взлетная тяга
2 х16 тс
Тип двигателя
ПС-90А
Размах крыла
40,88 м
Высота самолета
13,87 м
Длина самолета
46,14 м


ПАССАЖИРСКИЙ САЛОН
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Основные критерии компоновки пассажирских салонов Ту-204-100: - гибкость, функциональность, соответствие критериям безопасности, экономичность и удобство в эксплуатации – полностью удовлетворяют запросам пассажиров и авиакомпаний. Компоновка пассажирского салона может быть выполнена в варианте экономического класса на 210 мест, в двухклассном варианте на 175 мест и 160 мест, либо в любой другой согласованной компоновке. 


ИНТЕРЬЕР
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Интерьер Ту-204-100 предоставляет пассажирам высокий уровень комфорта во всех классах: высокий потолок и относительно прямой контур внутренней стенки салона; достаточно широкий центральный проход и вместительные багажные полки; комфортабельные кресла и удобно расположенные панели PSU; эффективная система кондиционирования и вентиляции и низкий уровень шума в салоне.


КАБИНА ЭКИПАЖА
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Кабина экипажа самолетов Ту-204 выполнена на основе современных эргономических и дизайнерских решений, связанных с применением электронной индикации и средств автоматизации управлением самолета, на очередной машине №64024 установлены новейшие многофункциональные жидко-кристаллические дисплеи.



ДВИГАТЕЛИ ПС-90А
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Самолеты Ту-204-100 оснащаются высокоэкономичными турбо-вентиляторными трехвальными двигателями ПС-90А производства ОАО “Пермский моторный завод” (Россия) с большой степенью двухконтурности, со смешением потока воздуха и газов, общим реактивным соплом и реверсом тяги.


ДОХОДНОСТЬ
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Пассажирский самолет Ту-204-100 обеспечивает большую (до 210 чел.) пассажировместимость по сравнению с отечественными аналогами, что позволяет увеличить доходность рейса. Самолет оснащается современными, мощными и экономичными двигателями российского производства ПС-90А, которые обеспечивают концепцию техобслуживания "по состоянию". Съем двигателя с самолета производится только при выработке ресурсов или обнаружению критического состояния встроенной системой контроля и диагностики.
Фотографии самолетов Ту-204
 Предлагаем Вашему вниманию фотографии самолетов семейства "Туполев", сделанные российскими и зарубежными фотографами.



Самолет Ту-204-100С
Авиакомпания Kras Air
Фотография сделана в Оребро, 
Швеция 29 января 2004 года
Фотограф Lars Wahlstrom



Самолет Ту-204-120С
Авиакомпания TNT
Фотография сделана в Брюсселе, 
Бельгия 29 января 2004 года
Фотограф Daniel Alaerts



Самолет Ту-204-100
Авиакомпания Kras Air
Фотография сделана в Зальцбурге, 
Австрия 3 января 2004 года
Фотограф Tibor Mester
 



Самолет Ту-204-100
Авиакомпания Kras Air
Фотография сделана в Зальцбурге, 
Австрия 3 января 2004 года
Фотограф Magnus Trippler



Самолет Ту-204-120
Авиакомпания Air Cairo 
Фотография сделана в Барселоне, 
Испания 3 февраля 2003 года
Фотограф Thomas Waack
Фотографии самолетов Ан-124
 Предлагаем Вашему вниманию фотографии самолетов семейства "Антонов", сделанные российскими и зарубежными фотографами.
Самолет Ан-124-100 Руслан
Авиакомпания Polet Cargo Airlines
Фотография сделана в Пальма де 
Майорка, Испания в июне 2002 г.
Фотограф Joan Martorell
 




 

Самолет Ан-124-100 Руслан
Авиакомпания Polet Cargo Airlines
Фотография сделана в Остенде, 
Бельгия 16 июня 2003 года
Фотограф Kristof Jonckheere
  

 

Самолет Ан-124-100 Руслан
Авиакомпания Polet Cargo Airlines
Фотография сделана в Ульяновске, 
Россия 9 января 2004 года
Фотограф Dmitry Avdeev




 

Самолет Ан-124-100 Руслан
Авиакомпания Polet Cargo Airlines
Фотография сделана в Ульяновске, 
Россия 9 января 2004 года
Фотограф Dmitry Avdeev 

 

 

Самолет Ан-124-100 Руслан
Авиакомпания Polet Cargo Airlines
Фотография сделана в Ульяновске, 
Россия 9 января 2004 года
Фотограф Dmitry Avdeev 

 



Пассажирские самолёты семейства Ту-204
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Ту-204-100 — базовый среднемагистральный пассажирский самолёт с отечественными двигателями ПС-90А производства ОАО «Авиадвигатель» г. Пермь, с максимальной взлётной массой 103 т, с дальностью полёта до 4200 км при максимальной коммерческой нагрузке 21 т (210 пассажиров). Имеет сертификат типа по нормам лётной годности НЛГС-3. На очередном самолёте ожидается сертификация по АП-25.

Ту-204-120 — изготовлен на базе серийного самолёта Ту-204-100 с двигателями RB211-535E4-B-75 фирмы «Rolls Royсe», с адаптацией под них ряда элементов планера и сопрягаемых с двигателями систем самолёта. Имеет сертификаты типа по нормам лётной годности НЛГС-3(МАК) и ECASA (Египет).

Ту-204-300 — пассажирский дальнемагистральный самолёт с двигателями ПС-90А, отличающийся от самолёта Ту-204-100 уменьшенной длиной фюзеляжа на 6 м, с увеличенной максимальной взлётной массой до 107,5 т, с дальностью полёта до 5800 км при максимальной коммерческой нагрузке 18 т, с уменьшенной пассажировместимостью (157 пассажиров). Имеет сертификат типа по нормам лётной годности АП-25.

Грузовые самолёты семейства Ту-204
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Ту-204С — грузовая версия самолёта с двигателями ПС-90А, с максимальной взлётной массой 103 т, с дальностью полёта до 3120 км при максимальной коммерческой нагрузке 30 т. Имеет сертификат типа по нормам лётной годности НЛГС-3.

Самолёт предназначен для перевозки генеральных грузов на поддонах или в контейнерах стандарта ИАТА, для этого основная грузовая палуба оборудована напольной погрузочно-разгрузочной системой фирмы «ANCRA».

Ту-204СЕ — версия грузового самолёта Ту-204С в англоязычном исполнении, находящаяся на стадии разработки, с сертификатами типа по АП-25 (МАК) и страны Покупателя.

Ту-204-120С — грузовая версия самолёта с двигателями фирмы «Rolls Royсe» RB211-535E4-B-75, с максимальной взлётной массой 103 т, с дальностью полёта до 3120 км при максимальной коммерческой нагрузке 27 т. Имеет сертификат типа по нормам лётной годности НЛГС-3 (МАК) и ECASA (Египет).

Ту-204-120СЕ — версия грузового самолёта Ту-204-120С в англоязычном исполнении, находящаяся на стадии разработки, с сертификатами типа по АП-25 (МАК), CAAC (КНР) и EASA (Европейское Сообщество, ЕС).

Самолёты семейства Ан-124
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Ан-124-100 — гражданский транспортный самолёт взлётной массой 392 т с максимальной коммерческой нагрузкой 120 т и с максимальной дальностью полёта 15 тыс. км, отвечающий текущим требованиям ICAO по навигации, экологии и безопасности полётов.

Ан-124-100М-150 — отличается от Ан-124-100 увеличенными взлётной массой — до 402 т, максимальной коммерческой нагрузкой — до 150 т и максимальной дальностью полёта — до 15,7 тыс. км, и отвечает перспективным требованиям ICAO.


	Перечень основного применяемого оборудования
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	Перечень основного применяемого оборудования:
-УВГ18-36-пресса одно-кривошипные открытый (Р = 250т.с.)
-ПА-2638- пресса изотермической штамповки (Р = 630т.с.)
-машины литья под давлением 711А07СМ
-кокильные машины 82А303, 82А305
-печи плавильные индукционные (стальное, чугунное литье) ИСТ-025
-линии гальвано- и лакокрасочных покрытий (обрабатываемые детали до 30 м. длинной)
-резьбошлифовальные - Матрикс 4209/69 (Øобр. = 200мм)
-универсально-фрезерные станки - МН800Р
-универсально-круглошлифовальные станки - 1000U
-координатно-шлифовальные станки - “Hauser”
-профильно-шлифовальные полуавтоматы - SKR12А 
-заточные полуавтоматы - В3-205
-универсально фрезерные: 6Р82Ш, 6Р83Ш, 6Р13
-«Форест» (до 2500х15000мм)
-фрезерно-сверлильно-расточные: ФП-17СМН(размеры стола 500х1600мм),
-ФП-17МН (размеры стола 500х3000мм), ПФП-5М (размеры стола 1400х28000мм)
-гравировально-фрезерные станки: 6Г-463(размеры стола 400х200мм)
-зубофрезерные станки: 53А20, 5А140
-фрезерные с ЧПУ: ПФП-5, МС643Ф3, МС616ФИ, 6М612Ф4
-фрезерные 2-х портальные станки с ЧПУ: РФП-1
-токарные станки: В630В (Ø = 120мм, L = 2000мм)
-токарные с ЧПУ: V-800((Øобр. = 500мм, L = 3000мм)
-токарно-карусельный: 1Л532
-обрабатывающие центры: ИР-500, ИР-800, MGEND-80
-«Берингер В-63В» (Ø обр. = 30-110мм, L = 3000мм)
-«Горизонт –23», «Горизонт-24»
-продольно-протяжное станки: 7533(усилие 20т), 7633
-«Глиссон» G-710, G-523(Øобр. = 125мм), SN-4, SN-5, 53А13(Øобр. = 250мм)
-хонинговальные 3Р84 (Ø = 50-200мм, L = 650мм), ОС8063(Ø = 50-200мм, L = 1050мм)
-пресса РО-630 (Р = 600т.с.)-растяжно-обтяжной станок, габариты заготовки 2200х11000мм
-пресса с ЧПУ FEKD-550/100-6500 (Р =200т.с.), габариты 450х6100мм
-пресса РО-3М (Р = 300т.с.), габариты заготовки 10х8000х1800мм
-пресса доводочные KF-460, Øзаг=4мм
-пресса доводочные KDП-40 (Р=400кН)
-уникальный гибочно-прокатный пресс ГЛП-1000т, габариты заготовки 1500х4000х40мм
-станки КГЛ-3, габариты заготовки 7000х10мм
-станки ГЛС-5, габариты заготовки 5000х6
-высечные пресса с ЧПУ “Беренс-625”
-экструзионная линия АТМ-45
-пресса гидравлические ДБ-2436, ДБ-2434
-камера КТОЧ-350
-машины червячные МЧТ-63, МЧТ-32
-автоклавы “Штольц”
-термопластавтоматы KYASU400/100, KYASU630/160, KYASU170/55
-машины литейные SP-300, ДЕ-3130, Р-400
-установки сушки УСП-901
-установка “Уран-600”
-установка “Трусиома” G-4-SN-22, G-4-SN-22a
а также практически весь спектр широко применяемого универсального механообрабатывающего и другого оборудования.
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	ПРОДУКЦИЯ МАШИНОСТРОИТЕЛЬНОЙ И ДРУГИХ ОБЛАСТЕЙ
Образцы основной освоенной продукции
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Азот газообразный 

Панели двери спец. автомобилей ВАЗ

Азот жидкий

Панели двери УАЗ 3153

Аргон газообразный

Панели задка УАЗ 2360

Арки наливной горловины УАЗ 2360

Панели защиты двигателя спец. автомобилей ВАЗ

Арматура для водоразборных колонок

Панели крыши УАЗ 2360

Борштанги

Панели облицовки спец. автомобилей ВАЗ

Брызговики спец. автомобилей ВАЗ

Панели пола задняя УАЗ 2360

Буфера УАЗ 3160

Панели пола спец. автомобилей ВАЗ

Валики высокой точности для банкоматов

Патроны токарные

Валки для раскатки теста

Планшайбы

Валы ведомые коробки передач

Поперечины пола УАЗ 2360

Валы для производства гофрокартона

Поперечины УАЗ 3159

Валы отбора мощности редукторов

Приводные колеса пилорам

Валы первичные коробки передач

Прокладки УАЗ 3160

Валы сцепления

Протяжки

Валы шлицевые

Пружины

Вариаторы

Пуансоны и матрицы для холодной высадки

Втулки защитные УАЗ 3160

Радио прозрачные укрытия радиорелейных станций

Втулки шлицевые

Развальцовки

Выклеичные формы

Развертки

Гальванопокрытие деталей

Рамки люка наливной горловины УАЗ 2360

Гидро и пневмоцилиндры

Рамки окна перегородки спец. автомобилей ВАЗ

Детали двигателей

Рамки стекла спец. автомобилей ВАЗ

Детали для шпалопропиточных установок

Расточка и хонингование гидроцилиндров

Детали каркаса автомобилей

Расточные головки

Детали катеров

Резцы

Детали насосов

Рейка внутреннего проема УАЗ 3153

Детали различного оборудования

Ремонт блока цилиндров

Детали различных установок и приспособлений

Ремонт газосварочных постов

Детали редукторов

Ремонт дисков сцепления

Детали силовых и декоративных элементов ж/д вагонов

Ремонт и освидетельствование газовых баллонов

Дорны

Ремонт красочных ножей

Заглушки УАЗ 3160

Ремонт станков

Заготовки валов ведомых коробки передач

Ремонт электродвигателей

Заготовки валов первичных коробки передач

Решетка для разделения микрофракций (ячейки 0,2 мм.)

Заготовки оси нажимного рычага

Ролики обкатные

Заготовки рычагов нажимных дисков

Ролики резьбонакатные

Заготовки фланцев для трубопроводов

Сверла

Заготовки шестерен ведомых коробки передач

Соединители арки и пола УАЗ 2360

Заготовки шестерен ведущих коробки передач

Соединители порога задний УАЗ 2360

Зенкера

Специальные болты

Зенковки

Специальные гайки

Калибры пазовые и калибры на расположение

Стойки проема УАЗ 3153

Калибры-кольца резьбовые и гладкие

Стопорные кольца

Калибры-пробки резьбовые и гладкие

Тройники гидросистем

Капитальный ремонт кузовов автобусов и троллейбусов

Трубы глушителя

Каркасы подножки УАЗ 3159

Угольники гидросистем

Кенгурины для автомобилей

Уплотнители УАЗ 3160

Кислород газообразный

Усилители задней стенки УАЗ 2360

Кислород жидкий

Усилители задней части лонжерона УАЗ 2360

Колпачки УАЗ 3160

Усилители люка спец. автомобилей ВАЗ

Контрольные приспособления

Усилители панелей спец. автомобилей ВАЗ

Корпуса радиорелейных станций

Усилители под замок УАЗ 3153

Кронштейны УАЗ 3159

Усилители поперечины УАЗ 2360

Лако-красочные покрытия деталей и изделий

Усилитель под петли УАЗ 3153

Метчики

Установка для проходки метро

Механизм переключения передач УАЗ 31601

Установка коагуляции воды

Надставки арки наливной горловины УАЗ 2360

Фрезы

Накладки педали УАЗ 3160

Хромирование деталей

Накладки проема двери УАЗ 2360

Цековки

Накладки усилителя центральной стойки УАЗ 2360

Червячные пары

Ножи гильотинные

Червячные фрезы

Облицовки горловины наливной трубы топливного бака УАЗ 3160

Шестерни ведомые коробки передач

Облицовки горловины УАЗ 3160

Шестерни ведущие коробки передач

Опорно-поворотные устройства для радиорелейных станций

ШРУСы

Опоры заднего пола УАЗ 3160

Штампы

Панели боковины УАЗ 2360

Штуцера гидросистем 
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Реализация продукции

Авиастар поставляет продукцию как на внутренний, так и на внешний рынок, однако основные доходы приносят именно экспортные операции. В 1997 году 4 из 5-ти изготовленных на предприятии самолетов Ту-204 было реализованы за пределами России. В настоящее время наиболее крупным контрактом, который выполняет предприятие, является договор с египетской компанией “Sirocco”. В рамках соглашения, которое было подписано еще в 1996 году, лизинговая компания “Sirocco Russia” (дочерняя фирма египетской компании “Sirocco”) получила эксклюзивные права на реализацию первых двухсот Ту-204, оснащенных английскими двигателями Rolls Royce и западной авионикой.

В 1998 году проведена экспортная сделка по продаже новых пассажирских авиалайнеров. В Египет было поставлено три самолета Ту-204. Покупателем двух лайнеров стала египетская авиакомпания “Cairo Air”. В 1999 году компания “Sirocco Russia” объявила о намерении купить очередную партию российских самолетов Ту-204. Планируется, что в этом году в рамках экспортного контракта с “Sirocco” Авиастар отправит за рубеж по крайней мере четыре самолета. Как предполагается, обладателями новых самолетов станут три авиакомпании Ближнего Востока и Восточной Европы.

Летом 1998 года в Ульяновскую область состоялся визит делегация Исламской республики Иран. В ходе визита был подписан протокол о намерениях по приобретению иранской стороной двух грузовых Ан-124-100. В долгосрочной перспективе предполагается приобретение нескольких Ту-204 в грузовом и пассажирском вариантах. Кроме поставок самолетов подписанный документ предусматривает возможность создания на базе тегеранского аэропорта “Payam International” центра технического и сервисного обслуживания “Русланов” и Ту-204.

На внутреннем рынке потребителями продукции Авистара являются несколько авиакомпаний, в числе которых Внуковские авиалинии, Пермавиа, Красноярские авиалинии, Кавминводы, “Волга-Днепр” и другие. В 1999 году авиакомпания “Красноярские авиалинии” намерена приобрести у Авиастара два Ту-204 с пермскими двигателями ПС-90. Контракт был подписан с губернатором Красноярского края Александром Лебедем. Кроме того, АО “Внуковские авиалинии” к лету 1999 года планирует получить три самолета ТУ-204 производства Авиастар. У компании сформирован довольно большой портфель заказов, и в случае их выполнения существует возможность значительно увеличить свои доходы от реализации.

Архивные данные.

БЮЛЛЕТЕНЬ
Счетной палаты Российской Федерации

Из постановления Коллегии Счетной палаты Российской Федерации от 24 марта 2000 года № 10(202) "О результатах тематической проверки законности приватизации, эффективности управления и государственной поддержки ОАО "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" в постприватизационный период 1992-1999 годы":
С учетом предложений и замечаний, высказанных членами Коллегии, утвердить отчет о результатах проверки.
Направить: представление Счетной палаты - Председателю Правительства Российской Федерации, письмо - в Генеральную прокуратуру Российской Федерации, отчет о результатах проверки - в Совет Федерации и Государственную Думу Федерального Собрания Российской Федерации, в Российское космическое агентство.
Информацию по результатам проверки направить средствам массовой информации.



	ОТЧЕТ
о результатах тематической проверки законности приватизации, эффективности управления и государственной поддержки ОАО "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" в постприватизационный период 1992-1999 годы
Основание проверки: план работы Счетной палаты Российской Федерации на 2000 год (п. 5.144).

Цель проверки: определение соответствия нормативного и фактического порядка приватизации, эффективности управления и государственной поддержки предприятий авиационной промышленности.

Объект проверки: Открытое акционерное общество "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар.

Перечень оформленных актов: Акт по результатам тематической проверки законности приватизации, эффективности управления и государственной поддержки ОАО "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" в постприватизационный период 1992-1999 годы (от 24.02.2000 вх. № Км-04-261).

1. Организационно-структурное строение и основные направления деятельности

Открытое акционерное общество "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" образовано в результате приватизации государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" и в соответствии с Уставом общества является его правопреемником. Общество зарегистрировано 13.01.92 распоряжением №54 Мэра города Ульяновска.

До приватизации государственное предприятие "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" являлось уникальным градообразующим предприятием, включавшим в себя все необходимые структуры обеспечения производства, объектов инфраструктуры и социальной сферы Заволжского района г. Ульяновска, созданных по единому замыслу. На 01.02.2000 ОАО "Авиастар" имеет 7 филиалов, а также 27 дочерних и 15 зависимых закрытых и открытых акционерных обществ, являющихся самостоятельными юридическими лицами, наделенными имуществом, имеющими самостоятельные балансы, собственные расчетные счета, самостоятельные структуры управления (рис. 1). При этом большинство обязательств по внешним заимствованиям сохраняются за ОАО "Авиастар".

В результате структурных изменений основное производство оказалось рассредоточенным между тремя филиалами, шестью дочерними и двумя зависимыми акционерными обществами, основным из которых является ЗАО "Авиастар-СП". Открытое акционерное общество "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" фактически превратилось в холдинг, сохранив на этом этапе ограниченные законодательством Российской Федерации и уставами обществ функции управления, контрактной и дилерской деятельности, материально-технического обеспечения. Уставы дочерних обществ не наделяют ОАО "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" правом давать обязательные для дочернего общества указания. Соответствующие договоры на этот счет также не были заключены. Централизованная схема оперативного управления основным производством фактически заменяется схемой, основанной на экономическом взаимодействии самостоятельных юридических лиц, что неизбежно ведет к росту накладных расходов. Объем кредиторской задолженности ОАО "Авиастар" и сохраняющиеся тенденции ее роста не исключают возможность вхождения холдинга в область действия Федерального закона "О несостоятельности (банкротстве)", что может привести к очередному перераспределению собственности общества, потере управления основным производством.

В соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 30.06.99 № 720 для разработки, производства, продажи и сопровождения эксплуатации самолетов марки "Ту" учреждено Открытое акционерное общество "Туполев". Наличие в уставном капитале создаваемого общества, учредителями которого являются ОАО "Авиастар" (44,% уставного капитала), Российская Федерация (51% уставного капитала) и ОАО "АНТК им. А. Н. Туполева", более 50% нематериальных активов (интеллектуальная собственность) принадлежащих государству, потребует отвлечения значительных средств на выплату налога на имущество, имеющего отложенную на многие годы доходность. Это заведомо ставит ОАО "Туполев" в сложное финансовое положение уже на этапе его становления.

В соответствии с Уставом основными направлениями деятельности ОАО "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" являются:

производство среднемагистральных транспортных самолетов семейства Ту-204 в пассажирском и грузовом вариантах;

производство дальнемагистральных сверхтяжелых транспортных самолетов типа Ан-124-100 "Руслан";

осуществление на коммерческой основе авиационных транспортных, пассажирских и специальных услуг самолетами всех типов и модификаций;

сопровождение производства и эксплуатации гражданской и военной авиационной техники;

оказание услуг по использованию аэродромного комплекса Общества "Ульяновск-Восточный";

оказание услуг различного характера юридическим и физическим лицам.

2. Соответствие нормативного и фактического порядка приватизации

Акционирование и приватизация государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" проведены на основании распоряжения Президента РСФСР от 26.11.91 № 103-рп и постановления Правительства РСФСР от 26.11.91 № 23.

2.1. Организационно-правовые основы преобразования отношений собственности на средства производства в Российской Федерации путем приватизации государственных и муниципальных предприятий в период приватизации государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" устанавливал Закон Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации" от 03.07.91 №1531-1 (утратил силу 21.07.97), в соответствии с которым (ст.2) "законодательство РСФСР о приватизации состоит из законов РФ "О собственности в РСФСР" (утратил силу 01.01.95), "О предприятиях и предпринимательской деятельности" (утратил силу 01.01.95), "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации" (утратил силу 21.07.97) и других регулирующих приватизацию законодательных актов РФ". В соответствии со ст. 3 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации" постановлением Верховного Совета Российской Федерации от 11.06.92 № 2980-1 утверждена "Государственная программа приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации на 1992 год".

2.2. Проверкой установлено, что акционирование и приватизация государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" проведены с грубыми нарушениями действовавшего законодательства.

2.2.1. Пункт 1 постановления Правительства РСФСР от 26.11.91 № 23 предусматривает передачу "в уставный капитал АО как собственности трудового коллектива всех созданных в соответствии с проектом Ульяновского авиационного промышленного комплекса (объединения) имущества, производственных и непроизводственных фондов, оборотных средств и незавершенного строительства", что является грубым нарушением ст. 25 Закона РСФСР "О собственности в РСФСР", ст. 12, 32 Закона РСФСР "О предприятиях и предпринимательской деятельности", ст. 1, 9, 11, 15, 22, 23 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации", ст. 5.4 "Государственной программы приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации на 1992 год".

2.2.2. Как указано в постановлении Правительства РСФСР от 26.11.91 № 23 (п. 1) и представленных Счетной палате Российской Федерации учредительных документах инициатором акционирования и приватизации государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" выступил трудовой коллектив. Однако заявка на приватизацию с подписями не менее половины членов трудового коллектива предприятия, как это предусмотрено ст. 13 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации", в Госкомимущество России не представлялась. Решение конференции трудового коллектива о согласии на преобразование государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" в акционерное общество открытого типа "Авиастар" принято 22.01.92, то есть через 9 дней после его регистрации. Документы, подтверждающие полномочия делегатов конференции, Счетной палате Российской Федерации не представлены.

2.2.3. Учредителями акционерного общества открытого типа "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" в соответствии с его Уставом являются трудовой коллектив государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" и акционерное общество "Волга - Днепр", что является прямым нарушением ст. 12, 32 Закона РСФСР "О предприятиях и предпринимательской деятельности", Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации", в соответствии с которым осуществлять преобразование организационно-правовой формы государственного предприятия и выступать учредителем акционерного общества на его основе могут быть уполномочены только Госкомимущество России, его территориальные агентства или соответствующий комитет по управлению имуществом национально-государственного, национально- или административно-территориального образования (ст. 4, 15, 22).

2.2.4. Акционерное общество открытого типа "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар", образованное в результате приватизации государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс", зарегистрировано 13.01.92 распоряжением № 54 мэра города Ульяновска. В соответствии со ст. 22, 27 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий" право государственной регистрации изменения организационно правовой формы предприятия было предоставлено только Советам народных депутатов по месту учреждения. В соответствии с этим деятельность акционерного общества "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар", не зарегистрированного установленным законом порядком, являлась незаконной, полученные доходы подлежали взысканию и направлению в местный бюджет (ст. 34 Закона РСФСР "О предприятиях и предпринимательской деятельности"). В установленном законом порядке общество было зарегистрировано только в 1996 году ("Свидетельство о государственной регистрации", регистрационный № 60 от 13.06.96 Регистрационной палаты города Ульяновска). Ссылка на ст. 57, 68, 78 Закона РСФСР "О местном самоуправлении в РСФСР", предоставивших городской администрации полномочия по регистрации предприятий, неправомерна, поскольку в указанном законе речь идет о регистрации учреждаемых предприятий, а не государственной регистрации изменения их организационно-правовой формы.

2.2.5. Имущество государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" (без переоценки его стоимости по состоянию на 01.01.92 по годовому бухгалтерскому отчету за 1991 год) было передано акционерному обществу "Авиастар" Министерством промышленности РСФСР (приказ Министра от 18.02.92 № 90, акт приема-передачи от 30.03.92), чем был нарушен Закон РСФСР "О собственности в РСФСР" (ст. 20), который устанавливал, что распоряжение государственным имуществом осуществляют соответствующие Советы народных депутатов и уполномоченные ими государственные органы. Таким органом являлось Госкомимущество России, которое не вправе делегировать свои полномочия министерствам и ведомствам (ст. 4 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации").

В ноябре 1992 года имущество государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" на сумму 3.044.700.000 (три миллиарда сорок четыре миллиона семьсот тысяч) рублей (по остаточной стоимости в ценах 1991 г.) безвозмездно передано Госкомимуществом России акционерному обществу "Авиастар" (договор между Госкомимуществом России и акционерным обществом "Авиастар" от 19.11.92, "Свидетельство о собственности на приватизированное предприятие" - регистрационный № 251 от 25.11.92, подписаны заместителем Председателя Госкомимущества России П. П. Мостовым). Это является прямым нарушением ст. 25 Закона РСФСР "О собственности в РСФСР", ст. 12, 32 Закона РСФСР "О предприятиях и предпринимательской деятельности", ст. 1, 9, 11, 15, 22, 23 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации", ст. 5.4 "Государственной программы приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации на 1992 год". Инвентаризация и оценка передаваемого имущества не проводились, чем были нарушены ст.16, 17 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации", Указ Президента Российской Федерации от 29.01. 92 № 66.

2.2.6. Фактически приватизация осуществлялась с нарушением порядка, установленного вторым разделом Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации" (ст. 4, 6, 14, 15, 16, 22, 23). Комиссия по приватизации Госкомимуществом России не создавалась, план приватизации, определяющий способы и сроки приватизации, начальную цену предприятия, величину уставного капитала акционерного общества и форму его оплаты, не разрабатывался и не утверждался, инвентаризация приватизируемых производственных и непроизводственных фондов не осуществлялась, права учредителя после регистрации общества и его акции для продажи РФФИ переданы не были.

2.2.7. В январе 1992 года ОАО "Авиастар" было зарегистрировано Минфином России и получило официальное "Свидетельство о внесении в государственный реестр акционерных обществ открытого типа" (от 22.01.92 № 1372), чем были нарушены ст. 27, 33 постановления Совета Министров РСФСР (от 28.12.90 № 601), в соответствии с которыми ОАО "Авиастар" должно было пройти регистрацию и получить временное Свидетельство. Не позднее 30 дней после временной регистрации общество должно было представить в Минфин России справку об оплате 50% уставного капитала, после чего получить официальное Свидетельство о регистрации. Фактически "Свидетельство о собственности на приватизированное предприятие" (регистрационный № 251, подписано заместителем Председателя Госкомимущества России П. П. Мостовым 25.11.92), формально дающее право оплаты уставного капитала, было получено ОАО "Авиастар" через 10 месяцев после регистрации общества. В соответствии со ст. 27 постановления Совета Министров РСФСР (от 28.12.90 № 601) регистрация ОАО "Авиастар", не представившего в течение 30 дней справку об оплате 50% уставного капитала, признается недействительной. В этой связи регистрация учредительного выпуска акций (зарегистрирован Минфином России 09.07.92 № 68-1-124) в объеме 3.144.700 акций и второго выпуска акций (зарегистрирован Управлением финансов Ульяновской области 07.09.92 №6811) в объеме 200 тысяч акций была неправомерна.

2.2.8. Решениями конференций трудового коллектива ОАО "Авиастар" от 05.06.92 (за месяц до регистрации выпуска акций Минфином России) и 12.02.93 выпущенные обществом акции размещены:

310 000 +300 000 (20,1%) акций -среди членов трудового коллектива безвозмездно;

608 940 (20%) акций - между работниками, за ключившими договор на выполнение плана приватизации предприятия и недопущение банкротства в течение 5 лет;

5 000 (1,6%) акций - выкуплены руководителями ОАО "Авиастар";

30 447 (1%) акций - среди работников представительств, ОКБ и обслуживающих предприятий;

1 132 632 (37,2%) акций - путем продажи, в т.ч. за приватизационные чеки и на рынке ценных бумаг;

429 681 (14,1%) акций - погашены в соответствии с договором с Госкомимуществом России от 19.01.92;

113 000 + 7 000 (6%) акций - размещены среди членов трудового коллектива со скидкой 30% от их номинальной стоимости.

Итого: 3 044 700 (100%) акций номинальной стоимостью 1000 руб. каждая.

Решения конференций трудового коллектива по размещению акций противоречат п. 5.4 "Государственной программы приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской федерации на 1992 год", утвержденной постановлением Верховного Совета Российской Федерации от 11.06.92 №2980-1. Принятая при размещении акций схема льгот не соответствовала ни одному из трех вариантов, предусмотренных Государственной программой приватизации, и ущемляла интересы трудового коллектива. В соответствии с первым вариантом льгот, предусмотренным Государственной программой, трудовому коллективу должны безвозмездно передаваться 25% акций (передано - 21,6%), 10% акций - размещаться среди членов трудового коллектива со скидкой 30% от их номинальной стоимости (размещено - 6%).

Для руководства предприятия Государственная программа приватизации предусматривала следующие льготы: первый вариант льгот - приобретение по номинальной стоимости до 5% акций; второй вариант не предусматривал льгот; третий вариант, предусматривавший размещение 20% акций по их номинальной стоимости между работниками, заключившими договор на выполнение плана приватизации предприятия и недопущение банкротства, мог применяться только на предприятиях с балансовой стоимостью основных фондов от 1 до 50 млн. руб., что значительно меньше стоимости основных фондов ОАО "Авиастар". Фактически руководству предприятия были предоставлены завышенные льготы с правом выкупа акций по номинальной стоимости по первому и третьему вариантам одновременно, что суммарно составило 21,6% акций. Договоры на выполнение плана приватизации предприятия и недопущение банкротства с лицами, среди которых размещены 20% акций по их номинальной стоимости, предусмотренные третьим вариантом льгот, Счетной палате Российской Федерации не представлены.

2.2.9. Комитетом по имуществу ОАО "Авиастар" по решению общих собраний акционеров и Совета директоров проведено 5 выпусков акций предприятия, их распределение и продажа. Все акции были выпущены как обыкновенные именные акции в бездокументарной форме, с номинальной стоимостью одной акции 1000 руб. Все выпуски акций зарегистрированы Минфином России и Управлением финансов Ульяновской области. Распределение и продажа акций проводились в течение 1992-1994 годов.

На 01.02.2000 Уставный капитал ОАО "Авиастар" составляет 1605001800 акций по цене 1 руб. за 1 акцию.

Анализ динамики перераспределения акций в 1992-1999 годах позволяет сделать вывод, что имущество государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс", безвозмездно переданное государством трудовому коллективу, переходит из рук членов многотысячного трудового коллектива в собственность 115 юридических лиц, в том числе иностранных. Этот процесс был активно начат в 1995 году, в период наиболее сложного экономического положения ОАО "Авиастар". На 31.12.99 доля физических лиц (в том числе членов трудового коллектива) в уставном капитале общества снизилась по сравнению с 1995 годом в 3 раза. Контрольный пакет акций общества, способность влиять на принимаемые руководством решения, осуществлять контроль его деятельности трудовым коллективом утрачены.

2.2.10. Начиная с 1997 года, проводится активная скупка акций юридическими лицами - нерезидентами и номинальными держателями. Особенно активно происходит скупка акций в 1998-1999 годах иностранными юридическими лицами. По данным Совета директоров на апрель 1999 года, 28 иностранных юридических лиц владеют в совокупности пакетом акций ОАО "Авиастар", составляющим более 35,5%. Крупнейшими иностранными акционерами являются CIBC Oppenheimer (12,12%), Nam Holding Limited (1,8%), RMG Holding Limited (0,2%)и др. Никаких инвестиций в развитие ОАО "Авиастар" они не производили и не планируют. Существующая нормативная база фактически не обеспечивает защиты предприятий оборонного (авиационного) комплекса от скупки их акций иностранными юридическими лицами, особенно на вторичных торгах.

Активная скупка акций позволила иностранным компаниям, фактически получившим блокирующий пакет акций, усилить свое влияние на предприятие. В феврале 2000 года Совет директоров ОАО "Авиастар" получил заявление компании "Ланкрин Инвестмент Лимитед" (консолидированный пакет 51 947 100 акций, более 30% уставного капитала) о введении в состав Совета директоров 2-х представителей иностранных юридических лиц.

2.3. Приватизация государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" не достигла целей, определенных Законом Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации" и "Государственной программой приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации на 1992 год". Имущество государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" на сумму 3 044 700 000 (три миллиарда сорок четыре миллиона семьсот тысяч) рублей (по остаточной стоимости в ценах 1991 г.) незаконным порядком изъято из государственной собственности. По пакету акций предприятия, выкупленных государством в 1994 году (6,4%), дивидендов в бюджет не поступало.

Производственное, кадровое, техническое, технологическое и финансовое положение предприятия ухудшилось, социальная защищенность работников предприятия значительно снизилась, трудовой коллектив утратил более 75% переданного ему безвозмездно государственного имущества и способность влиять на принимаемые руководством решения, свыше 35% акций перешло в руки иностранных компаний, имущественный комплекс уникального градообразующего предприятия распылен между более чем 40 акционерными обществами.

3. Законность и эффективность управления и распоряжения собственностью

Управление и распоряжение собственностью осуществлялось с нарушением законодательства Российской Федерации.

3.1. Пакетом нераспределенных акций ОАО "Авиастар" до конца 1994 года управлял так называемый коллективный собственник - Совет трудового коллектива (СТК). В ноябре 1994 года 5 124 026 акций ОАО "Авиастар" решением СТК (договор о передаче от 24.11.94 № 025/025) были переданы в доверительное управление генеральному директору В. В. Михайлову. Только в 1996 году акции были возвращены на баланс общества. Все решения СТК о распределении акций, безвозмездной передаче, передаче в доверительное управление, продаже, капитализации принимались неправомерно. В соответствии Законом РСФСР от 25.12.90 № 445-1 "О предприятиях и предпринимательской деятельности" трудовой коллектив не наделен правоспособностью юридического лица, субъекта права собственности (ст. 32).

3.2. До июля 1996 года на балансе общества находилось 20% неразмещенных акций. В соответствии с решением Совета директоров ЗАО "Авиастар-Риэлтор" (договор № 06.1/07-12/01-р.1/96 от 18.01.96) и ЗАО Фондовый дом "Авиастар-Инвест" (договор № 08.1/07-12/01-р.1/96 от 18.01.96) были проданы акции ОАО "Авиастар" соответственно 3210 000 и 1 333 239 штук по цене 1 руб. за акцию с номиналом 1000 руб. При этом членом Совета директоров ОАО "Авиастар" и одновременно учредителем ЗАО "Авиастар-Риэлтор" (пакет акций 20%) являлся А. П. Поляков. При проведении сделки были нарушены ст. 36, 77, 83 Федерального закона "Об акционерных обществах". Реестродержателем ОАО "Авиастар" в тот период являлось ЗАО "Инвестиционная финансовая компания "Аргумент", зависимая от ЗАО Фондовый дом "Авиастар-Инвест", что является нарушением ст. 8 Федерального закона "О рынке ценных бумаг".

3.3. Акционерное общество "Авиастар" выступило учредителем и участником более чем сорока закрытых и открытых акционерных обществ. Процесс наделения имуществом новых юридических лиц сопровождался в ряде случаев нарушениями действующих нормативных актов, чем были созданы условия для его утраты и бесконтрольного использования.

При создании ЗАО "Высокие технологии" (образованно на базе завода "Аппарат") инвентаризация основных средств и товарно-материальных ценностей ликвидируемого завода "Аппарат" не проводилась. Принятое от ОАО "Авиастар" на баланс ЗАО "Высокие технологии" имущество отнесено на счета 07 "Оборудование к установке" и 08 "Незавершенное строительство", в то время как оборудование было действующим и с него осуществлялся съем продукции, на переданное оборудование не начислялась амортизация. Оборудование, развернутое в цехах (28 ед.), не было передано и принято на баланс ЗАО. Реализация 4 ед. оборудования по бухучету не проходила, накладные на отпуск не оформлялись.

При оплате уставных капиталов учреждаемых акционерных обществ (ЗАО "Авиастар-Риэлтор", ЗАО "Инвестиционная финансовая компания "Аргумент", ЗАО Фондовый дом "Авиастар-Инвест") фактическая стоимость вносимого ОАО "Авиастар" имущества превышала размер учредительного взноса. Общая сумма переплаты составила более 200 млн. неденоминированных рублей.

Передача недвижимого имущества и оборудования ОАО "Авиастар" в качестве вклада в уставные капиталы учреждаемых акционерных обществ осуществлялась по остаточной балансовой стоимости. На 1 февраля 2000 г. в 22 обществах вложения были ликвидированы. Продажа и мена акций, принадлежащих ОАО "Авиастар", осуществлялась, как правило, без определения их рыночной цены (ст. 77 Федерального закона "Об акционерных обществах") по номинальной и договорной цене. При этом часть наиболее доходных акций была скуплена руководством ОАО "Авиастар". В результате ОАО "Авиастар" понесло потери, фактически утратив имущество (недвижимость и оборудование), составлявшее значительную часть уставного капитала ряда акционерных обществ (ЗАО "АК Волга-Днепр", ЗАО "Авиастар-Риэлтор", ЗАО "Авиастар-Аргумент" и др.).

Необходимы инвентаризация основных фондов и комплексная ревизия отчетных и финансовых документов ОАО "Авиастар", учреждавшихся им дочерних и зависимых обществ, материалов ликвидационных комиссий и ликвидационных балансов.

3.4. В ходе учреждения дочернего общества ЗАО "Авиастар - СП" допущены нарушения ст. 78, 79 "Об акционерных обществах" и Устава ОАО "Авиастар" при принятии решения о крупной сделке. Регистрация ЗАО и его Устава проведена 02.12.97 (регистрационный № 320022967) на основании неправомочного решения Совета директоров от 17.10.97 №12.

3.5. В связи с преобразованием филиалов в дочерние предприятия в их собственность была передана недвижимость без оформления землеотвода. В результате налоговое бремя за землепользование несет только ОАО "Авиастар".

Не завершено установленным порядком оформление имущественного комплекса ОАО "Авиастар". Права собственности на недвижимость оформлены только на 20 % зданий и сооружений.

4. Производственное положение

4.1. ОАО "Авиастар" является правопреемником государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс", которое начало создаваться в 1976 году в соответствии с постановлением Совета Министров СССР от 16.04.75 № 299-122 для серийного производства самолетов Ту-160. В 1979 году проект комплекса был переработан под производство самолетов Ан-124 и агрегатов самолета Ту-160. Бюджетное финансирование строительства Ульяновского авиационного промышленного комплекса прекращено в 1989 году, но строительство ряда важных производственных сооружений не было завершено. В целом был создан уникальный самолетостроительный комплекс, основной продукцией которого, начиная с 1985 года, были самолеты Ан-124. В 1988 году в рамках программы конверсии авиационной промышленности было начато развертывание мощностей для производства самолетов Ту-204, первый из которых был выпущен в 1990 году.

4.2. В соответствии с постановлениями Правительства Российской Федерации (от 26.11.91 №23, от 08.06.93 №530, от 03.11.94 №1211, от 02.07.96 № 783, от 12.07.96 № 792) в 1992-1997 годах ОАО "Авиастар" предусматривалось оказание государственной поддержки с целью создания дополнительных мощностей для производства самолетов Ту-204 различных модификаций (в т. ч. централизованные вложения из бюджета Российской Федерации, предоставление льготных инвестиционных, конверсионных и налоговых кредитов) на сумму 2464,89 млн. деноминированных руб. Предусматривались также государственные гарантии под кредиты коммерческих банков.

Фактически, без учета освобождений от таможенных пошлин, связанных с вывозимыми и ввозимыми товарами на территорию Российской Федерации, общая сумма государственной поддержки в 1992-1999 годах составила (без заказов Минобороны России) 443,0 млн. руб., или 29% от общего объема всех источников финансирования ОАО "Авиастар". Недостаток средств пополнялся за счет собственных источников, 93% которых направлялись на финансирование оборотных средств.

Часть льгот, предоставленных государством, использовалась не по целевому назначению. Проверкой финансово-хозяйственной деятельности ОАО "Авиастар" Минфином России (письмо В. Г. Панскова В. С. Черномырдину от 08.04.95 №1-10/13-1066) в 1995 году установлено, что созданный в декабре 1993 года Московский филиал ОАО "Авиастар", используя таможенные льготы, предоставленные ОАО "Авиастар" постановлением Правительства Российской Федерации от 26.11.91 №23 для использования высвобождающихся в связи с этим средств на реконструкцию и техническое перевооружение производства, занимался широкомасштабной торгово-финансовой деятельностью по закупке и продаже импортных товаров народного потребления и продуктов питания. В связи с указанной льготой отсроченные платежи в целом по ОАО "Авиастар" составили 245,6 млрд. неденоминированных рублей, в том числе по Московскому филиалу - 176 млрд. неденоминированных рублей. Указанные суммы числились на забалансовом счете ОАО "Авиастар" как задолженность бюджету и не были направлены на инвестиционные цели, как это было предусмотрено постановлением Правительства Российской Федерации.

Московский филиал ОАО "Авиастар" активно занимался экспортно-импортными операциями в основном в интересах сторонних организаций. При этом кредиторская задолженность по таможенным платежам возлагалась на ОАО "Авиастар". В результате нерационального и нецелевого использования предоставленных государством льгот прямые потери доходов ОАО "Авиастар" составили 184,1 млрд. неденоминированных рублей, о чем Минфин России докладывал в Правительство Российской Федерации (письмо от 15.06.96 №1-10/13-1930).

4.3. Невыполнение решений Правительства Российской Федерации по государственной поддержке ОАО "Авиастар" (недофинансирование на сумму 2022 млн. руб.), нецелевое и неэффективное использование предоставленных государством льгот, фактическая ликвидация государственного заказа, резкое снижение платежеспособного спроса на основную продукцию предприятия способствовали омертвлению капитала в больших объемах незавершенного производства и запасах, замораживанию производственных мощностей и, как следствие, вхождению ОАО "Авиастар" в кризисное состояние.

Кризисные тенденции в производственной и финансово-экономической деятельности ОАО "Авиастар" начали проявляться в 1994-1995 годах. В 1994 году объем выпуска основной продукции (с учетом дефлятора цен) снизился по отношению к 1992 году в 2,3 раза, в 1995 году его падение достигло 6,3 раз, а в 1996 году объем выпуска упал в 8,1 раз.

Уникальные производственные возможности ОАО "Авиастар" использовались для основного производства на 10,3%. За период 1992-1999 год изготовлено 12 самолетов Ан-124 и 16 самолетов Ту-204. В среднем это составляет 3,5 самолета в год, что в 16 раз меньше проектных показателей, в 9,7 раза ниже возможностей созданных производственных мощностей.

Заявленные объемы НИОКР в рамках президентской "Программы развития гражданской авиационной техники России до 2000 г." на период 1992 г. - 9 мес. 1999 года предусматривались в объеме 39,3 млн. руб. Утвержденный объем за 1993-1995 годы составил 3,8 млн. руб. С 1996 средства на реализацию программы не выделялись. Численность научных сотрудников в 1997 году по сравнению с 1995 годом упала более чем в 9 раз.

4.4. Основными причинами низких объемов производства являлось отсутствие платежеспособного спроса на самолеты Ан-124 и Ту-204, свертывание внутреннего и фактическая утрата Россией внешнего рынка авиационной техники, отсутствие у ОАО "Авиастар" необходимых оборотных средств.

Этому способствовали четыре фактора:

· кризисное положение большинства авиакомпаний России, вызванное приватизацией и искусственным дроблением крупнейшего в мире государственного авиапредприятия "Аэрофлот - советские авиалинии" на большое число маломощных авиакомпаний (в реестре ФСВТ России на 1 декабря 1999 г. числится 331 авиакомпания), снижением платежеспособного спроса населения и предприятий на авиаперевозки (объем авиаперевозок по сравнению с 1991 годом сократился более чем в 3 раза), ростом цен на авиатопливо (только за 1999 год цены на топливо возросли в 3-4 раза), аэропортовое и аэронавигационное обслуживание, ремонт авиатехники;

· решения Правительства Российской Федерации, объективно направленные на вытеснение отечественной авиатехники, не уступающей по основным характеристикам зарубежным аналогам (при вдвое меньшей стоимости серийных образцов), с внутреннего и внешнего рынков. При прямой поддержке Правительства Российской Федерации (распоряжения Правительства Российской Федерации от 24 мая 1994 г. N 737-р, от 9 сентября 1994 г. N 1445-р, от 2 декабря 1994 г. N 21898-p, от 17 июля 1996 г. N 1113-р, от 7 июля 1998 г. N 913-р, от 28.12. 99 г. № 2130-р, от 28.12.99 г. № 2131) ведущие авиакомпании России, прежде всего "Аэрофлот - российские международные авиалинии" и "Трансаэро", практически прекратив закупки отечественных самолетов, через западные лизинговые компании осуществляют широкомасштабные лизинговые операции по приобретению иностранной авиационной техники. Российский производитель лишился заказов на сумму свыше 1,2 млрд. долларов СШA;

· отсутствие целенаправленной протекционистской государственной политики в области сертификации отечественных воздушных судов. С 1992 года российские сертификаты типа выданы 38 воздушным судам западного производства, чем был на многие годы односторонне открыт российский авиационный рынок компаниям США, Франции, Германии, Великобритании, Канады, Швеции, Австрии. В то же время на западный рынок допущены только два российских самолета - легкомоторный Ил-103 и Ил-96Т (с двигателями и авионикой западного производства);

· отсутствие системы внутреннего лизинга воздушных судов отечественного производства.

4.5. На 11.02.2000 ОАО "Авиастар" имеет портфель контрактов на изготовление 9 самолетов (Ан-124 - 1 шт., Ту-204 - 8 шт.). Сумма договоров составляет 1162,17 млн. руб. и 95,4 млн.долл. США. Сумма авансовых платежей по контрактам составляет 289,35 млн. руб. и 2,9 млн. долл. США (81,2 млн.руб.). Фактически оплачено 192,64 млн. руб. и 1,16 млн.долл. США (32,5 млн.руб.). Имеются двигатели на 4 самолета Ту-204, на остальные самолеты двигатели отсутствуют. Стоимость покупных изделий (без учета стоимости двигателей), необходимых для достройки самолетов, составляет 691,3 млн.руб. Таким образом, авансовые платежи по контрактам (370,5 млн.руб.) могут покрыть только 54% стоимости покупных изделий (ПКИ). Фактические платежи покрывают 32% стоимости ПКИ. Выполнение контрактов в согласованные сроки (с учетом стоимости работ и других затрат) напрямую зависит от возможности получения краткосрочных кредитов, что при существующих прцентных ставках и уменьшении источников погашения неизбежно ведет к дополнительному наращиванию кредиторской задолженности.

4.6. Объем валовых затрат ОАО "Авиастар" в 1998 году составил 630,4 млн. руб., большая часть которого приходится на основное производство - ЗАО "Авиастар-СП" (70%). Уровень накладных расходов ЗАО "Авиастар-СП" превысил 80% (353,9 млн. руб.) от всех затрат на производство. Наибольшую часть накладных расходов занимают расходы на содержание и эксплуатацию оборудования - 38% (134,4 млн.руб.) и общепроизводственные расходы - 35% (122,2 млн.руб.), а остальные расходы - 27% (97,3 млн.руб.) связаны с управлением производством.

При малом объеме производства большие накладные расходы являются серьезным фактором, удорожающим себестоимость основной продукции.

5. Производственный потенциал

5.1. Фактически достигнутый на 01.01.93 уровень реализации проекта создания Ульяновского авиационного промышленного комплекса составил по производственным площадям 64% и оборудованию - 85%. Общая сметная стоимость промышленного строительства была исполнена на уровне 75% от проекта. Не завершено строительство корпусов сборки самолетов, механообработки, термообработки, гальваники, неметаллических конструкций и др. Это не обеспечивало создания технологического цикла изготовления самолетов на проектном уровне.

5.2. Основные производственные мощности - свыше 4100 ед. металлообрабатывающего оборудования - сосредоточены на ЗАО "Авиастар-СП". Возраст 87% станочного парка находится в диапазоне 10-20 лет. За 1992-1999 годы его загрузка снизилась в 4 раза. Затраты только на материалы и комплектующие, необходимые для восстановления длительно неработающего оборудования ЗАО "Авиастар - СП", на 11.02.2000 составляют 23, 3 млн.руб.

Износ большей части специальных и универсальных стендов для испытаний авиационной техники, агрегатов и узлов в 1999 году превысил 50%.

5.3. За 1992-1997 год общая численность работников ОАО "Авиастар" сократилась более чем в 1,5 раза (с 35577 до 22385 чел.), а промышленно-производственного персонала (ППП) в 1,4 раза (с 27303 до 18814 чел.). После выделения самолетного производства с 1998 по 1999 год численность ППП основных производственных структур к 01.10.99 снизилась еще в 1,3 раза (до 14111 чел.). Средний возраст работников на 01.10.99 составляет 41 год.

Основной причиной снижения кадрового потенциала являются свертывание основного производства, низкий уровень и задержка оплаты труда. В 1998 году по ОАО "Авиастар" отставание по выплате зарплаты составляло около 9 месяцев, на конец 1999 года задолженность уменьшилась до одного месяца.

В 1998 году по ОАО "Авиастар" среднемесячная зарплата ППП составляла 767 руб. (в том числе рабочих - 607 руб.), а по ЗАО "Авиастар-СП" - соответственно 466 руб. (в том числе рабочих - 389 руб.). В 1999 году по ОАО "Авиастар" среднемесячная зарплата ППП возросла до 1190 руб. (в том числе рабочих - до 878 руб.), а по ЗАО "Авиастар-СП" - соответственно повысилась до 568 руб. (в том числе рабочих - до 453 руб.), т. е. среднемесячная зарплата ППП основного производства вдвое ниже среднемесячной зарплаты ППП по ОАО "Авиастар".

При сохранении динамики выбытия дееспособных кадров на уровне последних пяти лет (ежегодное сокращение ППП составляло в среднем 2,3 тыс. чел.), через 2-2,5 года на предприятии может возникнуть кадровый кризис.

6. Финансово-экономическое положение

6.1. Общий объем финансирования по всем источникам составил за период 1992-1999 годов 1538,4 млн. руб. При этом на бюджетное финансирование (с учетом договоров с Минобороны России) приходится 456,8 млн. руб. (табл. 6.1), собственные источники - 875,6 млн. руб. и заемные средства - 206,0 млн. руб.

Бюджетное финансирование составило 20% от планового.

6.2. Финансовые результаты деятельности предприятия нестабильны: в 1996 году был получен убыток в размере 15,2 млн. руб., в 1997 году прибыль составила 11 млн. руб., а в 1998 году опять получен убыток - 158,0 млн. руб., за 9 мес. 1999 года прибыль -133 млн. руб. (получена за счет реализации ранее построенных самолетов и внереализационных операций)


	Таблица 6.2
(млн. руб.)

	№
Показатели
1996 г.
1997 г.
1998 г.
1999 г. (9 мес.)
1.
Выручка от реализации товаров, продукции, работ, услуг (без НДС)
276,8
735,5
363,4
490,5
2.
Себестоимость реализованной продукции, работ, услуг
248,7
669,5
239,3
408,5
3.
Прибыль от реализации (убыток)
28,1
66,0
124,1
82,0
4.
Прибыль (убыток) от внереализационных и прочих операций
-43,3
-55,0
-282,1
51,0
5.
Прибыль (убыток) за отчетный год
-15,2
11,0
-158,0
133,0


	Примечание: По 1998-1999 годам даны суммарные результаты ОАО "Авиастар" и ЗАО "Авиастар-СП", ЗАО "Форш".


	Значительное негативное влияние на финансовое положение предприятия 1996-1999 годы оказывала прочая операционная и внереализационная деятельность - в целом за неполных четыре года получен суммарный убыток (сальдо прибыли и убытков) в размере 329,4 млн. руб. Особенно она повлияла на финансовые результаты 1998 года, в котором балансовый убыток составил 158,0 млн. руб., в том числе по ЗАО "Авиастар-СП" - 26,1 млн. руб.

За 1996-1999 годы имеется непокрытый убыток, т. е. фактические расходы, финансируемые из прибыли, превышали имеющиеся в распоряжении предприятий прибыль. На 01.10.99 непокрытые убытки прошлых лет по ОАО "Авиастар" (по консолидированному балансу) достигли 155,2 млн. руб., а вместе с непокрытыми убытками текущего года составили 170,8 млн. руб.

6.3. Платежеспособность и финансовая устойчивость ОАО "Авиастар" неудовлетворительные. Коэффициент текущей ликвидности у группы предприятий, составляющих консолидированный баланс ОАО "Авиастар", по сравнению с 1997 годом снизился с 2,25 до 1,56 (при нормативе >= 2,0). Коэффициент абсолютной ликвидности упал соответственно с 0,14 до 0,02 (при нормативе более 0,2), что характеризует низкие возможности предприятия погашать текущие платежи за счет средств на расчетных и валютных счетах, средств в кассе, других денежных средств и краткосрочных финансовых вложений.

По сравнению с 1997 годом в 1998 году и за 9 мес. 1999 года ОАО "Авиастар" снизил платежеспособность (в среднем она стала ниже норматива на 15%) и в течение ближайшего полугодия его не удастся довести до норматива (согласно величине коэффициента восстановления платежеспособности).

Показатель обеспеченности запасов и затрат собственными оборотными средствами по ОАО "Авиастар" на начало 1998 года находился на низком уровне - 41,7%. В 1988 году, после передачи большей части оборотных средств в дочерним обществам, этот показатель снизился до 36,9%.

6.4. Долговые обязательства ОАО "Авиастар" систематически растут. За неполные три последних года они возросли в 1,5 раза (c 870,6 до 1278,1 млн. руб.).

	                                                                                                                                                                                                      (млн. руб.)

	Показатели
Значения показателей по состоянию на
01.01.98
31.12.98
01.10.99
ОАО "Авиастар"
ОАО "Авиастар"
ЗАО "Авиастар-СП"
ОАО "Авиастар"
ЗАО "Авиастар-СП"
1. Долгосрочные обязательства,

280,9

212,5

-

203,1

-

в том числе - кредиты банков

280,9

212,5

-

203,1

-

2. Краткосрочные обязательства,

33,6

106,4

30,5

136,2

53,0

в том числе - кредиты банков

33,6

106,4

30,5

136,2

53,0

3. Кредиторская задолженность в том числе

552,2

759,5

339,9

934,9

270,6

- поставщики и подрядчики

227,0

360,2

32,1

385,9

40,8

- задолженность перед дочерними и зависимыми обществами

-

10,0

17,0

39,9

49,0

- по оплате труда

9,2

4,7

5,6

1,7

6,3

- по социальному страхованию и обеспечению

58,2

63,7

19,6

66,8

31,1

- перед бюджетом

75,4

82,5

39,4

85,7

110,3

- авансы полученные

71,8

127,4

53,7

264,6

3,0

- прочие кредиторы

110,6

111,1

104,3

90,5

28,3

- задолженность перед комиссионером

-

-

68,2

-

-

4. Дивиденды

3,9

3,9

-

3,9

-

Итого обязательств

870,6

1082,3

370,4

1278,1

323,6




	За этот период увеличилась задолженность перед поставщиками (в 1,7 раза) и по краткосрочным кредитам банков (в 3,9 раз). Задолженность по полученным авансам выросла в 3,7 раза. Темпы роста задолженности перед бюджетом и внебюджетными фондами были значительно ниже, по сравнению с 1997 годом к 01.10.99 они выросли всего на 15% и составили 152,5 млн. руб. Вместе с тем, сократилась сумма долга по долгосрочным кредитам банков (в 1,4 раза).

Доля долгов перед поставщиками и подрядчиками (с учетом полученных авансов) составляет в общем объеме кредиторской задолженности на 01.10.99 до 70%.

Не урегулирован вопрос погашения долга Московского филиала ОАО "Авиастар" перед бюджетом по таможенным платежам и пошлинам, учитываемым на забалансовом счете (около 250 млн. руб.), и по финансовым претензиям "Первой лизинговой компании" (более 1250 млн.руб.).

В целом задолженность ОАО "Авиастар" в условиях уменьшения источников погашения может реально привести к процедуре банкротства.

6.5. Долгосрочные вложения ОАО "Авиастар" в уставные фонды акционерных обществ (54 организации) и акции превышают 4,46 млрд. руб.

Вложения в организации, образующие в настоящее время структуру основного производства (ЗАО "Авиастар-СП", ЗАО "Форш", ЗАО "Авиастар-ОПЭ", ООО "Авиакомпания "Авиастар", ООО "Учебный центр "Авиастар", ЗАО "Международный аэропорт "Ульяновск-Восточный", ЗАО "ЦТО и РАТ "Авиасервис"), составляют 3,66 млрд. руб. Причем, 3,55 млрд. руб. (97%) из них приходится на ЗАО "Авиастар-СП". С 1995 года по долгосрочным финансовым вложениям в организации, составляющие структуру основного производства, получено 222,6 тыс. руб. дивидендов (в том числе в 1998 году 111 тыс. руб. от ЗАО "Форш"). Остальные организации были созданы за последний год, дивидендов не выплачивали, и оценить рентабельность долгосрочных вложений по ним не представляется возможным.

Долгосрочные финансовые вложения в организации, не входящие в структуру основного производства, на 01.10.99 составляют 0,8 млрд. руб. (18% от всех вложений). Эти организации по удельному весу вклада ОАО "Авиастар" в их уставные капиталы распределяются следующим образом: доля вложений в уставный капитал 15 организаций является 100-процентной, вклад в 13 организаций составляет 50-99,7%. Вложения в уставные капиталы 5 организаций - от 26 до 37% и вклады в 11 организаций - с незначительной долей (от 0,03 % до 7 %). Рентабельность долгосрочных вложений в эту группу организаций составила: в 1995 году 0,07%, в 1996 году 0,04% и в 1997 году 0,15%. В 1998 году дивидендов от них получено не было. Несмотря на низкую рентабельность долгосрочных финансовых вложений в организации, не входящие в структуру основного производства, ОАО "Авиастар" в 1997-1999 годах в условиях недостатка собственных оборотных средств дополнительно вложил в их создание свыше 0,6 млрд. руб.

6.6. Оценка влияния реструктуризации, проведенной в 1997-1999 годах, на экономическое и производственное положение ОАО "Авиастар" позволяет сделать вывод, что в целом оно не улучшилось. За этот период возросли кредиторская задолженность поставщикам и подрядчикам более чем в 1,25 раза, бюджету и внебюджетным фондам - в 1,3 раза. Снизились платежеспособность и финансовая устойчивость.

Передача в активы ЗАО "Авиастар-СП" внеоборотных (3,6 млрд. руб.) и оборотных активов (до 0,9 млрд. руб., в т. ч. НЗП - 0,6 млрд. руб., МБП - 0,05 млрд. руб. и др.) ОАО "Авиастар" позволила сформировать уставный капитал в размере 4,5 млрд. руб. и относительно хорошие финансовые показатели ЗАО "Авиастар-СП". Основная часть финансовых обязательств, в том числе кредиторская задолженность, осталась за ОАО "Авиастар", что негативно отразилось на его финансовом положении, которое по значениям финансовых показателей характеризуется как соответствующее состоянию банкротства.

7. Выводы

7.1. Государственное предприятие "Ульяновский авиационный промышленный комплекс", в результате приватизации которого 13 января 1992 года учреждено ОАО "Авиастар", являлось уникальным градообразующим предприятием, включавшим в себя все необходимые структуры обеспечения производства, объектов инфраструктуры и социальной сферы Заволжского района г. Ульяновска, созданных по единому замыслу.

7.2. Акционирование и приватизация государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" проведены с грубыми нарушениями действовавшего законодательства. В соответствии с постановлением Правительства РСФСР от 26.11.91 № 23 имущество государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" на сумму 3.044.700.000 (три миллиарда сорок четыре миллиона семьсот тысяч) рублей (по остаточной стоимости в ценах 1991 г.) безвозмездно передано акционерному обществу "Авиастар", что является нарушением ст. 25 Закона РСФСР "О собственности в РСФСР", ст. 12, 32 Закона РСФСР "О предприятиях и предпринимательской деятельности", ст. 1, 9, 11, 15, 22, 23 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации", ст. 5.4 "Государственной программы приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации на 1992 год".

Инвентаризация и оценка передаваемого имущества не проводились, чем были нарушены ст.16, 17 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации", Указ Президента Российской Федерации от 29.01.92 № 66.

Учредителями акционерного общества открытого типа "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" в соответствии с его Уставом являются трудовой коллектив государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" и акционерное общество "Волга - Днепр", что является нарушением ст. 12, 32 Закона РСФСР "О предприятиях и предпринимательской деятельности", Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации", в соответствии с которым осуществлять преобразование организационно-правовой формы государственного предприятия и выступать учредителем акционерного общества на его основе могут быть уполномочены только Госкомимущество России, его территориальные агентства или соответствующий комитет по управлению имуществом национально-государственного, национально- или административно-территориального образования (ст. 4, 15, 22). Регистрация общества проведена с нарушением ст.22, 27 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации".

В ходе приватизации были также нарушены ст. 4, 6, 14, 15, 16, 22, 23 Закона Российской Федерации "О приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской Федерации". Комиссия по приватизации не создавалась; план приватизации, определяющий способы и сроки приватизации, начальную цену предприятия, величину уставного капитала акционерного общества и форму его оплаты, не разрабатывался и не утверждался; права учредителя после регистрации общества и его акции для продажи РФФИ переданы не были.

Первоначальное размещение акций ОАО "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар" противоречит п. 5.4 "Государственной программы приватизации государственных и муниципальных предприятий в Российской федерации на 1992 год", утвержденной постановлением Верховного Совета Российской Федерации от 11.06.92 №2980-1. Принятая схема льгот не соответствовала ни одному из трех вариантов, предусмотренных указанной программой, и ущемляла интересы трудового коллектива. Руководству предприятия были предоставлены завышенные льготы с правом выкупа акций по номинальной стоимости по первому и третьему вариантам одновременно, что суммарно составило 21,6% акций.

Таким образом, имущество государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" на сумму 3 044 700 000 (три миллиарда сорок четыре миллиона семьсот тысяч) рублей (по остаточной стоимости в ценах 1991 г.) незаконным порядком изъято из государственной собственности.

В настоящее время в федеральной собственности находится 6,64% акций, в собственности Ульяновской области - 11,36% акций. Свыше 35% акций ОАО "Авиастар" перешло в руки иностранных компаний (по экспертным оценкам их затраты не превысили 60 - 70 млн. долл. США, что равно стоимости двух самолетов Ту-204). Никаких инвестиций в развитие предприятия иностранные компании не производили и не планируют.

7.3. ОАО "Авиастар" находится в состоянии тяжелого и затяжного кризиса. Кредиторская задолженность на 01.10.99 составляет более 1200 млн. руб., в том числе задолженность перед бюджетом и внебюджетными фондами - 317 млн. руб., и превышает дебиторскую задолженность в 2,2 раза. Не урегулирован вопрос погашения долга Московского филиала ОАО "Авиастар" перед бюджетом по таможенным платежам и пошлинам, учитываемых на забалансовом счете (250 млн. руб.) и по финансовым претензиям "Первой лизинговой компанией" (более 1250 млн. руб.). По показателям оценки платежеспособности баланса за 1998 г. и 9 месяцев 1999 г. ОАО "Авиастар" относится к разряду финансово несостоятельных предприятий.

На 11 февраля 2000 г. ОАО "Авиастар" имеет портфель контрактов на изготовление 9 самолетов. Сумма договоров составляет 1162,17 млн. руб. и 95,4 млн. долл. США. Авансовые платежи по контрактам могут покрыть только 54% стоимости покупных изделий (ПКИ). Фактические платежи покрывают 32% стоимости ПКИ. Выполнение контрактов в согласованные сроки (с учетом стоимости работ и других затрат) напрямую зависит от возможности получения краткосрочных кредитов, что при существующих прцентных ставках и уменьшении источников погашения неизбежно ведет к дополнительному наращиванию кредиторской задолженности.

7.4. Уникальные производственные возможности ОАО "Авиастар" используются для основного производства только на 10,3%. За период 1992-1999 годы изготовлено 12 самолетов Ан-124 и 16 самолетов Ту-204. В среднем это составляет 3,5 самолета в год, что в 16 раз меньше проектных показателей и в 9,7 раза ниже возможностей созданных производственных мощностей.

Основными причинами низких объемов производства является свертывание внутреннего и фактическая утрата Россией внешнего рынка авиационной техники, отсутствие у предприятия необходимых оборотных средств, недостаточно эффективная экономическая стратегия ОАО "Авиастар". Этому способствовали следующие факторы, на которые Счетная палата Российской Федерации указывала в представлении Правительству Российской Федерации от 5 января 2000г. № 01-10/04:

· кризисное положение большинства авиакомпаний России, вызванное приватизацией и искусственным дроблением крупнейшего в мире государственного авиапредприятия "Аэрофлот - советские авиалинии" на большое число маломощных авиакомпаний, снижением платежеспособного спроса населения и предприятий, ростом цен на авиатопливо, аэропортовое и аэронавигационное обслуживание, ремонт авиатехники;

· решения Правительства Российской Федерации (распоряжения Правительства Российской Федерации от 24 мая 1994 г. № 737-р, от 9 сентября 1994 г. N 1445-р, от 2 декабря 1994 г. № 21898-p, от 17 июля 1996 г. № 1113-р, от 7 июля 1998 г. № 913-р, от 28.12. 99 г. № 2130-р, от 28.12.99 г. № 2131), фактически стимулировавшие внешний лизинг воздушных судов западного производства российскими авиакомпаниями, и объективно направленные на вытеснение отечественной авиатехники, не уступающей по основным характеристикам зарубежным аналогам (при вдвое меньшей стоимости серийных образцов), с внутреннего и внешнего рынков;

· отсутствие целенаправленной протекционистской государственной политики в области сертификации и закупки отечественных воздушных судов, в том числе через систему внутреннего лизинга.

7.5. Утрачивается производственный потенциал ОАО "Авиастар". Невостребованность, низкая заработная плата работников привели сокращению за 1992-1999 годы численности основного промышленно-производственного персонала (ППП) в 2 раза (с 27 до 14 тыс. чел.). При сохранении динамики выбытия дееспособных кадров на уровне последних пяти лет (ежегодное сокращение ППП составляло в среднем 2,3 тыс. чел.) через 2-2,5 года на предприятии может возникнуть кадровый кризис. Износ большей части специальных и универсальных стендов для испытаний авиационной техники, агрегатов и узлов превысил 50%, возраст свыше 85% станочного и обрабатывающего оборудования находится в диапазоне 10-20 лет.

7.6. Постановлениями Правительства Российской Федерации (от 26 ноября 1991 г. № 23, от 8 июня 1993 г. №530, от 3 ноября 1994 г. №1211, от 2 июля 1996 г. № 783, от 12 июля 1996 г. № 792) предусматривалась государственная поддержка ОАО "Авиастар" на сумму 2464,89 млн. руб. (в т. ч. централизованные вложения из бюджета Российской Федерации, предоставление льготных инвестиционных, конверсионных и налоговых кредитов в виде освобождения от уплаты всех налогов, включая таможенные пошлины, связанные с вывозимыми и ввозимыми товарами на территорию Российской Федерации, а также государственные гарантии под кредиты коммерческих банков).

Фактически общая сумма государственной поддержки ОАО "Авиастар" в 1992-1999 годах составила 443,0 млн. руб.

Часть льгот, предоставленных государством, использовалась руководством ОАО "Авиастар" не по целевому назначению. В результате прямые потери доходов ОАО "Авиастар", связанные с деятельностью его Московского филиала, составили 184,1 млн. руб.

7.7 Невыполнение Правительством Российской Федерации решений по государственной поддержке ОАО "Авиастар" (недофинансирование на сумму 2022 млн. руб.), фактическая ликвидация государственного заказа, снижение платежеспособного спроса на основную продукцию предприятия способствовали омертвлению капитала в больших объемах незавершенного производства и запасах, замораживанию производственных мощностей.

К концу 1999 года в незавершенном производстве (НЗП) находились 20 шт. Ан-124 и 56 шт. Ту-204 в различной степени готовности. По состоянию на 01.10.99 объем НЗП составил (по консолидированной отчетности) 947,8 млн. руб., запасов материалов - 164,7 млн. руб. По оценкам руководства ОАО "Авиастар" для достройки этих самолетов (с учетом двигателей и покупных комплектующих изделий) необходимо финансирование в размере порядка 35 млрд. руб.

7.8. Управление и распоряжение собственностью ОАО "Авиастар" осуществлялись с нарушением законодательства Российской Федерации. Все решения Совета трудового коллектива о распределении акций, безвозмездной передаче, передаче в доверительное управление, продаже, капитализации принимались неправомерно, поскольку трудовой коллектив не наделен правоспособностью юридического лица, субъекта права собственности (ст. 32 Закона РСФСР "О предприятиях и предпринимательской деятельности").

Имущество ОАО "Авиастар" передавалось учреждаемым с его участием акционерным обществам не по рыночной, а по балансовой (остаточной) стоимости, в ряде случаев с нарушениями действующих нормативных актов, чем были созданы условия для его утраты и бесконтрольного использования. Продажа и мена акций, принадлежащих ОАО "Авиастар", осуществлялась, как правило, без определения их рыночной цены по номинальной и договорной цене. Фактическая сумма оплаты уставных капиталов ряда учреждаемых акционерных обществ превышала размер учредительного взноса ОАО "Авиастар". В результате ОАО "Авиастар" понесло потери, фактически утратив имущество (недвижимость и оборудование), составлявшее значительную часть уставного капитала ряда создававшохся с его участием акционерных обществ (ЗАО "АК Волга-Днепр", ЗАО "Авиастар-Риэлтор", ЗАО "Авиастар-Аргумент" и др.).

7.9. В результате структурных изменений 1997 -1999 годов основное производство оказалось рассредоточенным между тремя филиалами, шестью дочерними и двумя зависимыми акционерными обществами. ОАО "Авиастар" фактически превратилось в холдинг. Централизованная схема оперативного управления основным производством заменяется схемой, основанной на экономическом взаимодействии самостоятельных юридических лиц. Возросли накладные расходы. Экономические и производственные показатели ОАО "Авиастар" в целом не улучшились. Коэффициенты текущей и абсолютной ликвидности упали ниже нормативных. Возросла кредиторская задолженность поставщикам и подрядчикам, бюджету и внебюджетным фондам.

Передача в ходе структурной реорганизации в активы ЗАО "Авиастар-СП" основных внеоборотных и оборотных активов ОАО "Авиастар" при сохранении за ним большей части основных финансовых обязательств, в том числе кредиторской задолженности, заведомо создала предпосылки для его банкротства, что неизбежно приведет к очередному перераспределению собственности, в том числе и в интересах иностранных фирм.

7.10. При учреждении дочернего общества ЗАО "Авиастар - СП" допущены нарушения ст. 78, 79 "Об акционерных обществах" и Устава ОАО "Авиастар" при принятии решения о крупной сделке. Регистрация ЗАО и его Устава проведена 02.12.97 (регистрационный №320022967) на основании неправомочного решения Совета директоров от 17.10.97 №12.

8. Предложения

Правительству Российской Федерации:

1. Решить в порядке, установленном законодательством Российской Федерации, вопрос о признании недействительной сделки приватизации государственного предприятия "Ульяновский авиационный промышленный комплекс" с целью возврата государству имущества, незаконно изъятого из государственной собственности. Пункт 1 постановления Правительства РСФСР от 26 ноября 1991 г. № 23 в части, касающейся передачи в уставный капитал ОАО "Авиастар" как собственности трудового коллектива всех созданных в соответствии с проектом Ульяновского авиационного промышленного комплекса (объединения) имущества, производственных и непроизводственных фондов, оборотных средств и незавершенного строительства, отменить.

2. Осуществить комплекс мер, направленных на стимулирование производства и создание системы лизинга отечественной авиационной техники, предложенных в представлении Счетной палаты Российской Федерации от 5 января 2000 г. № 01-10/04.

3. Рассмотреть предложения руководства ОАО "Авиастар" по урегулированию задолженности ОАО "Авиастар" перед бюджетами всех уровней, в т. ч. за счет поставок самолетов Вооруженным Силам и ГТК "Россия", предоставления рассрочки погашения долга и отсрочки платежей.

4. 4. Разработать и осуществить комплекс мер по сохранению временно незадействованных основных производственных мощностей предприятий авиационной промышленности, в том числе рассмотреть возможность их включения в состав мобилизационных мощностей.

5. По результатам проверки направить:

представление - Председателю Правительства Российской Федерации;

письмо - Генеральному прокурору Российской Федерации;

отчет - Председателю Совета Федерации Федерального Собрания Российской Федерации;

Председателю Государственной Думы Федерального Собрания Российской Федерации;

Российскому авиационно-космическому агентству.

6. Информацию о результатах проверки направить в средства массовой информации.

7. С актом по результатам проверки ознакомлены руководители ОАО "Ульяновский авиационный промышленный комплекс "Авиастар".

Аудитор Счетной палаты
Российской Федерации
В. С. СОКОЛОВ
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КВАЛИФИКАЦИОННЫЕ ТРЕБОВАНИЯ. РАЗВИТИЕ ПЕРСОНАЛА
СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ К ПРОФЕССИЯМ В АВИАСТРОЕНИИ
Для создания новых воздушных судов, модернизации эксплуатируемых ВС, расширения их экспорта, внедрения наукоемких и высоких технологий, оказания авиационных услуг – требуется конкурентоспособный и высококвалифицированный персонал. Квалификационные требования к персоналу в авиастроении определены комплексной государственной системой стандартов, международными и отраслевыми стандартами, стандартами системы качества и организационно-распорядительной документацией предприятия по подготовке персонала.

АТТЕСТАЦИЯ ПЕРСОНАЛА
На ЗАО «Авиастар-СП» создана система подтверждения квалификации (аттестация) персонала для определения его соответствия видам выполняемых работ в соответствии с требованиями технологического процесса изготовления авиационной техники. С помощью аттестации мы выявляем перспективных работников и, в дальнейшем, стремимся развить профессиональный потенциал личности, давая возможность повысить свою квалификацию, что гарантирует работнику увеличение материального вознаграждения и дает возможность карьерного роста.

ПОВЫШЕНИЕ КВАЛИФИКАЦИИ ПЕРСОНАЛА. ВОЗМОЖНОСТЬ КАРЬЕРНОГО РОСТА
Для поддержания уровня квалификации персонала осуществляется связь посредством договоров с рядом образовательных учреждений, таких, как Ульяновский Государственный Университет, Ульяновский Государственный Технический Университет, Ульяновский авиационный лицей, Ульяновский, авиационный колледж и другими учебными заведениями города и регионов Российской Федерации.

Для безопасной организации работ в подразделении и в соответствии с требованиями ТК РФ организовано систематическое обучение руководителей всех уровней по охране труда, экологии и промышленной безопасности (за 9 месяцев обучено 110 человек).

Проводится обучение специалистов в области информационных технологий (за 9 месяцев обучено 193 человека).

Планом 2007 г. предусмотрено обучение по различным направлениям:

· Рабочих - 1450 человек

· РСиС     -  750 человек.

Фактически за 9 месяцев 2007 г. проведено обучение:

· Рабочих - 1234 человек,

· РСиС     -  966 человек.

ПРИВЛЕЧЕНИЕ И ПРОФЕССИОНАЛЬНОЕ РАЗВИТИЕ МОЛОДЫХ СПЕЦИАЛИСТОВ
Одним из направлений кадровой политики предприятия является набор опытных работников и начинающих, в том числе и выпускников учебных заведений, для этого:

·  Ежегодно заключаются договоры со студентами в соответствии с действующим Положением о заводской стипендии им. А.С.Сысцова;

· Проведен впервые в 2007 году по распоряжению Правительства Ульяновской области целевой набор на подготовку специалистов для предприятия в УлГУ, ИАТУ, УлГТУ;

· Проводиться стажировка для вновь принятых и не имеющих опыта работы специалистов;

· Действуют модели адаптации молодых рабочих (учеников) на предприятии.

[image: image83.jpg]



УСЛОВИЯ ТРУДА. ОПЛАТА
УСЛОВИЯ ТРУДА
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Администрацией ЗАО «Авиастар – СП» внедрена система организации безопасных рабочих мест, охраны труда и здоровья работников на производстве в соответствии с действующими нормативно-правовыми актами об охране труда Российской Федерации и Международными стандартами. Действует структура службы Главного инженера по охране труда и экологии. Внедрен комплекс мер по обеспечению прав работников на охрану труда. 

Обеспечено право работника на труд, и условия, отвечающие требованиям безопасности и гигиены:

· обязательное социальное страхование от несчастных случаев; 

· получение достоверной информации о риске повреждения здоровья и мерах по защите от воздействия вредных или опасных производственных факторах; 

· обеспечение индивидуальными и коллективными средствами защиты в соответствии с требованиями охраны труда за счет средств ЗАО «Авиастар – СП; 

· обучение безопасным методам и приемам труда. Внедрена многоуровневая система контроля техники безопасности; 

· профессиональная переподготовка; 

· бесплатное обеспечение молоком и лечебно-профилактическим питанием на  работах с вредными условиями труда; 

· санитарно-бытовое и лечебно-профилактическое обслуживание; 

· действует система льгот для работающих во вредных условиях труда (сокращенный рабочий день, дополнительный отпуск, доплата к заработной плате); 

· контроль мер безопасности со стороны государственных органов. 

МАТЕРИАЛЬНОЕ СТИМУЛИРОВАНИЕ. ОПЛАТА ТРУДА
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Правление ЗАО «Авиастар – СП» гарантирует оплату труда работника в зависимости от квалификации, сложности, качества и условий выполняемой работы, а также выплаты компенсационного и стимулирующего характера. Организация материального стимулирования осуществляется внедренной системой Положений о премировании всех категорий персонала. Разрабатываются и будут внедрены новые, еще более эффективные методы стимулирования для реализации стратегических задач.

В целом мотивация труда развивается по трем направлениям:

· разработка и внедрение современных экономических стимулов, специальных гарантий;

· управление профессионально-квалификационным и профессионально-должностным развитием персонала;

· внедрение новых методов и систем подготовки и повышения квалификации персонала. 
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Оплата труда в целом состоит из заработной платы и вознаграждения за результаты производственной деятельности. 

Заработная плата включает в себя тарифные ставки (оклады) и доплаты и надбавки. 

Вознаграждение за результаты производственной деятельности включает в себя премии и прочие, индивидуально стимулирующие выплаты, связанные с трудовой деятельностью, обусловленные трудовым законодательством, локальными нормативными актами (Положениями) и коллективным договором.

Внедрена система надбавок и доплат к тарифной ставке или окладу за профессиональное мастерство, качество выпускаемой продукции, за освоение смежных профессий, для работников с вредными условиями труда, для работающих в многосменном режиме, в вечернюю и ночную смену, за совмещение профессий и другие показатели.

Осуществляется переход к индивидуальной мотивации при заключении контрактов с высококвалифицированными проектными менеджерами для реализации основных проектов в рамках разработанной стратегии ЗАО «Авиастар – СП». 

ВАКАНСИИ

ПРИГЛАШАЕМ К СОТРУДНИЧЕСТВУ


В связи с реальным получением крупных долгосрочных заказов и резким увеличением объемов производства ЗАО "Авиастар-СП" приглашает на работу: 
	Наименование должности
	Функции
	Зарплата
	Требования к кандидатам

	Заместитель главного конструктора
	Управление организацией конструкторской подготовки производства самолетов Ан-124, организация и руководство конструкторским сопровождением серийного производства изделия и техническим сопровождением изделия в эксплуатации на протяжении жизненного цикла
	По результатам собеседования
	Знание законодательных и нормативных правовых актов, методических материалов по конструкторской подготовке производства, производственных мощностей, технических характеристик, конструктивных особенностей изделия, правил его эксплуатации, стандарты, технические условия и другие руководящие материалы по разработке и оформлению конструкторской документации.

Образование высшее профессиональное (авиационное).

Возраст - до 50-ти лет.

Стаж работы на руководящих конструкторских должностях не менее 5-ти лет, инициативность, энергичность, умение отстаивать свою точку зрения, готовность работать в режиме ненормированного рабочего дня, лидерские качества, умение управлять коллективом.

ПК - пользователь.

Желательно знание английского языка, деловые бумаги.

	Управляющий механо-сборочного производства
	Организация планирования, анализ и контроль производственно-хозяйственной деятельности цехов производства, обеспечение выполнения планов цехов производства по всем технико-экономическим показателям.
	30-40 тыс. руб. + 
премия 40%, надбавка к трудовому отпуску 0,5-0,8 должностного оклада
	Образование высшее профессиональное (техническое), стаж работы по направлению деятельности на производстве не менее 5-ти лет. 

	Начальник отдела механо-каркасных работ 
	Управление, организация работы по подготовке производства цехов механо-каркасного производства
	от 10 тыс. руб.
	Высшее (профессиональное - техническое) образование, пол - мужской, стаж работы по направлению деятельности на производстве не менее 3-х лет. 

	Заместитель начальника отдела клепально-сборочных работ
	Руководство подготовкой производства агрегатно-сборочных цехов
	от  10 тыс. руб.
	Образование высшее профессиональное (техничсеское, самолетостроение), пол мужской, стаж работы по направлению деятельности на производстве не менее 3-х лет

	Инженер-технолог
	Разработка технологических процессов, контроль за соблюдением технологической дисциплины в цехах 
	В зависимости от квалификации 
от 5 тыс. руб. 
	Высшее техническое образование, инженер-механик 

	Инженер-конструктор
	Разработка эскизных, технических и рабочих проектов изделий, согласование разрабатываемых проектов с другими подразделениями предприятия. 
	В зависимости от квалификации 
от 7 тыс. руб. 
	Высшее техническое образование, желательно авиационное 

	Начальник бюро по экономике и планированию
	Организация разработки технико-экономических обоснований и бизнес-планов для получения инвестиций на создание специализированных производств самолетостроительного профиля. Организация планирования и контроля по реализации проектов
	7,5-10 тыс. руб.
	Высшее профессиональное образование (авиационные ВУЗы: самолетостроение, экономика), пол мужской, возраст 30-45 лет, опытный пользователь ПК

	Руководитель проекта по созданию металлургического центра и производства интерьеров
	Организация подготовки технических, технологических документов по развитию металлургического производства и производство интерьеров и созданию специализированных производств. Разработка технико-экономических обоснований и инвестиционных программ по развитию металлургического производства, производства интерьеров и созданию специализированных производств по данным направлениям в рамках ОАО "Объединенная авиастроительная корпорация"
	7,5-10 тыс. руб.
	Высшее профессиональное (самолетостроение, машиностроение) образование, пол мужской, опытный пользователь ПК, возраст 30-45 лет

	Ведущий инженер по металлообрабатывающему инструменту
	Поиск нового оборудования и технологий производства. Участие в разработке договоров на поставку нового оборудования. Разработка ТЗ, спецификаций на комплектацию, поставку и установку оборудования. Подготовка ОТМ, необходимых для ввода оборудования в эксплуатацию
	7,5-10 тыс. руб.
	Высшее профессиональное (самолетостроение, машиностроение) образование, пол мужской, опытный пользователь ПК, возраст 30-45 лет

	Ведущий инженер по оборудованию для металлургического производства, производства композиционных материалов, защитных покрытий
	Поиск нового оборудования и технологий производства. Участие в разработке договоров на поставку нового оборудования. Разработка ТЗ, спецификаций на комплектацию, поставку и установку оборудования. Подготовка ОТМ, необходимых для ввода оборудования в эксплуатацию
	7,5-10 тыс. руб.
	Высшее профессиональное (самолетостроение, машиностроение) образование, пол мужской, опытный пользователь ПК, возраст 30-45 лет

	Ведущий инженер по энерготехнологическому оборудованию, КИПиА, оборудованию для наземных и летных испытаний
	Поиск нового оборудования и технологий производства. Участие в разработке договоров на поставку нового оборудования. Разработка ТЗ, спецификаций на комплектацию, поставку и установку оборудования. Подготовка ОТМ, необходимых для ввода оборудования в эксплуатацию
	7,5-10 тыс. руб.
	Высшее профессиональное (самолетостроение, машиностроение) образование, пол мужской, опытный пользователь ПК, возраст 30-45 лет

	Начальник бюро специализированных производств
	Организация подготовки технических, технологических документов по развитию производства самолетов и созданию специализированных производств. Разработка технико-экономических обоснований и инвестиционных программ по развитию производства самолетов и созданию специализированных производств в рамках ОАО "Объединенная авиастроительная корпорация". Взаимодействие с ОАО "Объединенная авиастроительная корпорация", государственным структурами по функциональному направлению бюро
	8,5-12 тыс. руб.
	Высшее профессиональное (самолетостроение, машиностроение) образование, пол мужской, опытный пользователь ПК, возраст 30-45 лет

	Начальник технологического бюро цеха механо-каркасного производства
	Руководство технологической службой цеха
	от 9 тыс. руб.
	Высшее профессиональное (техническое) образование, опыт работы по направлению деятельности не менее 3-х лет

	Инженер-программист
	Разработка управляющих программ для изготовления деталей на станках с программным управлением по чертежам, расчетно-технологическим картам, технологическим процессам
	от 7 тыс. руб.
	Высшее профессиональное (техническое) образование, опытный пользователь ПК

	Слесарь по изготовлению и доводке деталей летательных аппаратов
	Изготовление, правка, доводка деталей из цветных металлов
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Слесарь по изготовлению и ремонту трубопровода
	Изготовление трубопроводов по эталонам, шаблонам и болванкам из различных материалов 
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Оператор станков с программным управлением
	Ведение с пульта управления процесса обработки деталей
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Фрезеровщик
	Фрезерование деталей и инструмента на фрезерных станках различного типа с применением режущего инструмента и универсальных приспособлений
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Кузнец-штамповщик
	Горячая штамповка деталей на горизонтально-ковочных машинах и молотах 
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Слесарь-инструментальщик
	Изготовление штампов и прессформ, плазов и шаблонов
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Сборщик-клепальщик
	Сборка и клепка узлов и агрегатов летательных аппаратов
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Слесарь механо-сборочных работ
	Сборка и регулировка узлов и механизмов деталей продукции машиностроительного назначения
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Слесарь-сборщик летательных аппаратов
	Сборка и регулировка узлов и деталей летательных аппаратов 
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. рублей
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Токарь
	Токарная обработка и доводка сложных ответственных деталей и инструментов на токарных станках различной конструкции 
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. рублей
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Сборщик-клейщик конструкций
	Сборка-склейка сложных конструкций летательный аппаратов с последующим термостатированием их в печах, автоклавах, прессах и т.д. 
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Шлифовщик 
	Шлифование деталей для достижения высокого уровня точности 
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 

	Слесарь по сборке металлоконструкций 
	Изготовление, сборка и монтаж стапельно-сборочной оснастки в самолетостроении 
	Сдельная в соответствии с квалификацией 
18-20 тыс. руб.
	Профессиональная подготовка не ниже 4 разряда 

Пол: мужской 




	
	СЛУЖБА МАРКЕТИНГА И ПРОДАЖ ПРОДУКЦИИ АЭРОКОСМИЧЕСКОГО НАЗНАЧЕНИЯ


Дорогие друзья!
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Наше предприятие является самым молодым среди предприятий, занимающихся производством самолетостроительной продукции.
    Его строительство было начато в 1976 г., а уже в 1981 г. предприятие выпустило первый самолет. Им был Ан – 124 «Руслан», занимающий до настоящего времени передовые позиции на рынке перевозки тяжелых крупногабаритных грузов. Сделать такой шаг в сокращении сроков подготовки и производстве продукции позволило наличие современного оборудования, уникальных технологий, а также квалификация и опыт работников предприятия. 
    Построенный на рубеже веков, завод рассчитан на выпуск современных широкофюзеляжных самолетов. На настоящий момент предприятие серийно выпускает семейство самолетов Ту-204 и Ан-124-100, и имеет мощности, которые могут быть использованы для производства изделий любого назначения и практически любой сложности, с ценами ниже рыночных.
    Для решения вопросов по размещению заказов создана специальная служба, в составе которой существуют подразделения по отработке заказов и заключению договоров на продукцию машиностроения и отдельно на продукцию аэрокосмического назначения.
    На предприятии имеются возможности по сотрудничеству с организациями на основе арендных отношений.
    Если Вас заинтересовали вопросы, изложенные в приведенной информации, подробности смотрите в специальных разделах: 
Отд. маркетинга и продаж, Размещение заказов, Выполняемые работы, Оборудование, Перечень продукции.
ПЕРЕЧЕНЬ
продукции, предлагаемой авиапредприятиям и авиакомпаниям:
	№ 

п/п 
	Обозначение
	Наименование 
	Назначение и предлагаемая область применения

	1
	ТС.100.116.003
ТС.100.116.005
ТС.100.116.007
	Тележка сервисная
	Размещение продуктов питания для раздачи их пассажирам во время полета, с перемещением тележки вдоль салона стюардессой.
В авиакомпаниях на самолетах средних и дальних магистральных линий.
Может быть использована с тем же назначением для речных и морских судов.

	2
	ТС.101.116.003
ТС.101.116.005
ТС.101.116.007
	Полутележка сервисная
	То же что и у тележки.
Уменьшен объем отсека для хранения продуктов с целью большей маневренности при перемещении по салону.
Область применения та же, что и у тележки. Предпочтительнее для применения в самолетах с небольшими салонами.

	3 
	СК.16.9900.020.000
	Спецконтейнер
	Перевозка оружия и боеприпасов, изъятых у пассажиров на время полета.
Может применятся для перевозки различных спецгрузов на любых видах транспорта.
Авиакомпании, морские и речные пароходства, железнодорожные предприятия.

	4
	74.84.9604.515.000
74.84.9604.530.000
74.84.9604.550.000
	Поддон с сеткой
	Перевозка грузов в транспортных самолетах, оборудованных роликовыми дорожками,                     ограничительными упорами и замками, с размерами по международным стандартам (по аналогу фирмы ''Анкра'').
Размеры поддонов:
74.84.9604.500.000(108''x 88'')
74.84.9604.505.000(125''x 88'')
74.84.9604.510.000(125''x 96'')
В комплекте с сеткой :
74.84.9604.530.000
74.84.9604.550.000
74.84.9604.515.000
Авиакомпании, эксплуатирующие грузовые самолеты, оборудованные механизированной системой для перевозки грузов.

	5
	74.84.9604.516.000
	Сетка швартовочная
96''x 125''
88''x 125''
88''x 108''
	Крепление грузов на грузовых поддонах
Авиакомпании, эксплуатирующие грузовые самолеты с использованием стандартных поддонов для перевозки грузов.

	6
	НУ-9606-35
	Устройство натяжное
	Для натяжения швартовочной сети
Авиакомпании, эксплуатирующие грузовые самолеты с использованием стандартных поддонов для перевозки грузов.

	7
	034.000.000
	Тележка бортовая самолетная БСТ-3М1
	Размещение продуктов питания, сувениров для обслуживания пассажиров во время полета, с возможностью перемещения тележки по салону. 
В авиакомпаниях на пассажирских самолетах всех типов.
Может быть использовано с тем же назначением в речном, морском и железнодорожном транспорте.

	8
	74.80.7575.150.000
	Контейнер бортпроводника
	Размещение продуктов питания на время полета.
В авиакомпаниях на пассажирских самолетах всех типов.
Может быть использовано с тем же назначением в речном, морском и железнодорожном транспорте.

	9
	К14-7510-0-04
                   -09
                   -12
	Кресло бортпроводника
	Для размещения бортпроводников в пассажирском салоне
Авиапредприятия, изготавливающие пассажирские самолеты.

	10
	 1.4000.9840.000.000
	 Сетка швартовочная 
	Связана из капроновой ленты ЛТКП-25-1000 и может использоваться для уложения грузов на любых видах транспорта. Размер сетки 2400х3750мм. Натяжение сетки  производится шестью швартовочными устройствами. 

	11
	 АНУ9810.200.000СБ 
	Ремень швартовочный
	Может использоваться для швартовки грузов на любом виде транспорта с помощью двух крюков и замка.

	12
	 1.4000.9840.020.000
	 Цепь швартовочная 
	Цепи  швартовочные длиной 3000 и 1500 мм  круглозвенные сварные с разрывным усилием 12000 кгс  используется в комплекте с натяжным замком.

	13
	1.4000.9810.010.000
	 Замок  
	Используется для соединения швартовочной цепи со швартовочной точкой  и для натяжения цепи. Максимальный ход хвостовика замка 150мм. 

	14
	74.01.7541.001
	 Привязная система 
	Предназначена для швартовки штучных грузов к поверхности, снабженной узлами под стандартные швартовочные узлы международного типа. 

	15
	1.4000.9690.010.000
	 Стропа
	Может быть использована для подъема и перемещения грузов как за такелажные  узлы, так и без них с захватом грузов либо снизу, либо за выступающие части на любом виде транспорта.

	16
	1.4000.9780.020.000
	Замок для соединения цепей
	Может использоваться для соединения цепей с различными захватными, такелажными или швартовочными приспособлениями.

	17
	1.4000.9780.010.000
	Подвеска
	Может быть использована для подъема грузов в комплекте со стропой.

	18
	 1.4000.9690.130.000
1.4000.9780.030.000
	 Замок для стропы 
	Может использоваться для соединения цепи с замками швартовочной цепи и присоединения цепи по ОСТ 112674-77 или аналогичной ей по размерам с различными захватами, такелажными или швартовочными приспособлениями, а также цепей между собой.

	19
	1.4000.9750.260.000
	Вага
	Предназначена для приподнятия грузов массой до 1000кг усилием одного человека при проведении такелажных работ; перемещения груза массой до 200кг к месту швартовки при помощи одной ваги с установленной на нее насадкой; перемещения груза массой до 500кг при помощи трех ваг.
Масса ваги 18,3кг.

	20
	С9082-7900-0
	Клапан поплавковый КП-1
	В водосистемах самолета (стравливание воздуха при заправке водой, сообщении с атмосферой при сливе воды из систем).

	21
	С9034-7900-0
	Гидрозатвор Г-2
	Автоматический слив использованной воды, поступающей из раковин умывальников и буфетов в атмосферу через сливной насадок.

	22
	С9099-7900-0
	Кран питьевой воды К-3М (К-2)
	Подача питьевой воды из водо-системы.

	23
	С9165-7900-300-3
С9165-7900-300-5
	Насадок сливной
	Слив воды в атмосферу из раковин буфет-кухонь и туалетов.

	24
	С9150-7900-0
С9038-7900-ОТУ
	Кран-смеситель КС-4, КС-4-1
	Подача горячей, холодной или смешанной воды.

	25
	С9151-7900-0
	Панель водозаправочная ПВ-4
	Заправка питьевой водой в баки системы водоснабжения и слива ее из баков.

	26
	С9152-7900-0
	Панель слива воды ПСВ-2
	Слив воды из системы водоснабжения при послеполетном обслуживании.

	27
	А38-0400-0
А3817-0000
А3803-0000
	Стремянки универсальные
	Средства доступа к элементам конструкции самолета на стоянках

	28
	А3818-0000
	Площадка откидная
	Средства доступа к элементам конструкции самолета на стоянках

	29
	74.00.9960.030.000
	Площадка для работы под двигателем
	Средства доступа к элементам конструкции самолета на стоянках


Проектируем и изготавливаем гидро- и превмооборудование, испытательные стенды для различных отраслей машиностроения по техническому заданию Заказчика, в том числе:
СТЕНД ПРОМЫВКИ ВОДЯНОЙ СИСТЕМЫ

	Стенд предназначен для промывки, испытания и заправки водяной системы изделия.

	ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ:

	Рабочая среда
	вода питьевая ГОСТ 2874-82

	Температура среды
	3 – 80 градусов

	Потребляемая энергия
	220В, 400Гц, 16А
27В, 47А
220В, 10 кВт

	Емкость бака
	300л

	Габариты стенда
	850Х1600Х1200мм

	Масса
	300кг

	Тип
	передвижной

	Контроль чистоты визуальный по состоянию ткани «Перкаль»после прогонки жидкости через контрольный узел.


СТЕНД ДЛЯ ПРОКАЧКИ ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ

	Стенд предназначен для прокачки тормозной системы самолета, опрессовки участков гидросистемы самолета.

	ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ:

	Рабочая жидкость
	НГЖ-5У

	Рабочее давление:
	  

	от насоса НРО –1
	до 315 кгс/кв.см

	от насоса МШ-3А
	до 5 кгс/кв.см

	Максимальная производительность:
	  

	от насоса НРО –1
	100 куб. см за 10 качков 

	от насоса МШ-3А
	до 15 л/мин

	Насосы:
	  

	МШ-3А
	1 шт.

	НРО – 1 – 00 – 2
	1 шт.

	Объем бака
	 8 л

	Электродвигатель 4АА63В4У3
	 0.37 кВт
1500 об/мин

	Тип
	передвижной

	Габариты
	750Х700Х1175 мм


СТЕНД ЗАПРАВКИ ГИДРОСИСТЕМЫ

	Стенд предназначен для закрытой заправки, дозаправки гидросистем самолета, опрессовки, проверки на герметичность.

	ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ:

	Рабочая жидкость
	НГЖ-5У или АМГ- 10

	Рабочее давление:
	  

	от насоса НРО –1
	до 315 кгс/кв.см

	от насоса НШ-3А
	до 5 кгс/кв.см

	Максимальная производительность:
	  

	от насоса НРО –1
	100 куб. см за 10 качков 

	от насоса НШ-3А
	до 15 л/мин

	Насосы:
	  

	НШ-3А
	1 шт.

	НРО – 1 – 00 – 2
	1 шт.

	Объем бака
	100 л

	Электродвигатель 4АА63В4У3
	0.37 кВт
1500 об/мин

	Тип
	передвижной

	Габариты
	800Х1250Х1435 мм


	
	


Перспективы развития
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ЗАО "АВИАСТАР-СП" ПРИСТУПИЛ К МАСШТАБНОМУ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРЕВООРУЖЕНИЮ ПРОИЗВОДСТВА

В 2008 г. перед ЗАО "Авиастар-СП" стоит задача резкого увеличения программы выпуска самолетов. В связи с этим на заводе производится большая работа по обновлению и модернизации имеющегося парка технологического и контрольно-измерительного оборудования. Фактически она началась в 2007 г. В канун новогодних праздников запущены высокопроизводительный многоцелевой токарно-фрезерный станок и обрабатывающий центр японской фирмы "MAZAK". 

В настоящее время в механосварочном производстве ведется монтаж немецкого полуавтомата PW15ePRS, который позволяет решить проблему накатки резьбы по титану. Ожидается дальнейшее поступление современной техники: высокоточных и скоростных контрольно-измерительных механизмов, лазерного трекера, оптической измерительной системы, системы быстрого контроля станков и других. По всем производствам сегодня составлены перечни оборудования для комплексного технического перевооружения, которые включают технологическое, энерготехнологическое, измерительное и лабораторное оборудование, вычислительную технику и программное обеспечение.

Параллельно с внедрением новинок приоритетной названа модернизация существующего парка оборудования. На заводе много оборудования, ресурс которого далеко еще не выработан, но оно морально устарело. Его модернизация заключается в замене системы управления, проводов и восстановления норм точности. Это позволит при относительно небольших затратах и сроках модернизации восполнить недостающие мощности до завершения комплексного технического перевооружения завода. Уже модернизировано более 40 единиц оборудования. На Савеловском машиностроительном заводе проходят глубокую модернизацию 8 станков, на которых будут установлены высокоскоростные электрические шпиндели. В первом квартале 2008 г. они вернутся на "Авиастар-СП".

ПРОШЛА ЦЕРЕМОНИЯ ПОСВЯЩЕНИЯ В РАБОЧИЕ

ЗАО "Авиастар-СП" в настоящее время работает практически в режиме учебно-производственного комбината для молодых людей, решающих вопрос выбора профессии. В 2007 г. этой возможностью воспользовались более 1000 человек, которым в период ученичества была гарантирована ежемесячная стипендия в 5 тыс. рублей. 902 бывших ученика переведены в течение года на рабочие разряды. В январе 2008 г. торжественно посвятили в рабочие еще 112 молодых авиастаровцев, им вручены памятные нагрудные знаки, удостоверения и цветы.

ЗАО «АВИАСТАР-СП» В 2007 ГОДУ ОТПРАВИЛ ЭКСПЛУАТАНТАМ 5 САМОЛЕТОВ  

С хорошими показателями заканчивает 2007 год коллектив ульяновского ЗАО «Авиастар-СП». Уходящий в историю период был одним из сложнейших за последние годы. Работа велась в условиях производства самолетов семейства Ту-204 для зарубежных заказчиков, освоения новой продукции,  масштабной модернизации станочного парка, набора и обучения рабочих кадров. Результат 2007 года – в эксплуатацию передано четыре новейших лайнера зарубежным заказчикам и один, модернизированный, – российской авиакомпании.

Для авиакомпании "Cubana de Aviacion" по заказу финансовой лизинговой компании «Ильюшин Финанс Ко.» было отправлено 3 самолета. Первый, Ту-204СЕ, улетел на Остров Свободы в августе, второй и третий - Ту-204-100СЕ, - с интервалом в один день отправлены 27 и 28 декабря. Еще один лайнер для зарубежных заказчиков, Ту-204-300, отправлен 27 декабря корейской авиакомпании "Air Koryo". Российской авиакомпании «Авиалинии 400» по заказу «Ильюшин Финанс Ко.» в октябре был передан самолет Ту-204-100. Все лайнеры оснащены российскими двигателя ПС-90А и являются современными версиями самолета Ту-204, модификации которого успешно эксплуатируются в российских и зарубежных авиакомпаниях.  

В ЗАО «Авиастар-СП» создан хороший задел для производства современной авиатехники в 2008 году, позволяющий строить оптимистичные прогнозы.

ТУ-204-100Е ОТПРАВЛЕН НА КУБУ

27 декабря 2007 г. из аэропорта "Ульяновск-Восточный" в Москву (аэропорт Домодедово) убыл пассажирский самолет Ту-204-100Е, построенный в ЗАО "Авиастар-СП" для Кубинской авиакомпании "Cubana de Aviacion" по заказу лизинговой компании "Ильюшин Финанс Ко".

Самолет Ту-204-100Е с заводским номером 035 - это второй из трех самолетов, заказанных Кубой в Ульяновске. Первый лайнер Ту- 204СЕ был отправлен на остров Свободы 2 августа 2007 г. Самолет с российскими двигателями ПС-90А является модернизированной версией самолета Ту-204, модификации которого успешно эксплуатируются в российских и зарубежных авиакомпаниях.

Передача очередного самолета авиакомпании "Cubana de Aviacion"  должна состояться в ближайшее время. После завершения таможенных операций в Москве самолеты Ту-204-100Е, пилотируемые кубинским экипажем, возьмут курс на Гавану.

ТУ-204-300 ВЗЯЛ КУРС НА КОРЕЮ

Проводимая в ЗАО «Авиастар-СП» масштабная работа по внедрению новейших технологий, модернизации станочного парка, набору и обучению персонала, дает положительные результаты.

27 декабря, в 2 часа ночи из аэропорта «Ульяновск-Восточный» взял курс на Корею новейших самолет-универсал Ту-204-300, построенный по контракту в ЗАО «Авиастар-СП». Авиакомпания Air Koryo выразила заинтересованность в приобретении еще нескольких воздушных судов на «Авиастаре».

ЗАО "Авиастар-СП" приступило к масштабному техническому перевооружению производства

В 2008 г. перед ЗАО "Авиастар-СП" стоит задача резкого увеличения программы выпуска самолетов. В связи с этим на заводе проводится большая работа по обновлению и модернизации имеющегося парка технологического и контрольно-измерительного оборудования. Фактически она началась в 2007 г. В канун новогодних праздников запущены высокопроизводительный многоцелевой токарно - фрезерный станок и обрабатывающий центр японской фирмы Mazak. 

В настоящее время в механосварочном производстве ведется монтаж немецкого резьбонакатного полуавтомата PW 15е PRS, который позволит решить проблему накатки резьбы по титану. Ожидается дальнейшее поступление современной техники: высокоточных и скоростных контрольно-измерительных механизмов, лазерного трекера, оптической измерительной системы, системы быстрого контроля станков и других. По всем производствам сегодня составлены перечни оборудования для комплексного технического перевооружения, которые включают технологическое, энерготехнологическое, измерительное и лабораторное оборудование, вычислительную технику и программное обеспечение.

Параллельно с внедрением новинок приоритетной названа модернизация существующего парка оборудования. На заводе много оборудования, ресурс которого далеко еще не выработан, но оно морально устарело. Его модернизация заключается в замене системы управления, приводов и восстановления норм точности. Это позволит при относительно небольших затратах и сроках модернизации восполнить недостающие мощности до завершения комплексного технического перевооружения завода. Уже модернизировано более 40 единиц оборудования. На Савеловском машиностроительном заводе проходят глубокую модернизацию 8 станков, прошедших глубокую модернизацию, на которых будут установлены высокоскоростные электрические шпиндели. В первом квартале 2008 года они вернутся на "Авиастар".
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	Контакты

КОНТАКТНЫЕ ТЕЛЕФОНЫ РУКОВОДИТЕЛЕЙ ПРЕДПРИЯТИЯ


	 
	 
	+7 (8422)

	Генеральный директор
	Михайлов Виктор Васильевич
	тел. 20-35-06
факс 21-00-39

	1-й зам. генерального директора - исполнительный директор
	Савотченко Валерий Васильевич
	тел. 21-94-23

	Главный инженер
	Милюков Сергей Федорович
	тел. 21-57-01
факс 28-13-87

	Зам. генерального директора по маркетингу и продажам
	Кузнецов Виктор Иванович
	тел. 28-08-13 

факс 54-54-26

	Зам. генерального директора -
 директор Московского Аппарата Дирекции
	Брусиловский Борис Моисеевич
	тел./факс 
(495) 238-34-13

	Зам. генерального директора - директор по производству
	Аминов Ирек Ахметович
	тел./факс
21-18-58

	Зам. Генерального директора по кредитам и инвестициям
	Шубин Валерий Борисович
	тел. 28-08-34
факс 28-43-02

	Зам. генерального директора - директор по качеству и сертификации - главный контролер
	Забелин Юрий Николаевич
	тел./факс
21-07-97

	Зам. генерального директора - 
коммерческий директор
	Носач Владимир Иосифович
	тел. 21-53-08
факс 20-14-56

	Зам. генерального директора - директор по персоналу
	Курманаев Николай Васильевич
	тел. 21-00-37
факс 28-20-47

	Директор по управлению акционерным капиталом и правовому обеспечению деятельности
	Утанова Татьяна Хакимовна
	тел./факс 
21-30-47

	Директор по информационным технологиям
	Рыбаков Михаил Иванович
	тел. 28-82-94

	Директор по финансам
	Дьякова Елена Геннадьевна
	тел. 28-14-73
факс 20-19-78

	Зам. генерального директора по послепродажному сопровождению АТ - директор ЦТО и РАТ
	Семочкин Геннадий Яковлевич
	тел. 28-00-86 

факс 28-03-12

	Директор по энергетике, техническому обеспечению, строительству и реконструкции
	Вороновский Леонид Иосифович
	тел./факс
 21-86-63

	Директор по маркетингу и продажам ВС
	Кузнецов Виктор Иванович
	тел. 28-08-13
факс 54-54-26

	Директор по маркетингу и продажам продукции машиностроения
	Шерстянов Валерий Дмитриевич
	тел./факс
28-83-25 

20-72-16

	Управляющий делами
	Шиляев Анатолий Васильевич
	тел. 28-16-30

	Помощник генерального директора по социальной адаптации персонала
	Паркин Геннадий Дорофеевич
	тел. 21-87-06

	Главный бухгалтер
	Белоцкий Дмитрий Вячеславович
	тел. 20-03-47

	Директор по экономике и финансам
	Шумкина Анастасия Александровна
	


КОНТАКТЫ
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Тел.: +7 (8422) 281022
Тел./Факс: +7 (8422) 210039
E-mail: director@aviastar-sp.ru
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Авиационной техники:

Тел.: +7 (8422) 288241; 282593
Факс: +7 (8422) 288340
E-mail: d094@aviastar-sp.ru
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                                                                                                 ЗАКЛЮЧЕНИЕ

      Мое исследование окончено! В ходе исследования я узнал много интересного о ЗАО «Авиастар»: его истории, его работе, выпускаемой продукции, внешних экономических связях. Мне кажется, что я добился своей цели, так как в моих руках находится подробная информация об этом предприятии с начала его строительства. На примере этого крупного комплекса удалось проследить за новейшей историей развития всего нашего государства в последние десять лет. Благодаря усилиям наших авиастроителей завод не только выстоял в это лихое время. Но и большими шагами двигается в своем развитии, а люди на «Авиастаре» сегодня с уверенностью смотрят в будущее.

       На мой взгляд, можно быть довольным своими результатами работы, потому что поставленные перед собой задачи я выполнил. Но есть и огорчения…Мне не удалось побывать в музее этого завода, так как он доступен только для рабочего персонала. Надеюсь, что по окончании школы, а потом института, устроившись на данное предприятие, я обязательно побываю в его музее.

        Изучение истории развития авиакомлекса может помочь мне в выборе будущей специальности. Работа на таком крупном предприятии кажется мне интересной и перспективной. Моя мама и ее брат в прошлом закончили Куйбышевский авиационный институт, и возможно им удастся убедить меня пойти по их стопам. Мой двоюродный брат так и сделал; сейчас он успешно учится в том институте, хотя называется он уже Самарский аэрокосмический университет. Там готовят хороших специалистов для авиационной промышленности.

      «Авиастар», несомненно, является гордостью города Ульяновска. И, несмотря на различного рода трудности, которые появлялись на пути развития, Ульяновский авиапромышленный комплекс «Авиастар» не утратил своей представительности в глазах не только других регионов, но и других стран.
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