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Введение.
   Человек с давних времен стремится к прекрасному. Вольно или невольно, но душа не может существовать без голоса искусства, что воплощается в живописи, музыке, скульптуре, архитектуре… Именно об этом мы сейчас и побеседуем. 
   Родной Санкт-Петербург… Я часто бываю там на каникулах, но каждый раз поражаюсь и восхищаюсь, глядя на великие чудеса архитектуры. Особенно интересуют меня его мосты. Санкт-Петербург часто называют Северной Венецией, а иногда вторым Амстердамом. Эти три города расположены на изрезанных каналами островах, и их можно сравнивать по количеству островов и мостов. К началу XXI века в Санкт-Петербурге было множество рек, каналов и проток, и 42 острова, соединенных более чем тремястами мостами. Многие из них являются произведениями искусства, величайшими достижениями инженеров, архитекторов и скульпторов прошлого…
Краткий очерк истории мостостроения и использования металлов и сплавов в мостостроении.
   Первые металлические мосты были построены в горных районах Китая в конце VI века. Они сооружались из толстых железных цепей, на которых укладывали деревянный настил. Цепи закрепляли к скалам крюками.
   Первый чугунный мост построил английский заводчик Дербивнук на реке Севери у Кольбрукдельского завода в 1776-1778 годах. Проектированием и сооружением моста руководил главный модельщик завода Грегори. Пока возводились мостовые устои, шла отливка чугунных частей, масса которых составляла 400 тонн. Мост был однопролетный, с пролетом 30 метров, высотой над рекой 12 метров. Речные суда могли свободно проходить под ним. 

   Чугун стал причиной революции в мостостроении. Особое значение это имело для тогдашней столицы России. В 1806 году под руководством инженер В. И. Гесте из чугунных блоков-кессонов, скрепленных болтами, был построен Зеленый мост (впоследствии Полицейский, затем Народный) на скрещении реки Мойки и Невского проспекта. Необычно легкая конструкция нового сооружения весьма занимала публику, привычную к массивным каменным мостам. Досужие наблюдатели строительства заключали пари по поводу того, что тонкие, непрочные на вид опоры нового моста не выдержат нагрузку и рухнут. Пари были проиграны, и вскоре на Мойке появились новые чугунные мосты: Синий, Красный, Певческий и другие. Некоторые были даже украшены литыми фигурами из чугуна (Львиный мост). 

Описание мостов (история, техническая справка, интересные факты).
Аничков мост.
   Назван по фамилии строителя — инженера-подполковника М. О. Аничкова, батальон которого дислоцировался неподалеку от моста в так называемой Аничковой слободе. 

   По указу Петра I в 1715 году: «За Большою Невою на Фонтанной реке по першпективе зделать мост» начали строить деревянный балочный многопролетный мост на свайных опорах длиной 150 метров, перекрывавший проток и заболоченную пойму реки. Окончены работы в мае 1716 года. 

   В 1726 и 1742 гг. мост капитально ремонтировался. В 1749 году архитектор Семен Волков подготовил новый деревянный мост на свайных опорах для пропуска слонов — «Индийского подарка», ожидавшихся к проходу по старой Московской дороге. 

   Мост не имел разводного пролета. Пролетное строение моста обшили досками и оформили под гранит. В 1783-1787 годах сооружается постоянный Аничков мост (предположительно по проекту Ж.-Р- Перроне) — каменный, 3-пролетный со средним деревянным подъемным пролетным строением, аналогичный Чернышеву мосту, сохранившемуся до наших дней. 

   Надзор за строительством осуществлял инженер А. Д. Готман. Литая чугунная ограда с барельефами морских коньков и русалок была выполнена архитектором А. П. Брюлловым по мотивам решетки, созданной архитектором К. Ф. Шинкелем для берлинского Дворцового моста. 

   Главной художественной особенностью моста стали установленные на гранитных пьедесталах устоев четыре конные скульптурные группы «Укрощение коня человеком», созданные скульптором бароном П. К- Клодтом. Изображение укрощаемого коня стало одним из символов города. Первые две скульптурные группы, отлитые в бронзе, установлены на западных устоях моста в 1841 году. Копии этих скульптурных групп, выполненные в 1840-х годах, были отправлены в Берлин, Неаполь и Орловскую усадьбу в Стрельну. Скульптурные группы на восточных устоях установлены в 1850 году. В блокаду скульптурные группы были сняты с пьедесталов и закопаны в саду Дворца пионеров. Во время немецких бомбежек и артиллерийских обстрелов мосту нанесены серьезные повреждения. Ограждения восстановлены еще до Дня Победы, а к 1 мая 1945 года скульптурные группы вернулись на свои пьедесталы. В 2000 году скульптуры были отправлены на реставрацию, и к 300-летию города их вернули на место. 

   В 1906—1908 годах была произведена частичная реконструкция моста: переложены кирпичные своды, которые были облицованы розовыми гранитными камнями чистой и получистой тески, конструкции моста изолированы рольным свинцом, тротуары выполнены из большеразмерных плит красного гранита. В проведенных работах принимали участие инженеры С. П. Бобровский, Г. Г. Кривошеин и архитектор П. В. Щусев.   
Большеохтинский мост.

   Большеохтинский мост через Неву расположен между Тульской улицей и Красногвардейской площадью. Естественное название моста дала соседняя река Большая Охта. 

   В 1901 г. был объявлен международный конкурс на проект моста. На конкурс поступило 16 проектов из разных стран. Победителем стал внеконкурсный проект под девизом «Свобода судоходству» профессора Николаевской инженерной академии полковника Г. Г. Кривошеина и военного инженера подполковника В. П. Апышкова. В доработке проекта приняли участие инженеры С. П. Бобровский, П. М. Шелоумов, Г. П. Передерий. Строительство моста провели удивительно быстро, начав в 1908 году, работы закончили за три года. Первоначально он был назван мостом Императора Петра Великого. Строительством моста руководил Г. Г. Кривошеин. Подрядчиком работ выступила одной варшавской фирма, а разводной пролет с механизмом выполнил Петербургский Металлический завод. 

   Мост имеет три пролета. Два боковых перекрыты сквозными металлическими клепаными пролетными строениями в виде арочных ферм с проезжей частью по нижнему поясу. Длина каждого из них 136 метра. Разводное пролетное строение — двукрылое, клепаное, металлическое, перекрывает средний пролет в 48 метров. Крылья вращаются вокруг неподвижных горизонтальных осей и раскрываются вверх. Все опоры моста, кроме левобережного устоя, имеют кессонные основания. Последний сооружен на свайном основании. Опоры облицованы гранитом, а у береговых опор устроены гранитные спуски к воде. У концов разводного пролета расположены две облицованные гранитом башни управления подъемными механизмами, задуманные в виде маяков. Стены башен выше крайних ферм. Они увенчаны четырехгранными, кубической формы, фонарями. К одной из сторон четырехгранных башен пристроены полукруглые низкие полубашенки, завершенные остроконечными полукуполами — сочетание модерна и романского стиля. На шести бронзовых досках, прикрепленных к стенам башен моста, выведены имена строителей моста. Въезды на мост «оформляют» тяжелые металлические порталы, ригели которых очерчены многоцентровой кривой, а стойки-пилоны с вертикальными прорезями завершены улиткообразными держателями с подвешенными к ним удлиненными плоскими многогранными фонарями. 

   В 1982—1983 гг. была сделана транспортная развязка у моста на правом берегу Невы с путепроводом по проекту инженеров А. Д. Гутцайта, Р. Р. Шипова и архитекторов Ю. Г. Шиндина, Н. А. Дибцева. 

   В 1990-х годах был произведен капитальный ремонт моста. При этом было смонтировано более трех тысяч тонн металлоконструкций, уложено более 48 000 квадратных метров асфальта и около 10 000 кубометров бетона. В конструкции заменили более 25 000 высокопрочных болтов и облицевали гранитом около 4 000 квадратных метров поверхности. 
Троицкий мост.
   Необходимость современного моста в этом районе стала очевидна в середине 19 века, но только в конце столетия, в 1890 году было принято решение о строительстве, и спустя два года был объявлен конкурс на лучший проект моста. 

   Очевидно, что в столице Российской Империи, а тем более в ее парадной части не могло быть простых мостов, поэтому в конкурсе приняли участие самые именитые архитектурные бюро мира, в том числе и фирма Эйфеля, уже прославившаяся своей знаменитой Парижской башней. 

   Неудивительно, что его проект и был признан лучшим на конкурсе и получил первую премию в размере 6000 царских рублей. По тем временам весьма внушительная сумма. Но мост, проект и смета предназначались для России, поэтому также неудивительно, что строительство моста было поручено другим специалистам. Хотя они тоже были французы, но, возможно, они лучше понимали правила бизнеса в этой стране, так же, как спустя столетие швейцарская Мабетекс с легкостью выигрывала все главные государственные строительные подряды у Кремля. 

   Эта сторона вопроса так и останется для всех тайной, а факты таковы: мост построила французская компания «Батиньоль». Лишь спустя пять лет после конкурса в присутствии императора Николая II, (который вряд ли знал о подводных камнях строительного бизнеса), был торжественно заложен первый камень в основании моста. 

   По тем временам это было событие не рядовое: недаром поддержать «своих» приехал действующий президент Франции Ф. Фора. Возможно, в создании Троицкого моста, как в зеркале, отразились причины падения Российской Империи. Ведь строила его одна французская фирма, а надзирали за процессом все, кто мог дотянуться до этого процесса. Своих надзирателей делегировала и Государственная Дума, военное ведомство и не какая-нибудь, а «особая» комиссия Академии художеств. Список высочайших надзирающих фамилий был намного длиннее, чем число инженеров и архитекторов, непосредственно строивших мост. Прошло более ста лет, но правила игры в России не поменялись. Но, даже несмотря на это, Троицкий мост был создан всего за пять лет. 

   В конце весны 1903 года, на свое 200-летие Петербург получил шикарный подарок. Первый торжественный развод моста был доверен самому императору. Речь не шла о тяжелой физической работе. Николаю II всего-то пришлось нажать на электрическую кнопку, которая привела в действие огромные электромоторы. Весь мир, а вместе с ним и Россия уже вступили в эпоху электричества. 

   Как положено, был торжественный орудийный салют, и не менее торжественный крестный ход, но это уже не имело значения. Императорским Троицкому мосту предстояло быть всего лишь 15 лет. А потом мост перешел на службу революции, и вместе с предназначением сменил и имя. 

   Мост Равенства – немного наивное, как все первые революционеры, название, просуществовало тоже не долго. Эпоха идеалистов сменилась эпохой коммунистических прагматиков. В 1934 году мост получил новое имя, в честь одного из вождей, убитого по приказу другого. Вплоть до перестройки жители и гости Ленинграда называли этот мост Кировским. 

   Ранние «демократы» периода Ельцина не умели ни творить, ни строить, поэтому всей гурьбой они окунулись в мучительное творчество обратно-переименований. И Троицкий мост вновь стал Троицким. Свое название мост получил от имени Троицкого собора, который не дожил до наших дней, пав жертвой революционного угара тридцатых годов. 

   По проекту, конструкция Троицкого моста состояла из постоянной пяти пролетной части, двойного разводного пролета ближе к левому берегу Невы (там, где и сейчас проходит судоходный фарватер), и земляной насыпи, укорачивающей мост с Петроградской стороны. Однако позже было принято более красивое решение – вместо экономного, но невзрачного земляного вала решили построить каменную эстакаду, состоящую из трех пролетов. 

   Разводная, подъемная часть Троицкого моста – однопролетная, консольно-опирающаяся ферма, с осью вращения, расположенной в гранитном быке опоры моста. 

   Имперский стиль во всем величии отразился в декоративных элементах Троицкого моста. Чугунные решетки сами по себе уже представляют отдельную художественную ценность. Точеный, идеально выложенный гранит быков вселяет уверенность в вечном предназначении конструкции. Осветительные фонари в виде трехрожковых торшеров – законченное произведение искусства. 

   Мост реконструировался несколько раз. В 1955 году были отремонтированы обелиски по въезде на мост со стороны Марсова поля. Самые крупные изменения произошли в 1967 году, когда была расширена до 43 метров длина разводного пролета. Еще через десять лет увеличили ширину проезжей части. 

   Последний, капитальный ремонт произвели совсем недавно, в 2002 году. Одновременно с реставрацией технических элементов Троицкому мосту вернули первоначальные элементы декорирования – символы самодержавия: двуглавые орлы и короны. 

   Абсолютных истин не существует, но, на мой взгляд, Троицкий мост по праву может претендовать на звание самого красивого из главных мостов города. 

Вывод:
   Работая над данной темой, я еще раз окунулась в неповторимую и незабываемую атмосферу Санкт-Петербурга. Визитной карточкой города, конечно же, являются мосты. Всем хорошо известен большой Дворцовый мост. Но я познакомилась с менее известными, но не менее интересными объектами архитектуры города – Аничковым, Большеохтинским, Троицким мостами. Узнала много интересных фактов из истории создания этих металлических шедевров – «музыка, застывшая в металле».

   Еще я убедилась, как много для жизни человека значат металлы и сплавы. Какими прочными они могут быть, какие нагрузки выдерживать, какой кропотливый труд – создание нового сплава с нужными свойствами. Поэтому очень важно беречь и охранять от повреждений, разрушений то прекрасное, что создано руками человека при участии химии, химической промышленности. Без знания химии, металлургии, архитектуры, истории нельзя создать сооружение, которое можно было бы назвать «музыкой, застывшей в металле».

   Поистине мосты Санкт-Петербурга имеют не только огромное практическое значение, но и являются памятниками архитектуры, произведениями искусства! 
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