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Введение.

Обоснование темы; цели, задачи и методы работы.

Рассказать о моём прапрадеде Яне Юрьевиче Тедере меня подтолкнула работа в школьном историко-краеведческом музее «Истоки». Просматривая в очередной раз материалы для экспозиции музея, я вспомнила, что видела у моей бабушки старую папку с пожелтевшими от времени документами. Она говорила, что в папке – семейный архив, всё то, что сохранилось о моём  далёком предке – Яне Тедере.
Главной целью моей исследовательской работы стало восстановление и расширение скудных сведений о его жизни и деятельности, поиск новых документов о нём. Чтобы написать эту работу, мне пришлось решить немало задач. Но важным было установить: каков же вклад моего прапрадеда в историю создания подводного флота России?
Свой поиск я начала с анализа сведений о подводном флоте в литературе. Обобщив найденную информацию, составила краткую историческую справку, которую привожу в своей работе.

Следующим этапом исследований стала кропотливая работа с архивными документами. Многие из них были сложны для прочтения, т.к. со временем отдельные строки стерлись. Восстанавливая тексты, сопоставляя один документ с другим, мне удалось выявить и восстановить многие страницы из жизненной книги моего прапрадеда Яна Юрьевича Тедера.
Краткая историческая справка.
История создания подводного флота России соотносится с временем правления Петра Первого…

В 1718 году крестьянин из подмосковного села Покровское Ефим Прохорович Никонов, работавший плотником на казенной верфи, в челобитной Петру I писал, что берется сделать судно, которое может идти в воде «потаенно» и подходить к вражеским кораблям «под самое дно», а также «из снаряду разбивать корабли». Петр I оценил предложение и приказал «таясь от чужого глазу» приступить к работе. Вначале была построена модель, которая успешно держалась на плаву, погружалась и двигалась под водой.

В августе 1720 года в Петербурге на Галерном дворе была тайно заложена первая в мире подводная лодка. Несколько лет строил и перестраивал Никонов свою подводную лодку. Наконец, осенью 1724 года в присутствии Петра I и царской свиты она была спущена под воду. Первое испытание прошло не очень удачно, лодка ударилась о дно и повредила днище. Царь велел укрепить днище поднятой лодки, приободрил испытателя и предупредил чиновников, чтобы ему «никто конфуз в вину не ставил». После кончины Петра «потаенной» лодкой перестали интересоваться.

Более чем через 100 лет, в 1829 году оригинальный проект подводной лодки разработал Казимир Черновский, находившийся в заключении в Шлиссельбургской крепости. Но несмотря на ряд смелых технических решений, военное министерство не заинтересовалось проектом, поскольку изобретатель был политическим преступником – принимал активное участие в восстании декабристов в 1825 году. 

Заметный след в подводном кораблестроении оставил русский инженер генерал – адъютант Карл Андреевич Шильдер. В 1834 году в Петербурге по его проекту был построен подводный корабль, который принято считать первенцем подводного флота России и первой в мире металлической подводной лодкой. Подводная лодка Шильдера с экипажем из восьми человек 29 августа 1834 года отправилась на испытания. Начался первый в истории России подводный рейс. Испытания прошли успешно.

Много оригинальных проектов подводных лодок поступило в морское ведомство России в годы Крымской войны. В 1855 году инженером – механиком флота Спиридоновым, в 1863 году талантливым изобретателем Александровским, позднее – другими учеными России. Со временем подводные лодки модернизировались, на них появлялось более современное вооружение. Накапливался и обобщался опыт строительства подводных кораблей, устранялись недостатки, выявляемые во время их испытания. Изменялось водоизмещение подлодок, в качестве двигателя использовались паровые турбины, электрические установки…

В начале ХХ века на Балтийском заводе в Петербурге строились новые подводные лодки, первую из них назвали «Дельфином» (Приложение № 1, 1а, стр. 12, 13). Испытания начались в 1903 году, а 1904 году «Дельфин» вошел в состав флота. Балтийский завод приступил к постройке серии подводных лодок «Касатка».

Несмотря на успехи отечественного подводного кораблестроения, русское морское ведомство недооценивало возможности подводного флота. Начавшаяся русско-японская война «подправила положение» и к концу войны Россия имела 16 готовых и 8 строившихся подводных лодок, но сделанные в спешке, они не отличались высоким качеством. Деятельность российских подводных лодок вызывала разочарование, так как от подводников ожидали большей активности.

Перед Первой Мировой войной на Балтийском судостроительном и механическом заводе продолжалось строительство подводных лодок.  В 1911 году вступила в строй подводная лодка «Акула», одна из самых мощных в мире. Превосходство ее дополнялось более высокими мореходными качествами.

Главный морской штаб России принимает решение о строительстве серии больших подводных лодок. Первый корабль серии – подводная лодка «Барс» надводным водоизмещением 650/подводным 780 тонн с двумя энергетическими установками мощностью 250 л.с. для надводного/450 л.с. для подводного хода и скоростью надводной 11,5 узла/подводной 8,5 узла – был заложен на Балтийском заводе в 1913 году и в 1915 году вступил в строй.

Создание лодок типа «Барс» сопровождалось серьезными трудностями. Существенным недостатком подводных лодок этого типа было отсутствие водонепроницаемых перегородок, что значительно снижало их живучесть. В 1915 году в ходе строительства и испытания подводных лодок типа «Барс» конструкторы пересмотрели некоторые концепции. Новая лодка имела водонепроницаемые перегородки, была двухкорпусной и по основным тактико-техническим элементам не уступала лучшим подводным лодкам в мировой практике.

Ян Тедер – испытатель первых подводных лодок.

Среди первых строителей и испытателей подводных лодок типа «Барс», которые закладывались на Балтийском заводе, был и мой прапрадед Ян Юрьевич Тедер. О нем я и хочу рассказать в своей работе. 

Передо мною папка с семейным архивом, бережно собранным моей бабушкой. Затертые корочки, склеенные из листов какого-то бухгалтерского отчета. Бумага пожелтела от времени. Эти документы со старинными вензелями, печатями с двуглавыми орлами рассказывают о жизни моего прапрадедушки Яна Тедера. Удостоверения, свидетельства, обязательства, аттестат… Всего 15 документов, относящихся к десятым годам прошлого столетия. В текстах мелькают слова «Балтийский судостроительный механический завод», «военные суда», «подводные лодки». 
Эти документы скупо повествуют мне о судьбе моего пращура – выходца из прибалтийских крестьян Яна Юрьевича Тедера. Он один из тех людей, чьими трудовыми руками закладывался российский подводный флот, кто выводил на бескрайние морские просторы первые субмарины под российским флагом. Лучшие годы, лучшую часть своей жизни прожил Ян Юрьевич в том предгрозовом времени и, несомненно, до конца своих дней пронес в своей душе любовь к морским далям, к стальным чудо – кораблям, бороздящим глубины. Субмарины и море – вот цель жизни молодого рабочего Яна Тедера, появившегося в Санкт-Петербурге в начале 1912 года. Сохранившиеся документы позволяют хотя бы пунктирно проследить жизненный путь этого человека (Приложение № 2, 2а, стр. 14, 15).
Итак, последние годы существования Российской империи. Ранней весной 1912 года в «северную Пальмиру» приезжает никому не известный человек, 23 лет от роду, недавно демобилизованный из армии. В кармане у него документ:
С В И Д Е Т Е Л Ь С Т В О :

Дано сие от команды Штаба 1-го Сибирского Тяжелого Артиллерийского дивизиона старшему мастеровому Яну Юрьевичу Тедеру в том, что он за все время состояния на действительной военной службе отличался трезвостью, отличным поведением и вполне знающим слесарное дело, а потому заслуживает рекомендаций при поступлении как на казенную, так и на частную службу, в чем и выдано ему, Яну Тедер, настоящее свидетельство за надлежащею подписью и приложением казенной печати. 

                               28 октября 1911 года. Ур. Антипиха, близ гор. Читы

                                      Печать                                                           Подпись

                                            (Приложение № 3, стр. 16)           

К сожалению, нам (его семье) почти ничего не известно о жизни Яна Юрьевича до прохождения военной службы. Не исключено, что рекомендации, полученные им в армии, сыграли свою роль при трудоустройстве. Как бы там не было, в мае 1912 года он поступает слесарем на Санкт-Петербуржский металлический завод, о чем сообщает документ (Приложение № 4, стр. 17).
 Очевидно, Ян Юрьевич показал себя высококвалифицированным и умелым рабочим, потому что на следующий день после увольнения с металлического завода, 29 апреля 1914 года, его принимают слесарем на Балтийский судостроительный завод, относившийся к Морскому ведомству (Приложение № 5, стр. 18). Начались годы напряженного труда, совпавшие с первой мировой войной. Судя по всему, Ян Юрьевич пользуется авторитетом на Балтийском заводе за свои золотые руки. Он принимает непосредственное участие в строительстве подводных судов и регулярно выезжает в командировки, связанные с перегоном и испытанием грозных субмарин. Первые сражения на морях показали возросшую роль подводного флота.
Обратимся к некоторым сохранившимся документам.

В начале лета 1915 года Теддер получает на руки документ следующего содержания:
О Б Я З А Т Е Л Ь С Т В О :

Тысяча девятьсот пятнадцатого года, июня 9-го дня, дано сие обязательство Балтийским судостроительным и Механическим заводом Морского Ведомства мастеровому № 1024 Отдела Подводного Плавания, крестьянину Лифляндской губернии, Юрьевского уезда, Ковелихтской волости, им. Ковелихтской Яну Юрьевичу Тедеру в том, что если во время испытаний подводных лодок «Барс» и «Гепард» с ним, Тедером, произойдет несчастный случай, последствием коего будет утрата трудоспособности, то Балтийский судостроительный и Механический завод обязуется выплатить ему вознаграждение:

1. При полной утрате трудоспособности – шестнадцать тысяч сто пятьдесят четыре (16 154) рубля (десятигодовое жалование, исчисленное с наградными и сверхшабашными).
2. В случае неполной утраты трудоспособности размер вознаграждения исчисляется по предыдущему расчету, но согласно признанного заводскими врачами процента утраты трудоспособности, применительно к действующему положению по фабричному законодательству.

В случае смерти Тедера вследствие несчастного случая во время испытания лодок, Балтийский Судостроительный и Механический завод обязуется выдать вознаграждение в исчисленном по пункту размере, как бы при полной утрате трудоспособности, законным наследникам Тедера.

Настоящим удостоверение имеет силу лишь на период испытания подводных лодок «Барс» и «Гепард» на предмет вознаграждения за несчастные случаи, происшедшие на лодках во время этих испытаний.

Печать                                                                                Подпись

(Приложение № 6, стр. 19)

Примерно через месяц, после соответствующего приготовления, Ян Юрьевич вместе с другими специалистами отбывает в командировку в Ревель (ныне Таллин), возможно, даже на борту указанных подлодок, хотя из текста документа это не вполне ясно.

Вот командировочный документ:

Дано сие мастеровому Балтийского Судостроительного и Механического завода Морского ведомства №1024 Тедеру Яну Юрьевичу, зап. ст. маст. 1 сиб. пол. тяж. арт. дивиз. с/с 1909 г. крестьянину Лифляндской губернии Юрьевского уезда, Ковелехтской волости, им. Ковелехтской (холост) в том, что он действительно служит в вышеозначенном заводе в Петрограде и в настоящее время командирован в г. Ревель для работ на военных судах.
По сему Балтийский Судостроительный и Механический завод просит не чинить ему, Тедеру, никаких препятствий к проживанию в г. Ревеле на время его там пребывания по службе, каковую просьбу подписью и приложением казенной заводской печати удостоверяю.
Июля 3 дня 1915 года                                                                Подпись

(Приложение № 7, стр. 20)

Несколько слов о том, что за подводные лодки испытывали тогда в Финском заливе. Речь, несомненно, идет  о знаменитом «Барсе», заложенном еще в 1912 году замечательным корабельным инженером  Бубновым. С тех пор все строящиеся на Балтийском заводе субмарины относились к типу подводных лодок «Барс» только назывались по-разному. Это были грозные создания рук человеческих. Дизель-электрические подлодки типа «Барс» обладали по тем временам самым мощным вооружением, даже по сравнению с западными аналогами. На борту каждой такой субмарины имелись 12 торпедных аппаратов, две пушки и один пулемет.

Судя по всему испытания «Барса» (Приложение № 8, стр. 21) и «Гепарда» (Приложение № 9, стр. 22) прошли успешно, а уже через месяц, как известно из литературы «Гепард» принял первое боевое крещение. Сразу же после завершения указанных испытаний наступила очередь субмарины «Вепрь» (Приложение № 10, стр. 23).

13 августа того же года Ян Федорович получил от администрации завода страховое обязательство на сумму 15 189 рублей. 25 августа оформил  командировочное свидетельство и уехал в Кронштадт, а затем в Ревель. На обороте свидетельства имеется приставка о том, что Ян Тедер прибыл в Кронштадт, в управление второго участка Купеческой части, 28 августа 1915 года поселился в гостинице «Лондон» (Приложение № 11, 12, стр. 24, 25).
Новые испытания завершились осенью 1915, а в 1916 «Вепрь» уже принимал активное участие в боевых действиях…

В самом конце 1915 года наступил черед еще одной подводной лодки – «Волка» (Приложение № 13, стр. 26). 24 ноября Ян Юрьевич получил от администрации завода обязательство на ту же самую сумму, что и в августе, но проведение испытаний новой субмарины задерживалось на 2-3 месяца по каким-то причинам (возможно из-за погодных условий или по техническим причинам) (Приложение № 14, 14а, стр. 27, 28).
26 февраля 1916 года Ян Тедер получил командировочное свидетельство. В Ревель прибыл, по отметке пристава, 4 марта и поселился на Гранитной улице, в доме 14а, в кв. 6.
Приближалась весна. Время года, благоприятное для испытаний подводных лодок.

18 марта Ян Юрьевич получает страховое обязательство на сумму 20 103 руб. (Приложение № 15, 15а, стр. 29, 30). Из текста документа видно, что испытания всех четырех построенных субмарин (которые постоянно модернизировались) – «Барса», «Волка», «Вепря» и «Гепарда» прошли весной 1916 года, и Тедер, без сомнения, в них участвовал, хотя никаких документов на этот счет в его деле не сохранилось.
Но строительство подводных лодок продолжалось, как продолжалась и война. К концу 1916 года к испытаниям были готовы новые субмарины – «Змея», «Единорог» и «Угорь». В связи с этим Ян Юрьевич получает от администрации Балтийского завода обязательство на сумму 19 810 рублей, и в этот же день оформляет командировочное свидетельство и отбывает в Ревель (Приложение № 16, стр. 31).
Наступил грозный 1917. Рухнула Российская империя. Железной поступью вошла в Россию ее величество Революция, началась долгая череда социальных переворотов и кровавой смуты. Война по-прежнему собирала обильную жатву, а со стапелей Балтийского завода продолжали сходить подводные лодки. Тревожной осенью 1917 года начались очередные испытания – субмарина «Ерш» сошла со стапелей.

Накануне, 21 сентября, Ян Тедер получает страховое обязательство на рекордную сумму 37 034,70. Что поделать, кризис экономики налицо, а вместе с ним и инфляция. В России наступили новые времена. После соответствующих приготовлений, 16 октября 1917 года Ян Тедер оформил командировочное свидетельство и вместе с другими отбывает в Гельсингфорс. На этот раз они (вероятнее всего) плывут именно на этом судне, которое проходит испытание. Это подтверждает приписка в командировочном свидетельстве, гласящая: «Ввиду перехода подводной лодки «Ерш» из Гельсингфорса в Ревель настоящее удостоверение действительно в г. Ревеле» (Приложение № 17, 18, стр. 32, 33).

Пока «Ерш» покорял глубины Финского залива, пока проходили его испытания, в стране произошел Октябрьский переворот.

К тому времени в Ревеле уже находились все 13 подводных лодок типа «Барс», действовавших в составе Балтийского флота России. При переходе в Кронштадт зимой 1918 года, во время героического «Ледового похода» одна из них – «Единорог» - погибла, остальные субмарины, достигли пункта назначения, впоследствии более или менее успешно использовались в борьбе с интервентами.

На Балтийском заводе Ян Юрьевич Тедер проработал до весны 1918 года. Страна вступала в новый период нового смутного времени. Начиналась гражданская война. Многие заводы и фабрики свертывали производство или закрывались.

14 марта 1918 года получил расчет и мой прапрадед Ян Юрьевич Тедер, а немного позднее покинул Петроград, о чем свидетельствует сохранившийся документ (Приложение № 19, стр. 34).
Между тем в стране происходили грандиозные преобразования. Старая Российская империя исчезла, на ее обломках начинала складываться иная жизнь. Политический ураган, смявший судьбы стольких людей, подхватил и Яна Тедера, закружил, завертел… Теперь уже испытания ждали его самого. Но о новых его испытаниях я расскажу в другой работе. Это уже будет не военная история, а трагедия человека, попавшего в тиски обстоятельств.
Заключение.
Выполнив работу, я поняла, что мой прапрадед Ян Юрьевич Тедер один из тех людей, чьими трудовыми руками закладывался российский подводный флот, кто выводил на бескрайние морские просторы первые субмарины под российским флагом.
Собранный материал позволил в нашем школьном музее создать новую экспозицию, посвященную моему родственнику. Когда я выступала перед ребятами с результатом своей работы, они задавали мне много вопросов, и я поняла, что моя работа интересна не только моей семье, но и другим людям. Поэтому я сделала копию всех документов и передала вместе с экземпляром работы в городской краеведческий музей, где сегодня любой желающий может познакомится с историей создания подводного флота России и с одним из тех людей, кто был к этому причастен.
Почти век отделяет нас от того времени, когда путем многих проб и ошибок, в муках творчества рождался российский подводный флот. Со временем решились многие проблемы и сегодня Россия закладывает на своих верфях боевые корабли XXI века, и я горда тем, что мой далекий предок Ян Юрьевич Тедер, был одним из тех, кто рискуя своей жизнью, используя все свои знания, мастерство, опыт, стояли у истоков российского подводного флота. Я горда тем, что мой прапрадед вложил крупицу своего труда  в эти гиганты подводного флота, которым сегодня нет равных во всем мире (Приложение № 20, стр. 35).
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Приложение № 1

Подводная лодка «Дельфин».
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Хотя идея создания подводного судна будоражила умы кораблестроителей всего мира уже в течение двух-трех столетий, реальные предпосылки для превращения субмарины в боевой корабль возникли только на рубеже XIX - XX веков. Россия не была исключением. Подводные лодки, созданные талантливыми изобретателями Е. Никоновым, С. Ромодановским, К. Шильдером, И. Александровским, С. Джевецким, были оригинальны, но... все они не были приняты флотом и остались чисто экспериментальными 

конструкциями. Первой боевой субмариной, поднявшей Андреевский флаг, стал "Дельфин", заложенный как "миноносец №113". Проект "подводного миноносца" разработали корабельный инженер И.Г. Бубнов и лейтенант М.Н. Беклемишев в 1901 году.

Приложение № 1а

Подводная лодка «Дельфин».
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- Водоизмещение: надводное 113 тонн; 
                                подводное    123 тонны;

- Длина: 19,6 метра;

- Ширина: 3,59 метра;

- Осадка: 3,0 метра;

- Мощность бензинового двигателя: 300 л.с.;
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- Скорость: надводная 8,5 узла; подводная 7,8 узла;

- Вооружение: 2 торпедных аппарата 
                          системы Джевецкого;

- Экипаж: 22 человека;

Приложение № 2
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Приложение № 2а
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Приложение № 3
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Приложение № 4
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Приложение № 5
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Приложение № 6
[image: image7.jpg]cxecepn. 0ta%aa Mogsognare Maasaxis, KpB CThAKMHY
Jngannacxoi ryepiin, Ophencxaro ybaga, Kosemexrckof soxoctn, mu, Kose
Zexromok  “Autiys (Wip s eimy THE I ORSREyEl RSl b |
b mows,vmo e fo bpaurs nensemasirs nophgHILY wogor |, Eppr
VTENAPY " ¢ wirse TERXE P O N Dumpoungtd neraeles
caghac; nocaegeibunn  receo Tg et yhpama rpsgocacesinoct, mo -
maiteeet Cygocs frovernets seoei 4 me’}ahj 05,
wLitrmes
bonnarmme sty bopnapancgene
1.t m04iae gpene 7feygocmocol ot IRCTHATIIATS THCAYD CTO
NATHAECATD YETHPE|I6154| PYBIA /pteemeszpotoe meaucothnce | weresstees -
Hot C Kenplpsestise i ChpuwnSuunsries .
L. B 0praL Kenoustow Yipamis mpgpoenccoiuolly, passer

Lospaspanmtueint  wenecaasmer no rpphgg ey patvimy i
o Nfuhndngow sebspermc fopacs npoygtsdt grprmet mpgo
enotoTrocily, pprssiecietirno 1 P oty notomeeseto

B eqgrae catgpmes TELEP A -ooooen. ;,¢7¢,f,¢ew%
espeag o bune wonslnies wopre, Fnlritnie Cypoetineess-
IS 11 Logppoancescet 3akog 008 yipmeg W W‘W
ne £ veercecttiriobey O nguely 7 ibsteny Year npur nocsees
FrpoAe  mrgbecnotosiocsney

wonsepeaus T E AR P o4
Hatmo cugpe oistametocnbo nicceds sy e R miyecop
Henssmapies ropsopiec wogies, Tgpr ', TENRPY," ko

”





Приложение № 7
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Приложение № 8

Подводные лодки типа «Барс»
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Приложение № 9
Подводная лодка «Гепард».
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· Длина, м: 67,97;

· Ширина, м: 4,47;

· Осадка, м: 3,94;

· Водоизмещение надводное/подводное, т: 650 / 780;

· Мощность двигателей            надводного/подводного хода, л.с.: 2х250 / 2х450;

· Скорость                                  надводного/подводного хода, узл.: 11,5 / 8,5;

· Дальность плавания                надводным/подводным ходом, миль: 2500 / 30;

· Глубина погружения, м: 50;

   Вооружение 

· 37 мм артиллерийское орудие: 1
· 57 мм артиллерийское орудие: 1

· Пулемет: 1

· Торпеды в трубчатых торпедных аппаратах (2 носовых, 2 кормовых): 4

· Торпеды в наружных решетчатых аппаратах Джевецкого: 8

Приложение № 10
Подводная лодка «Вепрь».
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· Длина, м: 67,97;

· Ширина, м: 4,47;

· Осадка, м: 3,94;

· Водоизмещение                       надводное/подводное, т: 650 / 780;

· Мощность двигателей          надводного/подводного хода, л.с.: 2х250 / 2х450;

· Скорость                                надводного/подводного хода, узл.: 11,5 / 8,5;

· Дальность плавания              надводным/подводным ходом, миль: 2500 / 30;

· Глубина погружения, м: 50;

   Вооружение 

· 57 мм артиллерийское орудие: 2

· Пулемет: 1

· Торпеды в трубчатых торпедных аппаратах (2 носовых, 2 кормовых): 4

· Торпеды в наружных решетчатых аппаратах Джевецкого: 8

Приложение № 11
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Приложение № 12
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Приложение № 13

Подводная лодка «Волк».
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· Длина, м: 67,97;

· Ширина, м: 4,47;

· Осадка, м: 3,94;

· Водоизмещение                    надводное/подводное, т: 650 / 780;

· Мощность двигателей        надводного/подводного хода, л.с.: 2х250 / 2х450;

· Скорость                                надводного/подводного хода, узл.: 11,5 / 8,5;

· Дальность плавания            надводным/подводным ходом, миль: 2500 / 30;

· Глубина погружения, м: 50;

   Вооружение 

· 57 мм артиллерийское орудие: 2

· Пулемет: 1

· Торпеды в трубчатых торпедных аппаратах (2 носовых, 2 кормовых): 4

· Торпеды в наружных решетчатых аппаратах Джевецкого: 8
Приложение № 14
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Приложение № 14а
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Приложение № 20
Подводная лодка проекта 941: «Акула».
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