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Введение

Актуальность темы: Мы живём в городе Орске и знаем, что в нашем городе есть мост, соединяющий Европу с Азией, но для чего и кем он был построен нам не известно. Я, как и любой из жителей нашего города хотел бы знать историю нашего города, а также отдельных его объектов. Поэтому я выбрал объект (мост, соединяющий Европу с Азией) и решил узнать историю его возникновения. 

Отсюда и тема нашего исследования: «Мост, соединяющий Европу с Азией».

Гипотеза: допустим, что построение моста было необходимо для переправы через реку, а в настоящее время этот мост является достопримечательностью г. Орска.

Цель: исследовать и изучить историю моста через реку Урал, соединяющего Европу с Азией, находящегося в городе Орске.

Задачи:  1. Установить значение слова «мост» и его происхождение.

                2. Изучить историю моста через реку Урал, соединяющего Европу с Азией.

                3. Выяснить значимость моста через реку Урал, соединяющего Европу с Азией.

      4. Подобрать литературный материал о мосте

Методы исследования:

- изучение литературы;

- опрос;

- работа с компьютером;

- сравнение.

1.1. Значение слова «мост».
МОСТ - 1. Сооружение для перехода, переезда через реку, овраг, железнодорожный путь, какие–нибудь препятствия.

2. В спорте: вытянутое изогнутое положение тела, обращённого грудью вверх и опирающегося на поверхность ступнями и ладонями.

3. Зубной протез: планка с искусственными зубами, укреплённая на коронках
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1.2. Этимология слова

МОСТ – общеславянское. Производное от той же основы что и мести, метать. Старое mottъ – мост.
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Мост Понт-о-Шанж (1853) и Дворец Правосудия (14—18 вв.; дворец Консьержери, начат в 14 в., Часовая башня — 1370).
1.3. Историческая справка

Капитальные мосты начали строить в эпоху рабовладельческого общества. В Древнем Риме, имевшем развитую сеть дорог (их общая протяжённость составляла около 75 тыс. км), было сооружено много каменных и деревянных мостов и акведуков. Строили также и лёгкие деревянные мосты на сваях или наплавные мосты, нередко применявшиеся в военных целях. В эпоху средневековья развитие городов и расширение торговли вызвали необходимость сооружения многих мостов; к этому периоду относятся несколько уникальных каменных мостов, имевших значительные пролёты, более пологие своды и меньшую ширину опор.
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В России мосты известны с древнейших времён. В летописи упоминается наплавной мост через р. Днепр в Киеве (1115). Сооружались и балочные деревянные мосты на опорах в виде срубов из брёвен, заполненных камнем (ряжи). Широкое развитие строительство мостов (главным образом каменных) получило в Армении и Грузии.  В 16—17 вв. развивались сухопутные и водные пути сообщения. Для пропуска судов требовались мосты с большими пролётами. В 18 в. пролёт деревянных мостов на каменных опорах достигает 119 м (мост через р. Лиммат в Германии). Выдающимся достижением того времени явился проект деревянного арочного моста пролётом 298 м через р. Неву. С конца 18 в. в мостостроении начинают применять металл. Первый металлический (чугунный) мост был построен в Великобритании через р. Северн в 1779.
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Он имел пролёт около 30 м, перекрытый чугунными арками. Чугунные арочные мосты получили распространение и в других странах, в том числе в России. Один из таких мостов, построенный в Петербурге в 1850 г. Он состоял из из 7 пролётов по 45—47 м.

В 1-й половине 19 в. было сооружено несколько крупных висячих мостов (с железными цепями) пролётами, достигавшими 265 м. Однако вследствие своего конструктивного несовершенства и недостаточной жёсткости многие из них разрушились от действия ветра или от нарастания амплитуды колебаний при проходе большого количества людей, идущих в ногу (явление резонанса). В середине 19 в. начали строить балочные стальные мосты. Одним из первых был железнодорожный мост «Британия», построенный в Великобритании.

Во 2-й половине 19 в. основным типом моста становится стальной мост с балочным пролётным строением. В создании новых конструкций и форм пролётных строений и совершенствовании их расчёта большая заслуга принадлежит русской школе мостостроения и, в частности, профессорам Н. А. Белелюбскому и Л. Д. Проскурякову. Построенный в 1875—81 по проекту Белелюбского М. через Волгу у Сызрани длиной 1443 м (13 пролётов по 111 м) был в то время крупнейшим в Европе.

  В 20 в. рост промышленного производства и совершенствование строительного дела обусловили дальнейшее развитие мостостроения; значительно увеличиваются пролёты, перекрываемые стальными пролётными строениями. 

Были сооружены крупные металлические мосты: через Волгу у Горького и Саратова (1935), через Днепр у Запорожья (по проектам Н. С. Стрелецкого) и др. Благодаря работам Е. О. Патона в мостостроении всё шире стала применяться автоматическая сварка при изготовлении и монтаже конструкций пролётных строений.

  С начала 20 в. получили значительное распространение железобетонные мосты Железобетон применялся в основном для балочных пролётных строений пролётами до 50м и для более крупных арочных пролётных строений (пролёты последних превышали 250 м). В 30-х гг. был построен ряд уникальных арочных мостов из монолитного железобетона (например, моста через р. Москву у Воскресенска, мост им. Володарского через Неву в Ленинграде, Москворецкий М. в Москве и др.). В начале 40-х гг. начинают применять сборные железобетонные конструкции. После Великой Отечественной войны сооружено несколько большепролётных железобетонных арочных мостов, в том числе мост через р. Днепр пролётом 228 м.

1.4. История строительства моста

Каждый житель г. Орска может похвастаться тем, что он может свободно перемещаться  из Европы в Азию. Для этого  необходимо всего лишь пересечь реку Урал по мосту. И нам сложно представить, что когда-то жителям нашего города переправа через реку доставляла массу неудобств. Связь между азиатской и европейской частями Орска обеспечивал паром. Один причал для него находился в районе рынка, другой - на противоположной стороне. Добираться на работу и обратно становилось делом крайне хлопотным и непростым. На помощь приходили руководители предприятий, каждое из которых загодя изготавливало по катеру с мотором от автомобиля. Пассажиры платили по 30 копеек в установленные на берегу кассы и по 12-15 человек устраивались на мокрых скамейках. Не без риска для жизни. Ширина Урала достигала полукилометра, ветер поднимал волну, немалую опасность представляли собой льдины. Однажды опрокинувшаяся лодка утопила шестерых москвичей, командированных в Орск. Все невзгоды, связанные с наводнением, объяснялись одной причиной - отсутствием капитального моста. Однако на него денег не отпускалось, а местный бюджет подобных затрат не предусматривал. 

Но вскоре власти города согласились с необходимостью более надежного моста. Степан Григорьевич Супрунов предложил проект такого моста. Его поддержал, главный архитектор. Документы подверглись экспертизе в институте «Оренбургдорстрой», получили одобрение.

Строительство развернулось летом 1954 года. Поступавшие по железной дороге сосны и лиственницы сортировались на берегу. Одни стволы шли на опоры для проводов, другие - на сваи.

В сентябре сооружение вошло в строй. Его автор ждал следующей весны с нескрываемой тревогой: оправдаются ли расчеты, не допущена ли где неточность? Перед очередным наводнением мост обвязали тросами, закрепив их за прибрежные деревья. Рельсы разбирать не стали, наоборот, навезли еще, положили сверху. Через две недели вода отступила, трамвайное и автомобильное движение возобновилось. Паром получил отставку. Транспортное сообщение, пусть и ненадолго, из-за половодья все-таки прерывалось. Страдали предприятия, вынужденные задерживать отправку важных грузов. Поэтому решение Правительства СССР обеспечить Орск надежным мостом с полным правом можно назвать историческим. 

Проект большого бетонного моста разработали москвичи, для его осуществления в город прибыл Мостопоезд-810. Он обосновался на месте кирпичного завода, действовавшего до конца сороковых годов. Стояла задача освоения производства 33-метровых железобетонных балок весом по 72 тонны. Такой длины они раньше не выпускались, да и технология изготовления с использованием проволоки из сверхпрочного металла по тем меркам считалась уникальной. Сначала отлили первую, испытали 50-тонной нагрузкой и только потом продукцию поставили на поток. В те времена шутили «Отгадай, какая река самая широкая в мире?» «Урал - в Орске мост строится уже четвертый год!» Медлительность объяснялась просто: Мостопоезд-810 обеспечивал своими изделиями аналогичные объекты в Рыбинске, Ульяновске, Астрахани и Оренбурге. Черед Орска наступил в 1956 г.. Уместно сказать, та река отличалась от нынешней, была и шире, и глубже, без отмелей и островов посредине. При изыскательских работах учитывались рельеф берегов, геология дна, прямизна участка. Распоряжением исполкома горсовета Супрунова назначили старшим инспектором по технадзору за возведением моста. Масштабы впечатляют даже сегодня. Чтобы довезти огромные балки до Урала, понадобилась специальная железная дорога. Для каждой балки требовались три платформы. Сгружали неподъемную махину и подтаскивали к месту монтажа электрическими лебедками.

Затраты на строительство моста обошлись, государству в 45 миллионов. 
 В октябре приехали сотрудники саратовской мостоиспытательной станции. На мост загнали тридцать предварительно взвешенных БелАЗов с полными кузовами щебенки. С внутренней стороны на каждую балку расплавленным сургучом прикрепили нитку, идущую к индикатору. Зафиксированный прогиб соответствовал проектному расчету. По всем статьям выполненная работа получила положительную оценку, подтвердила надежность конструкции. В случае непредвиденного положения она выдержит железнодорожный состав. Члены Государственной комиссии наотрез отказались поставить подписи под актом приемки важного сооружения. Документ переделали в типографии, поместив его в бархатный переплет. Чтобы соответствовал значимости момента. Это произошло накануне 7 ноября 1961 года. 

11 октября в Орске Оренбургской области после трехмесячной реконструкции открылась дорога на соединяющем Европу и Азию мосту через реку Урал. На реконструкцию ушло 1,7 тонны асфальтобетонной смеси и 600 тонн щебня.
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1.5. Виды мостов

Различают Мосты:

 - по виду преодолеваемого препятствия: мост через реки и другие водотоки (собственно мосты), через дороги (путепроводы), через овраги и ущелья (виадуки, эстакады); 
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Металлический виадук через каньон р. Раздан в Армении

- по роду прокладываемого пути (по назначению) — железнодорожные мосты, автодорожные мосты, городские мосты, пешеходные мосты, мосты для совмещённого движения транспорта, для пропуска водных путей (Мосты-каналы), для целей водоснабжения (акведуки), для пропуска газо- и нефтепроводов;
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Римский акведук. Тунис.

- по материалу основных частей — деревянные мосты, каменные мосты,  железобетонные мосты, стальные мосты.
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Стальной мост

Особая группа мостов — наплавные, разводные и сборно-разборные.
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Разводной мост

1.6. Орчане о мосте
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Владимир Маканин в программе «Линия жизни» рассказывает:
- Я родился в небольшом городе – в городе Орск на Урале. Там рос и учился в школе. И многое связано, конечно, с детством. Остались какие-то моменты, минуты, которые тянутся по жизни. Одна из таких примет - то, что это город на реке Урал. Многие знают, вероятно, река является географической границей между Европой и Азией. Там был мост, и были стрелки. На одной было написано «Европа», на другой «Азия». 
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И в случае, когда, скажем, школа была на одном берегу, а жил ученик на другом, то можно было говорить, что некоторые жили в Азии, а учились в Европе. Возможен был и обратный вариант. Некоторые жили в Европе, а учились в Азии. Тоже интересно. Вот такие вещи запомнились. И особенно запомнилась сама вода и страх мальчика, который он испытывал, когда видел большую зеленую волну, в которой, как он знал, утонул Чапаев. Это как испуг щенка или котенка, совершенно инстинктивная вещь. 

1.7. Литературный материал о мосте.

а) Фразеологические обороты и выражения.
Строить золотой мост – создавать благоприятные условия для беспрепятственного отступления противников.

Дороже каменного моста – о чём–либо очень дорогом. Выражение связано с каменным мостом через Москву – реку, строившимся очень долго и потратившим огромных расходов. Кроме того, мост требовал ежегодного дорогостоящего ремонта. 

Сжечь / сжигать мосты – делать невозможным возраст к чему–либо, отрезав себе путь к отступлению. Выражение связано с историей войн и военных походов, во время которых решительные полководцы, преодолев водную преграду, сжигали за собой мост, чтобы избавить себя и своих воинов от соблазна отступления.
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Мост через р. Старый Днепр. 1952.

2. 1. Наш опрос

Собрав необходимый материал о мосте, мы решили познакомить с ним моих одноклассников. Но для начала я решил проверить, знают ли они где находится этот мост и провёл анкету. Результаты опроса мы представили в таблице.

	Знаете ли вы где в г. Орске находится мост, соединяющий две части – Европу и Азию?
	Как вы считаете, нужен ли этот мост?

	Да, знаю
	Нет, не знаю
	Да, нужен
	Нет, не нужен

	5 (24%)
	16 (76%)
	11 (52%)
	10 (48%)


Результаты мы представили в виде диаграммы.
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Знаете ли вы где в г. Орске находится мост,

соединяющий две части – Европу и Азию?

Как вы считаете, нужен ли этот мост?


После этого, мы решили провести просветительскую работу. На классном часу я выступил с данной работой: рассказал о значении и происхождении слова «мост», о местоположении этого моста и истории его строительства. Затем мы  ещё раз провели эту анкету и сравнили результаты.

2. 1. Наши выводы

Результаты мы представили в таблице.

	Знаете ли вы где в г. Орске находится мост, соединяющий две части – Европу и Азию?
	Как вы считаете, нужен ли этот мост?

	Да, знаю
	Нет, не знаю
	Да, нужен
	Нет, не нужен

	18 (86%)
	3 (14%)
	21 (100%)
	–


А затем построили сравнительную диаграмму.
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соединяющий две части – Европу и Азию?

Как вы считаете, нужен ли этот мост?

Было  Стало


Из диаграммы видно, что после моего выступления знания детей об этом мосте увеличились. Теперь они знают, где находится этот мост. По сравнению с первоначальными данными это показатель вырос на 62%  (не знали только те, кто по причине болезни не присутствовали на этом классном часу). И все дети до одного считают, что этот мост необходим для г. Орска (в частности для переправы из одной части города в другую).

Заключение
Каждый день тысячи орчан проезжают по мосту на трамваях и на автомобилях. Но многие ничего о нём не знают. С целью исследовать и изучить историю моста через реку Урал, соединяющего Европу с Азией, находящегося в городе Орске и была написана данная работа. При написании работы, нами была собрана и изучена информация по данной теме.

Так же, в нашей работе мы пытались или доказать, или опровергнуть нашу гипотезу. В результате анализа литературы мы определили, насколько велика была необходимость постройки моста. Мост обеспечил белее безопасное перемещение через реку Урал. Выяснили, что мост является достопримечательностью нашего города, так как не каждый город расположен сразу в двух частях света Европе и Азии. Так же мы узнали, надежен ли мост, какие испытания он проходил  перед сдачей в эксплуатацию, какие испытания временем он прошёл за годы службы.  Мы выяснили, что в этом году была произведена реконструкция моста через реку Урал соединяющего Европу и Азию. Таким образом, гипотеза нашего исследования доказана. 
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Мост через р. Старый Днепр 1952 г.
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Приложения
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Мост, соединяющий Европу и Азию

[image: image18.jpg]



Мост до реконструкции 2007 года
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Мост после реконструкции 2007 года
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Азия
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Европа
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Нижний мост
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Вечерний вид моста
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Движение транспорта по мосту
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Наш макет моста

