ФЕСТИВАЛЬ ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИХ И ТВОРЧЕСКИХ РАБОТ УЧАЩИХСЯ «портфолио»

Тема: «МУЗЕЙ НА СТОЛЕ»


Работу выполнил:

ученик 4 Б класса

МОУ «Гимназия» №9

Есенков Максим

Классный руководитель:

Куценко Л.В.

г.Усолье-Сибирское

2009 год

СОДЕРЖАНИЕ


5ВВЕДЕНИЕ


7ГЛАВА I. Бумажное моделирование  как самый доступный вид технического творчества


71.1. виды бумажного моделирования


81.2. НЕОБХОДИМЫЕ ИНСТРУМЕНТЫ И МАТЕРИАЛЫ


10ГЛАВА II. ИСТОРИЧЕСКАЯ СПРАВКА ВЫБРАННЫХ


10МОДЕЛЕЙ    САМОЛЕТОВ


102.1. ИСТОРИЯ бомбардировщика  ИЛ- 4


18бомбардировщик Ил-4


19бомбардировщик Пе-8


19ЗАКЛЮЧЕНИЕ




ВВЕДЕНИЕ

Я, Есенков Максим Витальевич, ученик гимназии №9, 4Б класса, хочу рассказать какому интересному и увлекательному занятию научил меня мой папа. Когда я был маленьким, мы с папой сначала строили самолеты, корабли, танки из разного конструктора. Я люблю играть машинами, но у меня они все из магазина, а ведь сделать игрушку своими руками намного интереснее. Мы с папой делаем модели военной техники из бумаги. И этот выбор не случайный, так как мой папа военный, он в детстве занимался в кружке технического творчества. А еще я узнал, что мой дедушка служил в пограничных войсках, обслуживал и летал на вертолетах бортмехаником. Моя мама – творческая личность. Она красиво и интересно рисует, занимается дизайном стенгазет. Они – мои настоящие вдохновители. Все свои знания и умения они передают мне, а я учу и помогаю своему младшему брату. 

Бумага, как материал для детского творчества, ни с чем не сравнима (легкость обработки, минимум инструментов). Способность бумаги сохранять придаваемую ей форму, известный запас прочности позволяет делать не только забавные поделки, но и вполне нужные для повседневного обихода предметы (закладки, упаковки для подарков, подставки под карандаши, пеналы и т.д.). Все вместе мы смотрим фильмы с сюжетами боевых действий для изучения применения техники, потом воспроизводим все это в играх.

Любая работа с бумагой - складывание, вырезание, плетение - не только увлекательна, но и познавательна. Бумага дает мне возможность проявить свою индивидуальность, воплотить замысел, ощутить радость творчества.

Из этого следует основная цель моей работы - поделиться знаниями и умениями в создании контурных и объёмных моделей самолётов. Основные задачи:
1. Развивать смекалку, изобретательность и устойчивый интерес к творчеству художника, дизайнера, опираясь на опыт, знания и умения моих родных;
2. Формировать умения и навыки работы инструментами и приспособлениями при обработке бумаги и других материалов;

3.Осуществлять замысел выбора модели через формирование  образного и  пространственного  мышления; 

4.Показать  технологию изготовления объёмных и контурных моделей самолётов  из бумаги;
5. Познакомить с историей выбранных моделей и их создателями;  

6. Пополнить коллекцию моих моделей.
ГЛАВА I. Бумажное моделирование  как самый доступный вид технического творчества
1.1. виды бумажного моделирования
Бумага - знакомое и простое всем слово. Но если немного пофантазировать - то можно сделать самые разнообразные модели из бумаги и картона: уникальные автомобили, самолеты, корабли, которые отправятся в увлекательное путешествие.
В последнее время бумажное моделирование завоевывает большую популярность у моделистов. Давайте сначала определимся с тем, что же такое бумажное моделирование.

Условно, бумажное моделирование – создание любых моделей при помощи бумаги, клея и ножниц. Но на деле создание бумажных моделей это даже не хобби, это часть жизни для большинства моделистов. С начала 20 века свет увидело огромное количество журналов с   профессиональными моделями, а с распространением Интернета появилось достаточно много любительских моделей, некоторые из которых ничем не уступают «серьезным» версиям.

Именно Интернет и сделал моделизм столь распространенным, ведь больше не надо заказывать журналы и копировать чертежи у друзей.
Почему же бумажное моделирование становится таким популярным? Очень просто: это наиболее доступное и наименее сложное хобби. Для того чтобы начать работать, достаточно скачать чертеж модели, распечатать и склеить по инструкции. При этом грамотно собранная модель ничем не уступает своему большому брату – дорогостоящей модели из металла и пластика.
Итак, если вы решили попробовать себя в роли моделиста, не обязательно тратить большие деньги, достаточно иметь Интернет, принтер и немного терпения.

Maly modelarz - это польский журнал для любителей бумажного моделирования. Выпускается с 1957 года. В каждом журнале готовая к работе выкройка самолёта, корабля и пр.

Основные типы бумажных моделей, которые я делаю - это контурные и объемные.

Контурные модели изначально предназначались в качестве развивающих игрушек. А ожидаемый малый срок жизни заставил сделать модели контурными, в основном для быстроты сборки, а также для самостоятельной покраски. Кроме того, данные модели легко делаются летающими с помощью добавления груза и резиновой катапульты. 
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Объемные модели требуют больше знаний по сборке моделей, ведь отличаются от настоящих только размерами. Большее количество деталей, чем у контурных моделей требует терпения, старания и времени.
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1.2. НЕОБХОДИМЫЕ ИНСТРУМЕНТЫ И МАТЕРИАЛЫ

Бумажное моделирование – самый доступный вид технического творчества, когда при минимальном вкладе можно получить максимальный результат, но, несмотря на это все же необходимы определенные инструменты и материалы. 

Для работы Вам понадобятся:
1. Цветной принтер.
2. Бумага хорошего качества для черчения или плотная бумага(картон), толщиной приблизительно 0,3-0,35мм. 

3. Ножницы(большие и маленькие).
4. Линейка или угольник.
5. Прозрачный нитроклей для бумаги, лучше всего клей "Момент"  использование клеев на водной основе не рекомендуется.
6. Непишущая шариковая ручка (для сгибания бумаги).
7 Пленки различной толщины (для остекления).

Изготавливая свою модель, каждый моделист стремится к максимальному сходству с прототипом, и, как правило, для этого самых разверток, примитивных чертежей и схем сборки модели маловато. Необходима техническая документация на ту или иную модель – это чертежи и фотографии, техническое описание и конечно достоверная историческая информация (ведь интересно же знать, что вы строите). Собрать полную (или почти полную) документацию не всегда удается, да и не всегда нужно.
Если же вы все же решились и пошли на этот шаг, то часто приходится сталкиваться с полным несоответствием чертежа с моделью. Поэтому фотографии и техническое описание просто необходимы при работе с моделью. Да, и главное – пусть вас не смущает то, что вы работаете с бумагой. Если вы построите чудо и своим зрителям скажете, что это все из бумаги – удивлению не будет предела.

ГЛАВА II. ИСТОРИЧЕСКАЯ СПРАВКА ВЫБРАННЫХ 

МОДЕЛЕЙ    САМОЛЕТОВ

2.1. ИСТОРИЯ бомбардировщика  ИЛ- 4

Ил-4(ДБ-ЗФ)- дальний бомбардировщик.
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В 1933 году конструкторские коллективы Андрей Николаевича Туполева и Сергей Владимировича Ильюшина получили задание спроектировать бомбардировщик нового типа: неся тонну бомб, он должен был иметь дальность полета 4—5 тыс. км при большой по тогдашним понятиям высоте полета. Туполев первым справился с заданием: спроектированный его группой самолет имел дальность 5 тыс. км и развивал скорость до 343 км/ч. Но когда начались испытания ильюшинского, стало ясно, что эта машина превзошла «туполевский».  Летчик-испытатель В. Коккинаки был так восхищен летными качествами самолета Ильюшина С.В, что на параде 1 Мая 1936 года сделал на нем несколько мертвых петель над Тушинским аэродромом. Это произвело впечатление: никому раньше не приходило в голову, что на тяжелом двухмоторном самолете можно делать фигуры высшего пилотажа. На следующий же день С. Ильюшин и В. Коккинаки были вызваны в Кремль, рассказали руководителям партии и правительства о новом самолете, и тут же было принято решение о запуске машины в серийное производство. Причем все дело решило то, что  самолет оказался не только дальним, но и скоростным бомбардировщиком: максимальная скорость его полета была на 60—80 км/ч больше, чем у туполевского ДБ-2(дальний бомбардировщик) бомб. После незначительных конструктивных изменений ильюшинская машина, была принята на вооружение под обозначением ДБ-3 — дальний бомбардировщик типа — 3. На этом самолете В. Коккинаки на протяжении последних предвоенных лет установил несколько мировых рекордов и совершил три выдающихся перелета. Спустя год они со штурманом А. Бряндинским совершили беспосадочный перелет на 7580 км, показав среднюю скорость 307 км/ч. Наконец, в 1939 году на том же самолете В. Коккинаки и штурман М. Гордиенко совершили перелет из Москвы в США через Атлантику. Расстояние в 8 тыс. км было пройдено со средней скоростью 348 км/ч.

Тем временем Ильюшин продолжал совершенствовать свою машину. В 1938 году были сильно изменены обводы носовой штурманской кабины, усилено вооружение задней стрелковой точки. Существенно были улучшены и летные качества машины за счет установки более мощных моторов. Этот новый самолет получил название ДБ-ЗФ (форсированный) или Ил-4. Новая машина пошла в серию в 1940 году, с еще более мощным двигателем М-88Б, позволившим увеличить скорость полета на высоте 6800 м до 445 км/час.

Боевое применение: 

Боевое крещение ДБ-3 принял в начале 1939 г., когда Советский Союз направил 24 бомбардировщика в Китай. ДБ-3 стал первым советским самолетом, бомбившим Берлин. Вечером 8 августа 1941 г. 15 ДБ-ЗТ ВВС Краснознаменного Балтийского флота бомбили столицу Третьего Рейха (Берлин).
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Ил-4 был единственным советским самолетом, принятым на вооружение в середине 30-х годов и эксплуатировавшимся до конца войны, а последние Ил- 4 летали в авиационных училищах даже в первой половине 50-х годов. Самолеты ДБ-З/Ил-4 использовались так же как разведчики и торпедоносцы. С 1936 по 1946 г.г. было построено 6784 самолета всех модификаций. Ил-4 и поставлявшиеся по ленд-лизу американские бомбардировщики В-25 составляли основу Авиации Дальнего Действия, а после ее расформирования - 18-й воздушной армии. Окончательно Ил-4 сошел со сцены лишь с появлением в войсках четырехмоторных Ту-4. 

2.2. ИСТОРИЯ бомбардировщика  ПЕ-8

Пе-8 (ТБ-7)-Дальний тяжелый бомбардировщик
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Проектирование самолета было начато в июле 1934 г. бригадой Владимира Михайловича Петлякова под руководством А.Н.Туполева. Большая роль в создании самолета принадлежит инженеру Иосифу Фомичу Незвалю. Схема - тяжелый четырехмоторный бомбардировщик, развитие конструкции ТБ-3 (тяжелый бомбардировщик) и в то же время - очень большой шаг вперед по сравнению с ним. Обшивка его стала полностью гладкой, схема - среднепланной, шасси - убираемым. Конструкция - цельнометаллическая, в основном из дюралюмина. Первый экземпляр самолета был выпущен осенью 1936 г. Первый полет (М. М. Громов и Н. С. Рыбко) состоялся 27 декабря 1936 года. На высоте 8000 м самолет показал скорость 403 км/ч и достиг потолка 10800 м. Отмечалось, что самолет на большой высоте превосходит по скорости все известные тяжелые бомбардировщики и сравнялся с лучшими истребителями. Диапазон полетной массы в эксплуатации самолета был установлен от 24000 до 32000 кг. Всем было ясно, что самолет очень хорош, что создан первый высотный скоростной бомбардировщик, полностью отвечающий требованиям своего времени и предвосхитивший развитие этого класса самолетов на несколько лет вперед. Топливные баки располагались в крыле - в центроплане пять баков между лонжеронами крыла, в консолях - по пять баков между лонжеронами и по два бака в носках, а всего 19 баков. С двумя тоннами бомб при полной заправке максимальная дальность полета Пе-8 составляла: - 5800 км. В особых случаях дальность полета могла быть и больше . В самолете было бронирование: две бронеспинки сидений летчиков и той же толщины (9 мм) небольшие плитки для защиты штурмана и стрелков в мотогондолах. Тем не менее самолет ТБ-7 оставил заметный след в истории нашей авиации. На нем летали бомбить Берлин в первые месяцы войны. Авиация дальнего действия (АДД) выполнила ряд операций на этих самолетах. На ТБ-7 впервые, раньше чем в США и Англии, были подняты 5-тонные бомбы, хотя действия самолета в наших условиях часто бывали скорее тактические, чем стратегические. В мае 1943 г. на нем бомбили Кенигсберг, а на Курской дуге в июле 1943 г. 5-тонные бомбы сбрасывались на немецкую ударную группировку. После войны Пе-8 служили как транспортные для перевозки спецгрузов и применялись в Арктике, причем взлетная масса их достигала 35 т и весовая отдача была более 50%. В 1944 г. был построен пассажирский вариант Пе-8 для спецрейсов, с салоном на 12 человек и трехместной спальной кабиной. 

Боевое применение: 

Из фронтового дневника штурмана 45 дивизии АДД: 

«11 апреля 1943 года. Пишу после очередного боевого вылета. Как всегда, ходили ночью, в одиночку, на четырехмоторном дальнем бомбардировщике Пе-8 в глубокий тыл «третьего рейха». Сейчас уже утро – солнечное, тихое, подмосковное. Как оно не вяжется с минувшей ночью! 
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Самолет на боевом курсе – автор статьи в штурманской кабине. 1943 год. Днем после короткого отдыха начался командирский разбор ночного налета. Как осветитель цели и контролер бомбежки, докладываю о результатах.

– Сколько вы были над целью? – спрашивает командир дивизии.

– Двадцать три минуты, пока не отбомбились все. Интенсивный зенитный огонь и прожекторы не помешали работать строго по графику. Истребителей противника в районе объекта не было. Навернувшийся самолет на цель вышел третьим и ушел на восток без видимых повреждений.

– Значит, атакован истребителями где-то на обратном пути, – медленно говорит командир. – Если выбросились над оккупированной территорией – не пропадут, выручат партизаны. Но если над вражеской... Лучше смерть, чем плен!»

Да, это мы знали. Еще в сорок первом, когда нацисты заявили, что Красная Армия уничтожена, летчики авиации дальнего действия, в том числе наша 45-я дивизия, бомбили столицу «третьего рейха». И мы знали об особой «любви» гитлеровцев к нашей дивизии, тем паче к ее костяку, пилотам гражданской и полярной авиации. Недаром же в специальных списках гестапо числились Герои Советского Союза М. Водопьянов, А. Алексеев, Э. Пусэп, М. Шевелев, М. Громов... 

Пе-8 только что зарулил на стоянку, и Э. К. Пусэп поздравляет В. И. Аккуратова с успешным выполнением боевого задания. 1943 год. 
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Опытные, обстрелянные летчики привыкали к зенитному огню и уверенно маневрировали среди разрывов снарядов. Но когда противник вдруг прекращал стрельбу, а прожекторы начинали особо яро охотиться за нашими машинами, становилось тревожно – ясно, что в бой вступали истребители противника. Уходя от них, пилоты бросали тяжелые машины то в пикирование, при котором в барабанные перепонки впивалась дикая боль, то в сумасшедшие боевые развороты, когда казалось, вот-вот оторвется крыло или хвост. Невероятно, но тридцатитонный бомбардировщик, вибрируя и дрожа от резких эволюции, стрельбы своих пушек и пулеметов, выдерживал все эти нагрузки и ускользал в спасительный мрак,

Страшную, но захватывающую картину представлял со стороны бой с истребителями противника, подкрадывавшимися к нам с хвоста. Огонь скорострельных пушек и крупнокалиберных пулеметов заставлял нацистских летчиков отступить либо срезал хищника.

А в короткие летние ночи, возвращаясь домой, мы обычно забирались на солидную высоту и, включив автопилот, наблюдали за попытками летчиков люфтваффе настигнуть нас. Как правило, на высоте 8-8,5 тыс. м они срывались в штопор – сказывалась разреженность атмосферы. В те времена мы и понятия не имели о высотных скафандрах, без которых в наши дни немыслим полет на больших высотах. Нас выручали утепленные комбинезоны и те же кислородные маски, но любое движение сбивало дыхание, сразу же темнело в глазах, наступала апатия, впрочем, и фашистским летчикам было не легче, и мы иной раз, заметив их машины, спорили, на какой высоте «свалится» та или иная.

ГЛАВА III. ИЗГОТОВЛЕНИЕ МОДЕЛИ самолетов-
бомбардировщиков  ИЛ- 4 И ПЕ-8

Алгоритм изготовления
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Порядок сборки самолета Ил-4 (из журнала «Maly modelarz»)


Из-за простоты сборки контурной модели Пе- 8, начало работ произвольном порядке.
Готовые модели:

бомбардировщик Ил-4
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бомбардировщик Пе-8
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Бумажное моделирование вводит  меня в удивительный мир творчества, и с помощью такого вида художественного творчества, как конструирование из бумаги, дает возможность поверить в себя, в свои способности.
Это предусматривает развитие изобразительных, художественно-конструкторских способностей, нестандартного мышления, творческой индивидуальности. Это вооружает меня, как будущего взрослого гражданина, способностью не только чувствовать гармонию, но и создавать ее в любой иной, чем художественное творчество, жизненной ситуации, в любой сфере деятельности, распространяя ее и на отношения с людьми, с окружающим миром.
Мне выдается особенная возможность постигать поистине универсальный характер бумаги, открывая ее поразительные качества, знакомясь с самыми простыми поделками из бумаги и с приготовлениями более сложных, трудоемких и, вместе с тем, интересных изделий. 
В результате работы над конструированием моделей я получаю следующие основные знания и умения:

* знакомлюсь со свойствами и возможностями бумаги как материала для художественного творчества;
* знакомлюсь с основами знаний в области композиции, формообразования, цветоведения;
* овладеваю основными приемами работы с бумагой: складывание, сгибание, вырезание, склеивание;
* учусь работать нужными инструментами и приспособлениями;
* знакомлюсь с основными видами работ из бумаги (вырезки, плетения, аппликация, объемное конструирование);
* учусь сознательно использовать знания и умения, полученные для воплощения собственного замысла в бумажных объемах и плоскостных композициях.

Кроме того, получаю дополнительные исторические сведения о прототипах самолетов. Готовые модели после изготовления обыгрываются, используются для создания сложных композиций, для сюжетно-образной игры,
таким образом, происходит развитие воображения и фантазии у меня и моего младшего брата.  
А еще мои модели являются украшением различных выставок, конкурсов как гимназических, так и городских. Результатом этого являются грамоты и сладкие призы. 

Также в заключении хочется дать очень полезный совет тем, кто зарешил заняться бумажным проектированием.
Занимаясь сборкой картонных моделей, я всё это время пользуюсь клеем «Момент» как основным. Клей ПВА тоже держу под рукой, но использую его только как вспомогательный материал, например, для изготовления шпаклевки, сглаживания, где это необходимо, шероховатых поверхностей, придания некоторым участкам модели блеска и т. д. Главное преимущество клея «Момент» перед ПВА заключается в том, что он не коробит и не деформирует бумагу и картон. Но есть еще и другие положительные отличия данного клея. «Момент», по сравнению с ПВА, в несколько раз быстрее сохнет, что значительно ускоряет процесс сборки моделей и отпадает необходимость держать склеиваемые поверхности под прессом. Скорость «схватывания» и прочность склейки значительно повышается, если смазывать клеем обе склеиваемые поверхности. Опасения что «Момент» пачкает модель становятся беспочвенными, если наносить клей на поверхность аккуратно заточенной палочкой. Кроме того, если Вы пользуетесь для подкрашивания и косметической отделки фломастерами, то можете смело наносить «Момент» на закрашенную поверхность. Он никак не воздействует на фломастер, в отличие от ПВА, после попадания которого на закрашенную поверхность фломастер расплывается и меняет свой цвет. Сейчас выпускается «Момент» бесцветный,  и при умелом использовании не доставит Вам никаких хлопот. И последний аргумент в пользу «Момента» - это то, что те же поляки, которые давно и прочно удерживают лидерство на рынке картонных моделей, в большинстве случаев рекомендуют использовать нитроклеи.
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