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                                 «Нет   такой   страны  в  мире ,  где железные   
                                 дороги    были   бы  более выгодны     и  даже  
                                 необходимы   чем  в      России   ,     так     как    
                                 они    дают возможность сокращать большие 
                                 расстояния      путём     увеличения  скорости 
                                 передвижения.»

                                                                                           Ф.Герстнер

Введение

        Наша    область    и    город,    в    котором    мы    живем, динамично    развивается.  Страна находится на новом экономическом     подъеме.      Происходит     не     только модернизация   нашего   быта,  но  и,  в  первую   очередь, модернизация  и совершенствование промышленности, техники… Наша работа посвящена малой части нашей Родины  –  месту  с  которым неразрывно связана наша жизнь   –   станции  Кочетовка.   Станция,   как   живой организм,    воспринимающий    и   пропускающий   через себя    все    происходящее    вокруг    за    последние    годы претерпела  кардинальные   изменения,  она как и наша страна,   оставляя   все   самое  лучшее  и    необходимое из    прошлой    жизни    вбирает    в    себя    и   все   новые, необходимые  для  современной и качественной работы новшества,  технические  и  творческие  решения.   Нам хотелось  бы  в  совей  работе  показать как изменилась станция  Кочетовка  за  последние  50  лет. Давайте посмотрим и сравним. 
        Сортировочная станция Кочетовка одна из крупнейших на сети железных дорог. Ежесуточно станция принимает и отправляет до ста поездов, средняя длина которых 60 вагонов.

        Станция Кочетовка как сортировочная была построена в 1900 году, открытие состоялось 1 ноября. Полезная длина всех путей составляла 57 вёрст, а  стрелочных переводов всего 180. За годы эксплуатационной работы на станции проходили изменения в её техническом развитии. Строились новые пути и парки. Механизировался ручной и опасный труд. Прошла электрификация.

Северная сортировочная система

Парк прибытия «А».

В 1968 году в парке для приёма поездов было всего семь путей. Восьмой путь для пропуска поездных и маневровых локомотивов, для перестановки угловых составов. Девятый путь служил для снабжения льдом и солью вагонов-ледников, которые предназначались для перевозки скоропортящихся грузов.

Со временем появились более мощные локомотивы и вагоны, составы стали длиннее, и полезная длина путей стала мала для приёма таких поездов. При приёме длинно составных поездов, хвостовую часть приходилось переставлять на другой путь, чтобы принять следующий поезд на свободный путь. Создавалась дополнительная маневровая работа, терялось время. Поезда останавливались у входных сигналов станции по причине отсутствия свободных путей.

Построили дополнительно шесть путей для приёма поездов с Восточного направления, убрав предварительно девятый путь. Не стало вагонов – ледников, появились рефрижераторные вагоны, секции и поезда с автономным охлаждением. В парках отправления обеих систем построили Пункты Технического Осмотра АРВ. На горочном посту оборудовали пост Электрической Централизации парка «А». Вначале там работал дежурный по станции, который все свои действия по приёму поездов с Востока и маневровым передвижениям на новых шести путях согласовывал с дежурными Центрального поста. Потом этот пост перенесли ближе к дежурному по горке. Возросла нагрузка на горочных работников из-за шума поездной радиостанции и дополнительных переговоров по ней.

В 2005-2007 годах проведены большие работы по изменению входной горловины парка и значительному удлинению всех путей. Снесены старые посты: телетайпный по списыванию составов, сигналистов и приёмщиков ПКО со станцией пневматической почты. Построено новое здание. В настоящее время нет задержек поездов у входных сигналов. Со всех трёх направлений принимаются поезда любой длины на один из 13 путей. По новому осматриваются составы поездов в коммерческом отношении работниками Пункта Коммерческого Осмотра. Изменилась предгорочная горловина парка.

Новое здание построено в парке «А» в ходе реконструкции. В нём расположены: помещение для работников Пункта Коммерческого Осмотра, станция пневматической почты для пересылки документов на поезда, прибывающие на станцию в парки «А», «Ф» и «Д», механики СЦБ и техническая библиотека.

Сортировочная горка

В 1968 году роспуск вагонов на горке производился по двум путям. Остался один путь роспуска. С двух постов операторы управляли работой вагонных замедлителей, переводили горочные стрелки. На распорядительном посту оператор осуществлял торможение отцепов на первой тормозной позиции, на исполнительном посту два оператора – на вторых тормозных позициях. На третьих тормозных позициях регулирование скорости движения отцепов производили башмачники. На свободных путях начинали торможение вагонов в глубине парка, потом переходили ближе к горке. Тормозные башмаки на рельсы устанавливали рукой. Потом в работу внедрили специальные вилки, ими и сейчас пользуются. Специальные вилки внедрили и на роспускной части горки для разделения составов на отцепы согласно сортировочного листка. Составитель поездов при роспуске вагонов с горки обязательно пользуется вилкой. Это менее опасно, чем много лет тому назад, когда автосцепки разъединяли вручную. Сегодня третьи тормозные позиции механизированы, на каждом пути сортировочного парка установлены вагонные замедлители. Построен пост Горочной Автоматизированной Централизации и в 1981 году введён  в эксплуатацию. С него дежурный по горке и операторы управляют замедлителями и стрелками. Три поста операторов на третьих тормозных позициях. Построена в 1981 году и новая компрессорная, которая обеспечивает горки воздухом. В 1991 году северная горка оборудована устройствами КГМ на базе микропроцессорной техники. Эти устройства позволяют производить роспуск в автоматическом режиме. Можно получить документ о скоростях движения отцепов в процессе роспуска и проанализировать работу дежурного по горке и операторов.
Парк формирования «В».

В маневровом районе парка «В» раньше были ручные стрелочные переводы. Маневровые маршруты готовили стрелочники по команде дежурного по парку формирования. Стрелочных постов было несколько, и всё равно, на приготовление маршрутов времени уходило много. С вводом в эксплуатацию в 1984 году поста ЭЦ № 4 маневровая работа ускорилась. На перевод всех стрелок по маршруту времени уходит меньше минуты. Сегодня на станции нет стрелочников, значительно уменьшилось число регулировщиков скорости движения вагонов (башмачников). Людей вывели из опасной зоны.

Парк отправления «С».

Раньше в старом двухэтажном здании довоенной постройки находились, с одной стороны дежурный по парку и оператор. С другой – работники вагонной службы во главе со сменным мастером. Пути парка удлинили в сторону севера. Здание построили новое. В нём расположились вместе и вагонники и дежурный по парку отправления и приёмщики поездов ПКО-3.

В 1965 году проведена замена механических устройств СЦБ, стрелочные переводы включены в электрическую централизацию. Дежурный по станции располагается на посту ЭЦ-2. С пульта – табло управляет стрелками и сигналами. Имеет контроль ограждения составов в парке.

Южная сортировочная система
Парк прибытия «Ч».

В парке четыре пути для приёма поездов. Это мало по сегодняшним потребностям. Строится дополнительный путь.

Удлинены тупики №33 и 98 для перестановки составов с путей приёмоотправочных парков «Ф» и «Д» и роспуска их на южной горке.

В 1991 году удлинили пути приёма и переустроили входную горловину в районе поста №8.

Сортировочная горка.

Идёт реконструкция. Распорядительный пост находится во временном помещении. Дежурный по горке ведёт роспуск составов и следит за работой исполнительного поста и горочных составителей поездов. На исполнительном посту три рабочих места операторов. Два поста на третьих тормозных позициях, на одном из них два рабочих места. Строится новый горочный пост.

Парк формирования «Е».

Раньше маневровые маршруты готовили стрелочники. В 1987 году введён в эксплуатацию пост ЭЦ-5. Некоторое время работал один пост с местным управлением несколькими стрелками для подборки вагонов перед подачей на пути крытой сортировочной платформе на полугорке.

Для пропуска электровозов из парка «Ч» на ПТО-5 локомотивов, сокращения времени простоя поездных локомотивов по прибытию и ускорения их оборота, электрифицирован путь № 37 парка «Е».

Парк отправления «Н».

В 1964 году проведена замена механических устройств СЦБ на электрические. Введён в эксплуатацию пост ЭЦ-1 с пультом - табло. В 2007 году на посту произведена замена устройств СЦБ. Табло вынесено отдельно от пульта-манипулятора.

Построена путепроводная развязка. Раньше маршрут отправления поезда на Восток пересекал главные пути на одном уровне. Создавалась угроза безопасности движения поездов. По причине – враждебность маршрутов задерживались поезда в ожидании отправления со станции. Построен 4 главный путь, соединяющий посты ЭЦ-1 и «Каменка», что позволяет исключить задержки в отправлении поездов в южном направлении при проследовании поездов по второму главному пути.
Центральный пост.

Построен в 1964 году. Первая очередь ЭЦ введена в эксплуатацию в 1964,  вторая – в 1965 году. В 1999 году к существующему посту сделана пристройка и проведена замена устройств ЭЦ. Одновременно работают два дежурных по станции. Готовят маршруты для приёма, отправления и пропуска поездов, для передвижений одиночных локомотивов и маневровых составов, для надвига и роспуска составов с сортировочных горок. До 1964 года все маршруты готовили стрелочники вручную.

Приемоотправочные парки «Ф» и «Д».

В парках производится обработка транзитных поездов со сменой локомотивов, направления следования, веса или длины состава. Проведена большая реконструкция по удлинению путей, укладке в междупутьях плит для прохода работников смены. Снесены водонапорная башня и старые служебные помещения, построено новое здание. В нём расположены помещения для сменных работников всех служб по обработке транзитных поездов и осмотру составов, прибывших с Востока и подлежащих роспуску на южной горке. Станционный технологический центр по обработке поездной документации. Построен и введён в эксплуатацию до 1968 года. В нём расположились операторы по обработке технических документов на поезда, прибывающие со всех направлений и отправляющиеся со станции, а так же на вагоны, находящиеся под накоплением в сортировочных парках. Раньше документы размечали вручную, а потом с помощью телетайпов, ЭВМ и персональных компьютеров. На входной горловине станции номера вагонов прибывающих поездов считывали и с помощью телетайпа передавали в информационный центр станции (в помещение СТЦ)

В ИЦ по телетайпам получали необходимые предварительные сведения на поезда со станций формирования. Сегодня применяются персональные компьютеры.
Технические документы на прибывающие поезда со входной горловины от машиниста поезда к оператору технической конторы поступают по пневматической почте. И из СТЦ в парк отправления.

Служебные переговоры между работниками в смене осуществляются по различным видам связи, в том числе по радиосвязи и по связи громкоговорящего оповещения.

Раньше для передачи сигналов при производстве маневровой работы использовались ручные желтый и красный флажки, звуковые рожки и свисток. Со временем внедрились радиостанции переносные (у составителей поездов, сигналистов и других работников, выполняющих свои обязанности на путях станции) и стационарные (у маневровых диспетчеров, дежурных по станции, паркам, горкам, работающих в служебных помещениях, и на каждом маневровом и поездном локомотивах у машинистов). На фотоснимках изображена связь составителя поездов с машинистом маневрового локомотива, дежурным по южной горке, дежурным поста ЭЦ-3. На многих постах установлены персональные компьютеры для ввода и получения необходимой информации по организации эксплуатационной работы на станции.

Производство путевых работ.

Раньше работы по всем видам ремонта путевого хозяйства производились с малым количеством техники. Использовался ручной труд не только мужчин, но и женщин. Сегодня на должности монтера пути женщин нет. Широко внедряется новая техника, позволяющая вывести из опасной зоны людей, ускорить производство работ, улучшить их качество с меньшими затратами сил и средств. Локомотивное депо на Кочетовке было введено в эксплуатацию в декабре месяце 1914 года. Закрыто в сентябре 2002 года.

        В его корпусах и на территории разместилось и по сей день функционирует СПМС  № 321.

Заключение

       В  истории  России,   с   её   огромными  масштабами,        железные        дороги сыграли     уникальную    роль.   В   свое время    они    буквально    преобразили страну,     оказав      влияние      на     все стороны  её   жизни,   способствовали быстрому  развитию  её  хозяйства  и культуры,             освоению            самых отдаленных её уголков, продвижению России  по  пути  прогресса. Железные дороги    всегда    были   и    до   сих    пор остаются        наиболее       доступным видом      транспорта.     А    профессия железнодорожника  –  одной из самых уважаемых. 
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