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I. Введение

                                                                                       «Переправа, переправа

                                                                                               Берег левый, берег правый,

                                                                                                     Снег шершавый, кромка льда...
                                                                                                      Александр Твардовский

Здравствуйте! Меня зовут Егор. Живу я в городе Салехард, единственном городе, расположенном на полярном круге. Берега нашего города омывает река Обь. Меня заинтересовала проблема, связанная с переправой через реку Обь между городами Салехард и Лабытнанги. Эта переправа соединяет не просто два города, а столицу Ямала с населёнными пунктами, находящимися в западной части административного округа. 

Мой город расположен на полуострове Ямал, и выехать из него можно либо воспользовавшись услугами авиакомпании «Ямал»; либо переправившись через реку Обь в город Лабытнанги – «ворота на Большую землю». 


Данная работа для меня очень актуальна, потому что эта тема волнует очень многих людей. В городе Лабытнанги расположен железнодорожный вокзал. Все кто желает отправиться в путешествие железнодорожным транспортом тем или иным способом должны попасть в город Лабытнанги. Мы всей семьёй тоже стараемся ездить в отпуск на поезде, что бы была возможность для более спокойной акклиматизации. Вот и в этом году, когда моя бабушка Лариса Валентиновна приехала забрать меня к себе на каникулы, 21 мая перед нами встала проблема, как добраться до железнодорожного вокзала, чтобы успеть на поезд Лабытнанги – Москва.


Цель моей работы: исследование способов переправы через реку Обь между городами Салехард и Лабытнанги.


Цель исследования диктует следующие задачи:

1. Узнать, что такое переправа;

2. Выяснить какое значение имеет переправа через реку в осенне-весенний период;

3. Разобраться в способах переправы через реку Обь;

4. Определить: 

1) как можно переправиться через реку в любое время года;

2) какой способ самый безопасный и комфортный.

5. Провести анкетирование для исследования мнений о существующих способах переправы через реку.

Для выполнения поставленных задач, прежде всего, необходимо:  

1. Встретиться с Надеждой Фёдоровной Беляевой сотрудником краеведческого отдела центральной библиотеки. Мне иногда кажется, что эта добрая женщина, наизусть знает в какой энциклопедии, книге, журнале или газете есть информация, которая меня интересует.

2. Посетить ГУ «Дирекция транспорта, связи и дорожного хозяйства   ЯНАО». Я больше чем уверен, что там работают настоящие профессионалы своего дела, и они поведают мне очень много интересного.

3. Попросить моего дедушку Владлена Петровича Щерицу рассказать мне как выполняет рейсы до Лабытнанги вертолёт в осенне-весенний период. Он является сотрудником  авиакомпании «Ямал» и надеюсь, его рассказ будет подробным, так как сам я на вертолёте ещё не летал.

4. Побеседовать с сотрудниками речного вокзала.

5. Понаблюдать за работой переправы через реку Обь в разное время  года.

6. Провести анкетирование родителей учащихся нашей школы.

II. Исследовательская часть

Первоначально ищу значение слова -  переправа. 

Открываю словарь славянской мифологии: ПЕРЕПРАВА – преодоление водной преграды, символизирующей границу между миром живых и миром мёртвых или между девичеством  и состоянием замужней женщины. Осмысляется как наиболее ответственная и опасная часть пути в иной мир, связанная со смертельным риском и испытаниями, результат которых не предрешен заранее. Образ переправы разрабатывается в основном в сказках и в обрядовой поэзии – свадебной, похоронной и календарной (колядки).

Да в мифологии все красиво, есть, конечно, преодоление водной преграды, но хочется всё-таки попасть в Лабытнанги, а не в царство сказок. 

Хорошо. Беру «Толковый словарь живого великорусского языка» Владимира Даля том (о – п): Переправлять, переправить кого, через что. Перевозить, переводить через реку, болото, горы, особенно через воду. 

Более точное определение я нашел в «Толковом словаре русского языка» составленном С.И. Ожеговым и Н.Ю. Шведовой:

ПЕРЕПРАВА – место, где переправляются на другой берег (на плавучих средствах); самые средства переправы: паромная переправа; на переправе скопился народ; ждать переправу. Переправить, перевезти, перевести через какое-нибудь пространство. Переправить на другой берег.

Теперь отправляюсь в департамент транспорта, чтобы узнать у людей, непосредственно занимающихся данной проблемой, что такое переправа и каким видом транспорта можно воспользоваться для переправы в город Лабытнанги в осеннее - весенний период, летом и зимой. 

В отделе эксплуатации ГУ «Дирекции транспорта и народного хозяйства ЯНАО» главный специалист отдела эксплуатации Денис Александрович Конев  подробно рассказал, что такое переправа и поведал мне много нового и очень интересного. Согласно документу ВСН 50-87 инструкция по ремонту, содержанию и эксплуатации паромных переправ и наплавных мостов:

переправа – (паромная переправа и (или) наплавной мост) – пересечение автомобильной дорогой водотока с использованием для пропуска транспорта парома или наплавного моста;

паромная переправа – переправа, в которой для перевоза автомобилей используется подвижное (плавающее) устройство (судно) – паром;

наплавной мост – переправа, в которой проезд автомобилей осуществляется по мосту на плавучих опорах или по установленным в ленту плавсредствам;

плавсредства переправ – все плавающие (самоходные, несамоходные, стоечные) средства или суда;

береговая часть переправы – причалы, эстакады и подходы к ним.

ПЕРЕПРАВА В ОСЕННЕ-ВЕСЕННИЙ ПЕРИОД

Осень 2006 года

В связи с естественным процессом ледостава работа паромной переправы (движение паромов) прекращается. Это происходит при образовании льда на реке, как правило, толщиной 5 см.

Ежегодно в период естественного становления льда; вскрытия льда и ледохода переправа между городами закрывается в среднем на 3 недели.

Паромную переправу через реку Обь, соединяющую столицу Ямала с населёнными пунктами, находящимися в западной части автономного округа в 2007 году соответственно плана закрыли 20 октября в 00 часов местного времени. Закрытие переправы связано с естественным процессом ледостава на реке Обь. 

 В период (до установления ледовой переправы) осенью связь между Салехардом и Лабытнанги будет осуществляться вертолётами и вездеходами на воздушной подушке. 

Транспортировку людей осуществляет вертолёт Ми – 8 авиакомпании «Ямал». 

В зависимости от высоты комфортности и комплектации количество мест в вертолете: 18; 20; 22; 24. 

Регулярность полётов – по заполнения, но не менее 75 % от количества мест. 
Время полёта – 8-10 минут.

Цена билета – 800 рублей.


Недостатками данного вида транспорта являются:

- зависимость от погодных условий (в осеннее – весенний период часто ложатся туманы или льют сильные дожди) и в этом случае вылет отменяется;

- длительность подготовительного времени перед вылетом (приобретение билета в кассе аэропорта, регистрация, таможенный контроль);

- очень неудачное расположение вертолётной площадки в Лабытнангах (долго добираться до железнодорожного вокзала);

- слабая наполняемость.

С появлением льда толщиной 7-10 см. разрешается передвижение судов на воздушной  подушке. 

Что это за судно «на подушке»?   Судно на воздушной подушке движется по слою сжатого воздуха, образующемуся между днищем и поверхностью воды или суши. Благодаря этому сила трения между судном и подлежащей поверхностью очень мала.

Судно оборудовано одним или несколькими вентиляторами, которые нагнетают воздух под днище. Там он удерживается эластичной резиновой юбкой.

В условиях Крайнего Севера с его экстремальным климатом особенно важен этот надёжный и экономичный вид транспорта, обеспечивающий перевозки грузов и пассажиров в условиях полного бездорожья, независимо от погодных условий. 

В 2004 году было приобретено два подобных судна канадского производства. Распоряжением (ПРИЛОЖЕНИЕ 1) губернатора ЯНАО разрешено организовать в период межсезонья перевозку пассажиров на данных судах, а также утверждено расписание (ПРИЛОЖЕНИЕ 2) работы этой переправы и предельные тарифы на перевозку граждан (ПРИЛОЖЕНИЕ 3). 

Однако данный вид транспорта себя не оправдал. Дело в том, что именно эти суда могли ездить либо по чистой воде, либо по накатанному снегу, а у нас на воде тонкий лёд, шуга, рыхлый снег. Помимо того, что судно от сильного ветра сносило с курса, а юбка очень часто рвалась об осколки льда, самой главной проблемой было не это. Комки мокрого снега забивали юбку (высота юбки 0,7-1 м.) так, что просто негде было нагнетать воздух, а отверстие для сброса снежных комков не было предусмотрено изначально. В виду регулярных поломок, вследствие чего люди уже не успевали на вертолёт и опаздывали на поезда, от переправы данными судами вынуждены были отказаться.

В прошлом году было закуплено три вездехода на воздушной подушке марки Арктика - 3Д российской компания ООО «Арктика - М».

В конструкторском бюро ООО «Арктика – М» были учтены все недостатки канадских судов, и забивание юбки шугой предотвратили.  Юбка 2-х контурная; 1 контур, по существу, ресивер, 2 контур система создания многочисленных воздушных потоков (создаёт более высокую проходимость), высокая износостойкость.

Вездеход на воздушной подушке может использоваться как над водой, так и над снежной целиной, тундрой, сушей, песком, травой, зарослями камыша, прибрежным морским шельфом, болотом.

Вездеход на воздушной подушке отвечает всем необходимым экологическим нормам, так как использует дизельные двигатели производства Японии. 

Вот уже два сезона все три вездехода на воздушной подушке Арктика – 3Д проходят ходовые испытания, нарабатывается опыт технической эксплуатации.

Весна 2007 года

В связи с потеплением ограничивается движение по ледовой переправе через реку Обь между городами Салехард и Лабытнанги. Ограничения были введены на 3 недели раньше по сравнению с весной 2006 года:

 С 07.04.07. вводится ограничения для всех автомобилей общей массой до 20 тонн.

С 10.04.07. вводится ограничение для всех автомобилей общей массой до 18 тонн.

С 16.04.07. переправа для неполноприводных машин закрывается. Для полноприводных автомобилей остается также 18 тонн.

С 18.04.07. вводится ограничение для полноприводных автомобилей общей массой до 15 тонн.

С 20.04.07. Закрытие ледовой переправы.

В период при поднятии уровня воды (таянии льда и снега) весной связь между Салехардом и Лабытнанги осуществляется также как и осенью, теми же транспортными средствами, которые описаны выше, то есть вертолётами и вездеходами на воздушной подушке. 

Ездят в это время на свой страх и риск машины ТРЭКОЛ (ФОТОАЛЬБОМ 1). Машина вмещает 9 пассажиров. Это очень опасный способ переправы, так как, существует вероятность провала и гибели людей, несмотря на то, что площадь соприкосновения колеса со льдом большая. Оплата такой переправы 120руб. с человека. 

Также беззаконно и экстремально зарабатывают владельцы снегоходов «Буран» с коляской. Этот вид переправы обойдётся в 100 руб. с человека. Из комфортабельности брезентовый чехол -  предназначенный для укрытия пассажира от мороза, дождя и ветра. Закрытая коляска стоит дороже.

ПЕРЕПРАВА В ЛЕТНИЙ ПЕРИОД

Как только откроется навигация, то есть пройдёт ледоход, между двумя берегами Оби начнут ходить паромы. Данный способ выгодно и удобно соединяет с помощью водной артерии два города. 

Идея по созданию паромной переправы между окружной столицей и воротами Ямала принадлежит лабытнангским речникам. Размышлять о летней паромной переправе стали с того момента, когда рабочий посёлок Семь лиственниц  получил статус города (в 1975 году). Но почему-то не решались и боялись перейти от мыслей к действиям. Смелую идею создания паромной переправы выдвинул капитан - механик некогда существовавшей базы Речного флота «Артиктрансгазстрой» Василий Дмитриевич Быков. Паромная переправа действует с 1988 года, и какое-то время седой паромщик «Дмитрич» работал в гордом одиночестве. Затем Салехардский речной порт, увидев, что дело пошло в гору, выставил свои паромы. Заварилась здоровая конкуренция, которая со временем переросла в тесное сотрудничество. 

На данный момент:

Эксплуатирующая организация – Индивидуальный предприниматель Эстасий Мухарбович Думанищев.

Принадлежность паромов – ГУ «Дирекция транспорта, связи и дорожного хозяйства ЯНАО»

Количество и технические характеристики паромов – 4 штуки, баржа грузоподъёмностью – 1000 тонн.

Усреднённые сроки работы паромной переправы – с 28 мая (через три дня после ледохода) по 20 октября.

Среднее количество рейсов за сезон – 12500 – 13000 раз. 

График движения паромов между городами Салехард и Лабытнанги в навигацию 2007 года (ПРИЛОЖЕНИЕ 4).

Предельные тарифы на перевозку пассажиров, ручной клади и багажа на переправе через р. Обь в период межсезонья (ледостава, ледохода) 2007 г. (ПРИЛОЖЕНИЕ 5).

Грузопассажирская паромная переправа Лабытнанги – Салехард в 2007 году встречает юбилейную 20-ю навигацию. 

Паром, пересекая водную гладь, причаливает к берегу (ФОТОАЛЬБОМ 2). Разгрузка и загрузка парома производятся только после полной остановки, швартовки парома. Разгрузка парома осуществляется в следующем порядке: сначала высаживаются пассажиры, затем выгоняется скот, выезжают повозки и только затем – автомобили. Загрузка парома производится в обратном порядке: вначале въезжают автомобили. Посадка пассажиров разрешается только после окончания загрузки автомобилей, повозок и скота. Запрещается создавать крен парома под нагрузкой. 

Рейсовые автобусы, а также автомобили пожарной охраны, скорой медицинской помощи, милиции, ГИБДД, федеральной службы государственной безопасности, аварийных служб при выполнении ими неотложных служебных заданий должны пропускаться на паром без очереди, а при отсутствии транспорта для полной загрузки парома – перевозиться незамедлительно.

Провоз автомобилей с взрывоопасными, горючими, ядовитыми веществами и другими опасными грузами осуществляется в индивидуальном порядке. Нахождение на пароме при их перевозке пассажиров, других автомобилей категорически запрещается.

Посадка и высадка пассажиров организована так, что не допускается скопление и сутолока. При посадке и высадке пассажиров около трапа находится матрос парома. На пароме пассажиры находятся в специально оборудованной площадке, отгороженной от грузовой палубы, защищающей от непогоды и оснащённой надёжными поручнями и скамеечками. Курение и нахождение в нетрезвом состоянии на пароме не допускаются. 

Но, несмотря на это пассажиры чувствуют себя не уютно, так как в помещении бывает очень часто накурено. В начале навигации, осенью и в плохую погоду летом – холодно. Отсутствуют сидячие места, в течение всей поездки приходится стоять на ногах. Большое расстояние от причала до остановки общественного транспорта.

ПЕРЕПРАВА В ЗИМНИЙ ПЕРИОД

Денис Александрович Конев главный специалист отдела эксплуатации ГУ «Дирекции транспорта и народного хозяйства ЯНАО» непосредственно занимается вопросом именно ледовой переправы. Самыми главными документами, на основании которых проводятся все вычисления и работы являются ПОДН 218.010-98 «Инструкция по проектированию, строительству и эксплуатации ледовых переправ», а также Правила охраны жизни людей на воде в ЯНАО. 

В соответствии с нормативными документами при наращивании толщины льда до 15 см. специальными организациями обслуживающими ледовую переправу ежедневно проводятся замеры толщины льда. Эти данные передаются Денису Александровичу, и он заносит их в специальный журнал.

При образовании толщины льда равной 20 см. на лёд выходит специальная техника (ФОТОАЛЬБОМ 3), которая формирует будущую трассу для движения автотранспортных средств.

Эксплуатирующая организация – ООО «РегионТрансСервис», (Э.М. Думанищев).

Длина ледовой переправы  – 5100 м. (3 дороги, протяжённостью по 1700м.).

Площадь ледовой переправы - 153000 кв.м.

Режим функционирования – круглосуточный.

По продолжительности эксплуатации - регулярная, возобновляемая на одной и той же трассе каждую зиму.

Усреднённые сроки работы переправы – с 28.11. – 5.12 по 20.04. – 30.04. (4 месяца).

Для обеспечения безопасности на ледовой переправе выставляется ведомственный спасательный пост.

У подъезда к ледовой переправе устанавливается специальный щит, на котором помещается информация о том, какому виду транспорта и с каким максимальным грузом разрешается проезд по переправе, какой интервал движения и какую скорость необходимо соблюдать, а также информация о требованиях, обеспечивающая безопасность на переправе.

Ежедневно, утром и вечером, а в оттепель и днём, производится замер толщины льда и определяется его структура. Замер льда производится по всей трассе, особенно в местах, где имеются быстрое движение и большая глубина водоёма. Во избежание утепления льда и уменьшения его грузоподъёмности регулярно производится расчистка проезжей части ледовой переправы от снега.

На ледовой переправе запрещается:

- пробивать лунки для рыбной ловли и других целей;

- осуществлять движение в не ограждённых и неохраняемых местах;

- загрязнять лёд бытовыми и техническими отходами;

Движение по ледовой переправе было открыто:

в 2007 году это произошло 27 ноября;

 в 2006 году это произошло 24 ноября;

 в 2005 году это произошло 12 декабря;

 в 2004 году это произошло 25 ноября.

 С 27.11.2006 года открыто движение для всех категорий легкового транспорта, полная масса которых не превышает 2,5 тонн.

С 06.12.2006 года открыто движение для всех категорий легкового транспорта, полная масса которых не превышает 3,5 тонн.

С 16.01.2007 года открыто движение для всех категорий легкового транспорта, полная масса которых не превышает 10 тонн, кроме транспорта категории «Д» (автобус).

ДВИЖЕНИЕ АВТОБУСОВ ПО ЛЕДОВОЙ ПЕРЕПРАВЕ ВО ИЗБЕЖАНИЕ НЕСЧАСТНЫХ СЛУЧАЕВ СТРАЖЕЙШЕ ЗАПРЕЩЕНО!

С 25.01.2007 года открыто движение для всех категорий колёсного транспорта, полная масса которых не превышает 18 тонн, а для гусеничного транспорта до 30 тонн.

Все эти сведения ГУ «Дирекция транспорта, связи и дорожного хозяйства ЯНАО» в виде официального письма передаёт в средства массовой информации. На основании чего телевидение и все печатные издания оповещают население.

Из-за плохой погоды сообщение между городами Салехард и Лабытнанги прерывается. Сильный ветер, а в следствии плохая видимость и перемёты на дороге становятся причиной закрытия ледовой переправы. Для «отчаянных» водителей устанавливают наряды из сотрудников дорожно-патрульной службы.
АНКЕТИРОВАНИЕ И ЕГО РЕЗУЛЬТАТЫ

Для выявления существующих мнений о способах переправы через реку Обь – было проведено анкетирование (ПРИЛОЖЕНИЕ 6).

В ходе анкетирования было опрошено 27 родителей учащихся 2 – г класса

В результате анкетирования мы получили следующие данные.
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Анализируя ответы на первый вопрос анкеты можно сделать вывод, что в осеннее - весенний период через реку Обь переправлялись 20 человек

2. На вопрос, каким способом вы переправлялись?, мнения разделились, и из   диаграммы видно, что некоторые родители  использовали несколько способов переправы
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3. Третий вопрос анкеты показал, что 51 % считают данные способы переправы [image: image3.emf]12,4
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опасными,  недопустимыми – 30  %, с вариантом «безопасны» - согласились 18 %

4. Движением парома в летний период удовлетворены -  14 человек, неудовлетворенны - 13 человек  
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5. На пятый вопрос 26 человек ответили, что строительство моста через реку  это альтернативная и безопасная переправа и только 1 человек сказал нет. 

III. Выводы и предложения.

В результате данных исследований я выполнил все поставленные задачи. 

1. Узнал, что такое переправа. 

2. Исследовал все возможные способы переправы. Выявил положительные и отрицательные стороны способов переправы в разное время года.

Из моей работы ясно, что переправа летом и зимой  не вызывает никаких проблем.

	Время года 
	Способ переправы
	Положительные стороны 
	Отрицательные стороны

	лето
	паром
	- регулярно курсирует паром.

- цена билета для человека 10 рублей,

- для погрузки автомобиля в зависимости от веса цена от 170 рублей и выше.
	- накурено в помещении для пассажиров;

- в плохую погоду в помещении для пассажиров холодно;

- большое расстояние от причала до остановки общественного транспорта;

- в штормовую погоду паромы прекращают движение

	зима
	ледовая переправа 
	- Хорошие погодные условия и наличие автомобиля это всё, что понадобится для переправы.
	- из–за плохой погоды: сильного ветра и плохой видимости, штормовых предупреждений  - переправа закрывается;

- плавающие сроки открытия ледовой переправы


Совсем другое дело – переправа в осеннее – весенние периоды.

	Время года 
	Способ переправы
	Положительные стороны 
	Отрицательные стороны

	весна, 

осень 
	вертолёт 
	- единственный безопасный способ переправы
	- высокая  стоимость билета;

- вылет по наполняемости

	
	вездеход на воздушной подушке
	- безопасна, комфортна, регулярна
	- нормативно правовая база, разрешающая переправу на  воздушной подушке отсутствует

	
	снегоход «Буран»,

машина ТРЭКОЛ,

пешком 
	
	- незаконная переправа -  переправа опасная для жизни.  


Однажды мы с родителями ехали из Тюмени в Сасово (от одной бабушки к другой) проезжали волжское водохранилище в Ульяновске. Там я увидел необыкновенное зрелище! Водную преграду протяженностью значительно превосходящую нашу (между Салехардом и Лабытнанги) пересекает красавец – мост. Мост, совмещённый и для железнодорожного транспорта и для автомобильного. Причём и железнодорожное и автомобильное полотно двустороннее. 

С того самого времени я просто мечтаю, чтобы подобное чудо было и у нас. Вы представляете, как это будет здорово – круглогодичный наземный транспортный коридор!

Уже более полувека назад собирались строить мост через Обь между городами Салехард и Лабытнанги. И вот, наконец, ведётся разработка проекта этого уникального сооружения, в рамках программы «Сотрудничество». Тюменские специалисты, которые занимаются подготовкой проекта, считают: условия для возведения моста вполне благоприятные.

В настоящее время из четырнадцати вариантов экономического оборудования будущего моста выбрали проектное решение (ФОТОАЛЬБОМ 4). Мост тоже будет совмещённый: по нему будут проходить и автодорога, и железнодорожная магистраль. Подсчитали, что данная грандиозная конструкция выльется примерно в 15 миллиардов рублей. Сумма, как видите, громадная. Но и проект, который позволяет связать Ямал круглогодичным наземным транспортным коридором с «большой землёй», несомненно, того стоит. Здесь не только жизненная необходимость, но и выгода от него очевидна: ведь именно эта дорога, от Сургута до Салехарда, откроет широкий доступ к кладовым Полярного Урала.

Строительство моста планируют завершить к 2014 году. Семь лет для столь масштабного строительства – это не много.                                                     
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