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АВТОР: 

ЛИСТРОВАЯ АННА МОУ СОШ №29 п. чунский, 8 КЛАСС

НАУЧНЫЙ РУКОВОДИТЕЛЬ

 КАРЛОВА ВАЛЕНТИНА КОНСТАНТИНОВНА,

УЧИТЕЛЬ ГЕОГРАФИИ

ПЕРВОЙ КВАЛИФИКАЦИОННОЙ КАТЕГОРИИ

Введение.

С

еверный морской путь – это судоходная магистраль, проходящая вдоль северных берегов России по морям Северного Ледовитого океана: Баренцево, Карское, Лаптевых, Восточно-Сибирское, Чукотское и Берингово, соединяющая европейские и дальневосточные российские порты: Мурманск, Архангельск, Норильск, Хатанга, Тикси и Анадырь, а также устья судоходных рек в единую транспортную систему; главная современная морская коммуникация в Арктике.

Северный морской путь почти в 2 раза короче других морских путей из Европы на Дальний Востока - от Ст. Петербурга до Владивостока по Северному морскому пути 14280км, от Ст. Петербурга до Владивостока через Суэцкий канал 23200 км, а вокруг мыса Доброй Надежды 29400 км.

Длина основной ледовой трассы северного морского пути от проливов до порта Провидения 5610км; протяженность судоходных речных путей, примыкающих к Северному морскому, составляет около 37000км. Однако продолжительная и суровая зима при коротком и холодном лете обуславливают большую ледовитость арктических морей, являются главным препятствием для прохода судов на значительных отрезках трассы; наиболее трудные условия плавания складываются в районах больших скоплений тяжёлых льдов, которые до конца не разрушаются даже в самые теплые месяцы (Таймырский и Айонский ледовые массивы). Проводка транспортов через эти массивы возможна только с помощью ледоколов. Для эксплуатации трасы созданы специальные службы: пароходства и морские, речные и авиационные порты, гидрографические и промышленно-транспортные предприятия, научные институты и сеть полярных гидрометеостанций.   
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Северные моря. Их климат

Область Земли, окружающая Северный полюс, носит название Арктика, от греческого: Arktos — созвездие Медведицы, которое в этих местах стоит в зените, то есть прямо над головой.

В Арктике (и в Антарктике тоже) зимой стоит полярная ночь, солнце не восходит круглые сутки. Летом наоборот — полярный день, солнце не заходит; оно стоит невысоко над горизонтом и совершает движение по кругу: в полдень оно видно на юге, в полночь на севере.

Воды Северного Ледовитого океана омывают берега нашей  Родины с севера .Вдоль них пролегает основная трасса Северного морского пути –по морям Белому ,Баренцеву, Карскому, Лаптевых, Восточно-Сибирскому и Чукотскому. Большая часть Ледовитого океана находится внутри Северного полярного круга. Важнейший признак этой области- полярная ночь и полярный день. Природа Северного Ледовитого океана крайне сурова. Девять –одиннадцать месяцев тянется зима с сильными морозами и жестокой пургой. Замирает вся  видимая жизнь. Лишь изредка в поисках пищи пройдет одинокий белый медведь или промелькнет грациозный арктический зверек белый песец. Не радует и короткое холодное лето, пасмурное и сырое. Небо почти всегда затянуто плотным слоем низких унылых облаков, чуть ли не ежедневно идет назойливый моросящий дождь, часто наползает пронизывающий сыростью туман. Несмотря на то что солнце круглые сутки совершает свой путь над горизонтом, увидеть его удается очень редко. Температура воздуха на Земле Франца-Иосифа, мысе Челюскина, Северной Земле летом держится около 0о .В любой летний день она  может понизится до –50,-100градусов ,возможен сильный снегопад ,пурга.

Арктический бассейн во все времена года покрыт дрейфующими ледяными полями. В результате неравномерного дрейфа льды местами разводит ,и  образуются хаотические нагромождения –торосы. В окраинных морях зимой плавучий лед примерзает к берегам неподвижным ледяным припаем. Летом припай разрушается и взламывается. Бывают годы, когда взлом ленные льды далеко отходят от берега, освобождая путь пароходам, а иногда они совсем не отходят или отходят недалеко, затрудняя мореплавание.

Сурова выглядит и арктическая суша. Все материковое побережье и  острова скованы вечной мерзлотой. Многие острова частично и сплошь погребены под мощными ледниками. Нигде нет ни деревьев, ни кустарников.

 Баренцево море — самое западное. На севере оно доходит до островов Шпицберген и Земля Франца-Иосифа, на востоке — до островов Новая Земля. Баренцево море названо в честь голландского мореплавателя XVI в. Виллема Баренца, который совершил три плавания по Северному Ледовитому океану, умер и похоронен на Новой Земле. Это море — самое теплое из арктических морей, потому что сюда заходит из Атлантического океана теплое Норвежское течение.

Течение воды с температурой 10 С° теплое или холодное? На этот вопрос можно ответить, только зная температуру окружающей воды. Если течение несет воду более теплую по сравнению с окружающей, оно теплое, если более холодную, то холодное.

Температура воды в Норвежском течении в среднем около 4°, замерзают только северная и восточная части Баренцева моря, куда Норвежское течение не доходит. В Баренцевом море много рыбы, там работают большие рыболовные флоты России, Норвегии и других стран.

На берегу узкого, но глубокого Кольского залива, вдающегося в северное побережье Кольского полуострова, стоит город Мурманск. Этот важный морской порт работает круглый год, вода там почти никогда не замерзает; лишь в самые суровые зимы в заливе приходится использовать ледоколы. На Кольском заливе стоит город Североморск — основная база Северного флота России.

Большая группа островов Шпицберген принадлежит Норвегии, но там есть шахты, где Россия ведет добычу каменного угля. На Шпицберген русские плавали, вероятно, еще в XIV в., там находят следы их зимовок. Земля Франца-Иосифа — тоже большая группа островов, это самые северные острова России; на небольшом острове Рудольфа находится мыс Флигели, самая северная точка нашей страны. Острова были открыты в 1873 г. австро-венгерской экспедицией и названы в честь императора Австро-Венгрии. Но существование островов было предсказано ранее русским морским офицером Николаем Густавовичем Шиллингом и крупным исследователем-географом Петром Алексеевичем Кропоткиным. Новая Земля — это два больших острова, Северный и Южный. Все эти острова гористые, значительная их часть занята ледниками.

Те части островов, которые не покрыты льдами, заняты в основном арктической пустыней. Зимой здесь все покрыто снегом, летом — голые скалы, мох, лишайник, изредка можно встретить цветковые растения. Зверей немного: по морским берегам это моржи, тюлени, есть белые медведи. Но птиц летом может оказаться огромное количество. На прибрежных скалах устраивают гнезда чайки, крачки, поморники, гаги, гагары и многие другие виды птиц. Такие гнездовья на скалах называют птичьими базарами.

Белое море. Хотя в древности Белое море и называлось Студеным, климат его побережья более континентальный .чем, например .климат Мурманского берега. Окруженность сушей, отсутствие холодных течений и господство ветров с океана, несущих теплые воздушные потоки ,- таковы основные факторы ,смягчающие суровый климат Практически во всех районах Белого моря в течение всего года не бывает продолжительно устойчивой погоды, что обусловлено переменным влиянием океанических и континентальных воздушных масс. Температура воды Белого моря на поверхности летом, иногда достигает даже 180-200. Летом температура воды в южной части Белого моря выше, чем в северной его части. Но остывание воды начинается в южной части раньше, чем в северной, и в середине осени температура воды в обеих  частях моря уравнивается. Соленость воды в разных районах Белого моря также различна. Она несколько ниже средней солености океана. 27,5-28%0. В некоторых местах она сравнительно невелика, из-за  сильного опреснения по средствам поступления речных вод в других – достигает значительных  величин, т. к. отмечается активный обмен вод Белого и Баренцева морей. Около поверхности преобладает сток из Белого моря, а на глубине – в  обратном направлении. Приливы имеют правильный полусуточный характер. 

Хотя Белое море расположено южнее Баренцева, оно замерзает. Но и здесь находится важный морской порт — Архангельск, расположенный в устье Северной Двины. В Белом море ловят много рыбы. На островах в Белом море расположен исторический памятник — Соловецкий монастырь. Изображение Соловецкого монастыря можно видеть на оборотной стороне 500-рублевой денежной купюры. На лицевой ее стороне — морской вокзал и памятник Петру I в Архангельске (рис. 2).
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Климат арктических морей России с продвижением на восток становится все более суровым, потому что все больше становится расстояние от теплой северной части Атлантического океана. Лиш ь Чукотское море несколько теплее Восточно- 
(Соловецкий монастырь. Памятник Петру I и морской вокзал в Архангельске на банковском билете достоинством 500  рублей) 
Сибирского: здесь чувствуется влияние Тихого океана. От Карского до Чукотского моря ведется промысел морского зверя, но небольшой. Рыбы немного, и ловить ее там трудно, очень мешают льды.
  Карское море более других отделено от основной части океана островами, поэтому разница в климате даже с восточной, замерзающей частью Баренцева моря очень велика, Карское намного холоднее. Основной судоходный пролив (между Баренцевым и Карским морями) — Карские Ворота, его ширина 45 км; Маточкин Шар (между Северным и Южным островами Новой Земли), при длине почти 100 км, имеет ширину местами менее километра, большую года забит льдами и потому несудоходен.

Большие реки Обь и Енисей впадают в далеко вдающиеся в сушу заливы Карского моря — Обскую и Енисейскую губы. На русском Севере губами называют морские заливы. Имена губ — обычно по впадающим в них рекам.

Архипелаг Северная Земля, разделяющий моря Карское и Лаптевых, был открыт менее ста лет назад. От материка его отделяет пролив Бориса Вилькицкого. На Северной Земле большие ледники. Среди исследователей северных морей Вилькицких было двое — Андрей Ипполитович и Борис Андреевич (1885—1961). Поэтому в названии пролива всегда упоминают не только фамилию, но и имя.
Море Лаптевых названо в честь русских мореплавателей XVIII в., двоюродных братьев Дмитрия Яковлевича и Харитона Прокофьевича Лаптевых, исследовавших берега этого моря. В море Лаптевых впадает река Лена, образующая самую большую в России дельту. В это море впадают реки Хатанга, Оленёк и Яна.

Между морями Лаптевых и Восточно-Сибирским лежат Новосибирские острова. Хотя они находятся восточнее Северной Земли, открыты были на сто лет раньше. От материка Новосибирские острова отделяются проливом Дмитрия Лаптева.

Восточно-Сибирское море — самое холодное из арктических морей России. В него впадают реки Индигирка и Колыма.

Между Восточно-Сибирским и Чукотским морями лежит остров Врангеля. Остров назван в честь русского мореплавателя XIX в. Фердинанда Петровича Врангеля, который исследовал Восточно-Сибирское и Чукотское моря; он предположил существование острова по многим известным ему данным. На острове Врангеля находится заповедник, где особо охраняются белые медведи.

Чукотское море — самое восточное из арктических морей России, оно омывает также берега американского штата Аляска. Через Берингов пролив оно сообщается с Тихим океаном.

Путь морем от западных окраин России на Дальний Восток очень далек: приходится огибать с юга всю Азию. Гораздо короче Северный морской путь — по северным морям (см. рис. 1), но условия судоходства там намного сложнее: даже летом моря не свободны ото льда. В 20—30-х годах ХХ в. и затем после Великой Отечественной войны было сделано много для превращения Северного морского пути в нормально действующую транспортную магистраль. С 60-х годов стали применяться атомные ледоколы. Кроме упомянутых Мурманска и Архангельска, портами на Северном морском пути стали небольшие города и поселки Игарка, Дудинка, Диксон, Тикси, Певек, Провидения. 
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Последний из упомянутых портов находится на берегу бухты Провидения, названной в середине XIX в. англичанами в благодарность провидению за благополучную зимовку. Но в применении к поселку и порту слово «бухта» отпало, и осталось название в несколько необычной форме родительного падежа. Однако сейчас Северный морской путь применяется только для летнего завоза продуктов, топлива и других грузов в города и поселки Севера. Важная задача — возродить Северный морской путь. В этой таблице перечислены арктические моря России с запада на восток. Белое море не упомянуто, так как не входит в общую цепь морей, оно отходит на юг от Баренцева.  

М.В. Ломоносов. Его роль в истории освоения Арктики.

«Р

оссийское могущество прирастать будет   Сибирью и Северным океаном», - эти пророческие слова Михаил Васильевич Ломоносов произнес незадолго до смерти, в 1763 году.

Даже стихи он посвятит исследованиям этих бескрайних просторов:
Напрасно строгая природа

От нас скрывает место входа

С берегов вечерних на восток.

Я вижу умными очами:

Колумб Российский между льдами

Спешит и презирает рок.
Самые «умные очи» России ХVIII столетия разглядели в природе много того, что было недоступно другим. За что не брался Ломоносов, он всегда оказывался впереди своего времени.

После возвращения из Германии, где он совершенствовал свое образование, Ломоносов не совершил ни одного путешествия. И тем не менее без всякого преувеличения его должны считать одним из основоположников российской географии.

Отряды русских землепроходцев ёще в XVII в. начинают отсчитывать немереные версты бесконечных просторов Восточной Сибири, приближаясь к берегам Тихого океана. В царствование Петра Великого путешествия приобретают государственное покровительство. Уже после его кончины одна за другой первая и вторая Камчатские экспедиции. Исследуется северное  побережье Азии. Достигнут крайний северный мыс континента, позднее названный в честь его открывателя мысом Челюскина. Доказано существование пролива между Ледовитым и Тихим океанами (Берингов пролив). Наконец, корабли, ведомые Алексеем Чириковым и Витусом Берингом, добираются до берегов Америки.


Это была эпоха великих русских географических открытий.

  
Исследованные области необходимо нанести на карту. С этой целью в составе Академии наук в 1739 году учреждается Географический департамент. Его трудами шесть лет спустя издается «Атлас Российский», что стало событием в истории мировой географии.

Так состоялось его «вхождение в географию». Он разработал подробный план создания нового «Атласа»,  чтобы устранить все недостатки предыдущего.

Ломоносов начинает с того, что составляет «Географическую запросы» – специальную анкету, которая рассылается по российским губерния. Она включает 30 разнообразных вопросов – о возможностях судоходства;  размерах рек и озер, характере их берегов; о горах и возвышенностях; о городах и селах; о занятиях населения; о торговле и промышленности. Множества ценных сведений ожидает ломоносов от этой первой в своем роде «географической инвентаризации» громадной страны. Законопослушные населения активно откликаются, и полученные данные впоследствии послужат источником для подготовки многих экономико-географических трудов.

И другую, не менее важную задачу ставит ученый – организация новых экспедиций. Он разбивает несколько проектов и обращает внимание на необходимость точного определения географических координат различных пунктов на маршрутах экспедиции. Подробную инструкцию содержит его «Мнение о посылке астрономов и геодезистов нужнейшие места России для определения долготы и широты». 

Он был первым Россиянином, кто понимал всю важность освоения Северного морского пути. Это оживило бы экономику Севера и Сибири, превратило бы страну в великую морскую державу. Сын  архангельского крестьянина, промышлявшего морского зверя, Ломоносов радел и за интересы земляков: освоение Северного морского пути позволило бы поморам расширить промысловую зону далеко на восток.

Когда в 1760г. Шведская академия наук избрала Ломоносова своим почетным членом, он вместе с благодарственным письмом отослал в Швецию написанную им работу «Рассуждение о происхождении ледяных гор в северных морях». Даже современные специалисты, во всеоружии знаний, поражаются глубине её содержания.

Спустя некоторое время он напишет другую не менее удивительную работу – «Краткое  описание разных путешествий по северным морям и показание возможному проходу Сибирским океаном в Восточную Индию».

Глубоко убежденный в правильности своих теоретических воззрений, Ломоносов разрабатывает подробный план маршрута первой русской полярной   экспедиции  по Северному Ледовитому океану на восток, причем предлагает «высокоширотный» вариант пути: «Самый лучший проход упователен мимо восточно-северного конца Новой Земли к Чукотскому носу и зюйд-осту, как следует держась дуги величайшего на сфере земного круга».

Эти предложения получили отклик. В марте 1764г. Екатерине II поручает Адмиралтейской коллегии организовать экспедицию для «поиска пути через Северный океан на Камчатку». Она началась уже после смерти Ломоносова, в конце 1765г., но дальше Шпицбергена участникам экспедиции не удалось пробиться6 деревянные парусные суда оказались непригодными.

Как память о плане Ломоносова сохранилась составленная им в 1763г. полярная карта, приложенная к «краткому описанию разных путешествий по северным морям…».

И как память о вкладе ученого в грядущее освоение Северного морского пути на современных картах обозначен подводный хребет, носящий его имя, который поднимается со дна Северного Ледовитого океана на 2,5-3 км. Примерно здесь, в центре Арктического бассейна. Ломоносов предполагал существование группы островов, изменяющих направления морских течений.

Пройдет много времени, и другой русский ученый-энциклопедист – Дмитрий Иванович Менделеев – на рубеже XIX и XX вв. подхватит эстафету великого предшественника, разработает проект ледокола, чтобы преодолеть на нем Северный морской путь. Но его планам не суждено было осуществиться
А. Норденшельд и первое путешествие по Северному морскому пути.
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         Нильс-Адольф-Эрик Норденшельд (1832-1901),покоритель Северовосточного  прохода, родился  и учился в Финляндии. Будучи студентом,он проявил большие способности ,но поскольку придерживался левых взглядов ,всегда откровенно высказывал их и вообще обладал энергичным и непокорным характером, то вскоре попал в немилость у университетского начальства и русских властей. В конце концов он эмигрировал в Швецию и впоследствии стал вот главе шведской экспедиции.

Свою исследовательскую работу Норденшельд начал в 1870голу с путешествия в Гренландию. В отличии то своих предшественников, он не удовлетворился изучением береговой линии, а попытался проникнуть в глубь ледяного плато. Однако,  ему удалось углубиться всего на 50 километров и подняться на высоту 660 метров. Несмотря на скромные размеры пройденного пути, это путешествие дало новые сведения о строении ледяного покрова Гренландии.

Норденшельд еще не раз после этого возвращался в Гренландию, а также побывал на Шпицбергене. Во время одной из поездок в Гренландию он пробрался в глубь страны на расстояние 120километров.от берега.

Но скоро Норденшельд увлекся мыслью об открытии Северо-восточного прохода. Он приобрел небольшое судно и отправился к устью Енисея. Здесь он нашел на маленьком островке удобную гавань и назвал ее Порт Диксон, в честь человека, который помог ему деньгами при снаряжении экспедиции.

Эта поездка была лишь разведочной. Она убедила Норденшельда в том, что преодоление Северо-восточного прохода- дело вполне возможное. Вернувшись в Швецию, Норденшельд с помощью того же Диксона и русского купца Сибирякова снарядил большой пароход «Вега».Собрав группу ученых и моряков разных национальностей, Норденшельд в начале лета 1878 года отплыл из Гетеборга. Экспедиция была организована хорошо:  для полярного плавания был выбран подходящий пароход, партия удачно подобрана, тщательно выполнена подготовительная работа. Благодаря умелому руководству Норденшельда экспедиция благополучно выполнила задачу, при попытках разрешения которой многие другие мореплаватели встречали неудачи и смерть.

«Вега» в сопровождении парохода «Лена» обогнула Норвегию, пересекла Баренцево море и через пролив Югорский Шар вошла в Карское море.19 августа пароходы обогнули мыс Челюскин, после чего «Лена»,как и намечалось с самого начала, повернула к реке Лена. Ледовые условия в тот год благоприятствовали походу «Беги»

Конечно, иногда мешали туманы ,льды и встречные ветры,  особенно во время обхода полуострова Таймыр. Но в общем экспедиция протекала так успешно, что Норденшельд  надеялся проскочить через Беренгов пролив раньше ,чем море замерзнет, и таким образом одолеет Северо-восточный проход в одно лето. Пароход уже почти достиг цели, когда стали скапливаться льды. Движение начало замедлятся, и наконец 28 сентября экспедиция вынуждена была стать на зимовку, не дойдя всего лишь 300километров до пролива. Но зимовка никого не страшила, так как судно было к ней хорошо подготовлено. Ученые даже радовались, надеясь использовать зиму для научных наблюдений.

Лед держал «Бегу» в плену двести восемнадцать девять дней. В мире создавались даже экспедиции для спасения «Веги». одна из них, даже закончилась трагически. Только 18 июля следующего года она получила возможность  двинутся дальше. Пройдя пролив, Норденшельд  зашел на Аляску, на остров Беринга и в Иокогаму, а затем отправился вокруг Азии в Швецию. Ему удалось без единой жертвы проделать путь,  открытию которого человечество стремилось в течении трехсот пятидесяти лет.

Экспедиция Норденшельда заставила верить, что Северо-восточный проход можно преодолеть в один сезон, если только пораньше выйти в путь .Появились даже надежды на возможность использования Северовосточного прохода в качестве большой торговой дороги Севера.

О.Ю. Шмидт, его роль в освоении Северного морского пути.
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В 1929 г. Отто Шмидт — видный ученый, обладавший чрезвычайно широким кругом научных интересов и богатой эрудицией, являвшейся в то время главным редактором Большой советской энциклопедии, был назначен начальником экспедиции на Землю Франца-Иосифа для закрепления суверенитета СССР на этой территории. Эта и несколько последующих полярных экспедиций на ледоколе «Седов» позволили ему оценить значимость полярных исследований и возможности плавания в тех широтах. 
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PRIVATE "TYPE=PICT;ALT="В 1932 году под руководством О.Ю. Шмидта и капитана В.И. Воронина на пароходе "Сибиряков" впервые была осуществлена экспедиция, в ходе которой маршрут Северного морского пути был пройден за одну навигацию. Пароход "Сибиряков", водоизмещением 3200 тонн вышел 28 июля 1932 года из Архангельска через Маточкин Шар, прошел в Карское море и 3 августа 1932 года достиг порта Диксон, где простоял до 11 августа, дожидаясь транспорта с углем. Оттуда корабль взял курс на Северную Землю, обнаружив на пути остров Сидорова, положив начало открытию группы островов Арктического института. Затем "Сибиряков" прошел в море Лаптевых до бухты Тикси. В районе Чаунской губы экспедиция попала в торосистые льды. Медленно пробиваясь сквозь них пароход добрался 10 сентября до острова Колючин. Здесь, в сложной ледовой обстановке сломались все четыре лопасти винта "Сибирякова". Потребовалось шесть дней, чтобы заменить их запасными. После этого команда продолжила плаванье по направлению к Берингову проливу, но через два дня льдиной срезало вал винта. Судно десять дней дрейфовало в разных направлениях. Когда ледовая обстановка стала более благоприятной на судне поставили 11 парусов. Медленно продвигаясь, "Сибиряков" вышел на чистую воду у северного прохода в Берингов пролив. Таким образом, экспедицией Отто Шмидта путь от устья Северной Двины до Беринова пролива был пройден за два месяца и три дня. Пароход "Сибиряков" был отбуксирован траулером "Усуриец" в Петропавловск, а затем в Иокогаму. Закончив здесь ремонт "Сибиряков" отправился в обратное плаванье через Суэцкий канал (Очерки по истории географических открытий ). 

Успех экспедиции Отто Шмидта доказал возможность активного хозяйственного освоения Арктики. Для практической реализации этой возможности было создано Главное управление Северного морского пути (ГУСМП, Главсевморпуть). Начальником его назначили Отто Шмидта. На ГУСМП были возложены освоение и техническое оснащение трассы Северного морского пути, исследование недр полярных территорий, организация систематических научных исследований. Началось строительство метеостанций вдоль побережья, развитие радиосвязи, полярной авиации, строительство ледоколов и судов ледового класса.
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Для проверки возможности плавания по Ледовитому океану транспортных судов в 1933 г. по пути «Сибирякова» был направлен пароход «Челюскин» во главе с О.Ю. Шмидтом и В.И. Ворониным. В экспедиции участвовали ученые разных специальностей, она должна была также высадить на острове Врангеля группу зимовщиков с их семьями; на корабле были и плотники, направленные для строительства домов для зимовщиков. В условиях крайне тяжелой ледовой обстановки «Челюскин» пробился в Берингов пролив, но выйти в Тихий океан не смог: ветры и течение затянули его вместе с ледовым полем обратно в Карское море. Зимовка корабля стала неизбежной. 13 февраля 1934 г. лед разорвал борт и через два часа «Челюскин» затонул. За это время на лед был выгружен заранее подготовленный аварийный запас. На льду оказалось 104 человека, в их числе 10 женщин и двое маленьких детей. «Челюскинская эпопея» жизни участников экспедиции в ледовом «Лагере Шмидта» и их спасения летчиками стала известны всему миру подвигом советских покорителей Арктики. 

PRIVATE «TYPE=PICT;ALT=»В 1934 году ледорез «Литке», под управлением капитана Н.М. Николаева и научного руководителя В.Ю. Визе без аварий прошел одну навигацию Северным морским путем из Владивостока в Мурманск. Уже в следующем, 1935 году Северным морским путем прошли за одну навигацию четыре грузовых теплохода. В 1936 году была успешно осуществлена проводка военных кораблей Балтийского флота на Дальний Восток (1936) В 1939 году ледокол «И. Сталин» совершил двойное сквозное плаванье за одну навигацию.
Северный морской путь вчера сегодня.

Советский Союз стал первой и единственной страной, активно использовавшей дрейфующие полярные станции. Каждая такая станция представляла собой установленный на дрейфующей льдине комплекс станционных домиков, в которых жили участники экспедиций и необходимого оборудования. Впервые такой недорогой и эффективный способ исследования Арктики предложил в 1929 году Владимир Визе, исследователь, работавший в Арктическом и Антарктическом научно-исследовательском институте. Благодаря существованию дрейфующих станций отечественные ученые получили возможность исследовать Арктику круглый год. Весной 1937 г. самолеты доставили на льдину в районе Северного полюса начальника первой дрейфующей станции И.Д. Папанина, радиста Э.Т. Кренкеля, геофизика Е.К. Федорова и океанографа П.П. Ширшова. За 274 дня дрейфа папанинская станция «Северный полюс» прошла по генеральному направлению 2050 км. И была эвакуирована ледокольными пароходами «Таймыр» и «Мурман» в феврале 1938 г. К началу Великой Отечественной войны в Советском Союзе уже был накоплен значительный опыт плавания транспортных судов в Арктике, велось обустройство таких опорных портов Северного морского пути, как Диксон, Игарка, Дудинка, Тикси, Певек и Провидения. Помимо существовавших в 1930-е годы задач по снабжению арктических строек и полярных станций, в годы войны возникла необходимость снабжения развернутых в Арктике гарнизонов и боевых кораблей, а также доставки грузов из США и Канады. Из наиболее выдающихся плаваний по Северному морскому в 1940-1970-е гг. можно отметить: снабжение продовольственными и промышленными товарами из бассейна Тихого океана Якутии и восточной части Советской Арктики, перегон дальневосточных военных кораблей в Баренцево море в годы Великой Отечественной войны, систематические переходы речных судов из европейских портов на реки Сибири (с 1948), рыболовецких судов на Дальний Восток (с 1951), двойные грузовые рейсы дизель-электроходов «Лена», «Енисей» (с 1954), осенние походы атомохода «Ленин» (1970-71). Северный морской путь стал неотъемлемым звеном народного хозяйства,
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обеспечивающим жизнедеятельность целого ряда районов Крайнего Севера и Дальнего Востока. По этому пути осуществлялось их снабжение топливом, продовольствием и товарами первой необходимости, по нему же на «большую землю» доставлялись добываемые здесь природные богатства. 

PRIVATE «TYPE=PICT;ALT=»В начале 1990-х годов, распад Советского Союза и последовавший за ним системный социально-экономический кризис постсоветского пространства крайне негативно сказались на состоянии Северного морского пути. В связи с ликвидацией централизованного материально-технического снабжения была разрушена система завоза промышленных и продовольственных товаров на Север из других регионов России. Из-за либерализации цен и перестройки кредитной системы в тяжелое финансовое положение попало большинство предприятий, составлявших инфраструктуру Северного морского пути. В первую очередь это коснулось ледокольного и других видов специализированного арктического флота, портов, полярных станций и ряда поселений, экономика которых преимущественно складывалась за счет обслуживания Северного морского пути. К 2003 году перевозимых по Северному морскому пути грузов стало в пять раз меньше (1,7 миллионов тонн) в сравнении с периодом его «экономического расцвета» в советскую эпоху. В этот период наиболее крупный объем транспортировки грузов (до 65%) принадлежал предприятию «Норильский никель». Сегодня в России начинает предприниматься ряд серьезных практических мер по по выводу из сложившегося кризиса и дальнейшему развитию Северного морского пути. Осознание необходимости этих шагов связано с рядом факторов, свидетельствующих о чрезвычайно важном стратегическом значении этого уникального арктического маршрута. В первую очередь оно связано с предстоящим освоением колоссальных по своим масштабам месторождений нефти и газа, сосредоточенных в Арктическом шельфе. Большую значимость сегодня имеет развитие транзитных функций Северного морского пути. Они продолжают играть важную роль в освоении и развитии районов Крайнего Севера и Дальнего Востока. Сегодня многие страны мира проявляют большой интерес к развитию грузоперевозок по этому маршруту, в первую очередь в свете растущего товарооборота между Европой и странами Азиатско-Тихоокеанского региона. Поэтому не исключено, что в XXI веке Северному морскому пути уготовано интенсивное развитие в качестве важной арктической транспортной артерии не только национального, но и международного значения. 

Список литературы.

1. Визе В.Ю. Моря Советской Арктики, М.-Л., 1948

2. Визе В.Ю. История открытия и освоения Северного морского пути, т. 1, 3, М.-Л., 1956-59

3. Белов М.И., Путь через Ледовитый океан, М., 1963

4. Воскобойников В.М. Зов Арктики. Героическая хроника. М., "Молодая гвардия", 1975

5. Магидович И.П., Магидович В.И. Очерки по истории географических открытий. М.: "Просвещение", 1986

6. Папанин И.Д. Лед и пламень. М., Политиздат, 1978

7. Пасецкий В.М. Нильс Адольф Эрик Норденшельд. М.: "Наука", 1979

8. Шнейдеров В.А. Великим Северным. М., Географгиз, 1963

9. Энциклопедия для детей том 3. И.Кудрявцева Д.Люри

� EMBED Word.Picture.8  ���











1

_1290972227.doc
[image: image1.png]Mops

Pasnenaio wue ocrpor

Hosas Sewna
Baperucso u

Cesepran 3
Kaperoe e

Hogocubnpcrn
Tonessx -
Bocrouno Cunperoe o

Hykotekoe








