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                                    Введение
Тема: Станция Лена-Восточная, ее прошлое и настоящее.
Актуальность: Я живу на БАМе, учусь в 10 классе и меня всегда интересовала тема родного края, тем более что в этом году БАМу исполняется 35 лет. Мне захотелось узнать— как все начиналось? Куда пришел первый поезд? Кто его встречал?

В нашем крае есть замечательное место—станция Лена-Восточная. Вот с нее мне и  захотелось начать свою работу. Изучить этот маленький уголок БАМа. Познакомиться с людьми, их работой и достижениями. Я считаю нужно знать те места, где ты  живешь, тех людей, которые живут рядом.

Цель: Рассказать о прошлом и настоящем станции Лена-Восточная, принадлежащей  Восточно-Сибирской железной дороге, находящейся в городе Усть-Куте Иркутской области

Задачи: 

               1)  На основе местного материала изучить историю БАМа

 2)  Выяснить, какую роль играла станция Лена-Восточная в истории БАМа

               3)  Описать историю возникновения и сегодняшний день станции                                    

                     Лена-Восточная

Методы исследования:

1) Изучение литературы

2) Беседа с очевидцами событий

3) Изучение документов по теме
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Нам не страшен здешний холод,
БАМ - для тех, кто сердцем молод,
БАМ - дорога в двадцать первый век,
Не беда, что стынут рельсы,
В холода работой грейся,
Для свершений создан человек.
Итак, Усть-Кут, начало 1974 года. Неторопливой жизнью жил этот деревянный ленский городок, на десятки километров протянувшийся практически одной улицей вдоль могучей си​бирской реки. Работа здешних тружеников убыстрялась к вес​не, когда начиналась навигация на Лене, стихала к зиме, когда суда становились на зимовку. Ни о каких больших взлетах Усть-Куту не мечталось. Но однажды он проснулся извест​ным на всю страну, слова «'Бай​кало-Амурская» бросили древ​ний сибирский городок в пучи​ну событий. Весной того же го​да отсюда, от небольшой же​лезнодорожной станции Лена-Восточная, шагнул на восток главный путь «стройки века».

А как все начиналось?

Вспоминает Л.А.Садкова—бывший начальник станции Лена-Восточная:
«А начиналось все в 1975 году с вагончика на оста​новке Заречная. Такой была тогда станция Ле​на-Восточная, и я работа​ла на ней дежурной по станции. В вагончике оборудовали кабинет на​чальника, а во втором сидели два приемосдатчика, которые успевали де​лать все и за себя, и за техконтору. Может, вре​мя было другое, и мы были моложе, но работа​лось нам как-то веселее. Конечно, и объемы с се​годняшними не сравнить. Путей тогда тоже суще​ствовало поменьше: был один главный второй путь и четвертый, считавший​ся тупиком.

Позже, недалеко от ны​нешнего вокзала, построи​ли временное деревянное здание станции, а уже в 1981-м году — вот это, в котором мы и располага​емся сейчас. Менялись, конечно, не только зда​ния. Постепенно росла станция, другими стано​вились условия труда, в 1979 году, например, перешли на ЭВМ. Давалось это тоже сразу нелегко. Это сейчас у операторов немалый опыт, а понача​лу   и     плакать     приходилось от машин. Случались и курьезы. Навсегда за​помнила, как однажды машина вместо данных по  вагонам    выдала листок, испещренный двумя фразами: «В чаще юга Жил-был  цитрус?  Да!   Но Фальшивый экземпляр». Вот и понимай, как хо​чешь. До того, как пере​шли, в новое здание, у нас еще были стрелочни​ки, а здесь стрелки стали электрофицированными, появился пульт ЭЦ — электрической централи​зации стрелок и сигналов. Это уже было время, ког​да станция кажется бли​же к той, которая есть сегодня.
Через нас теперь идут   те поезда, которые шли когда-то по Забайкальской дороге. В среднем в сутки Лена-Восточная пропускает 8-10 составов на 
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БАМ, и чуть меньше в обратном направлении. Нагрузки, конечно, боль​шие. Для нас трудность в том, что теперь здесь на станции организован ПКО — пункт коммерческого осмотра. То есть мы дол​жны устранить имеющий​ся брак и сдать прини​мающей стороне — пред​ставителям БАМа — сос​тав в идеальном коммер​ческом виде. А штат в этой службе пока весь новый, не опытный. Ко​нечно, стараются девчон​ки, но не все еще полу​чается. Поезда же прак​тически все идут с нару​шенными вагонами. То нужно подняться наверх полувагона, — нет ли до​ступа к контейнерам? — а там контактный провод рядом. То в крытом про​лом, нужно заделать фа​нерой, проволокой замо​тать. Да хорошо еще ле​том, а если зима и соро​каградусный мороз? Оде​вают девочки толстые перчатки, а руки все рав​но мерзнут.

К приему стольких со​ставов станция, можно сказать, тоже не совсем готова. У нас только пять полезных путей из вось​ми имеющихся. Прихо​дится порой, «вариться в собственном соку». Здесь дежурным по станции приходится оперативно срабатывать, брать ВСЁ  на себя.   Они,  как   шахматисты, —    и    коммерческие браки устранить, и не на​рушить планы    формиро​вания,   при   этом     еще     и   подать   вагоны    под     вы​грузку, а подъездные пу​ти у нас очень разбросан​ные.   Эти люди -Светлана   Васильевна  Сушкевич, Людмила Михайловна Рогозина, Наталья, Алексан​дровна   Моисеева,   Валентина Васильевна Антипи​на, которая    работает не​давно,   но  очень  добросо​вестно     —    заслуживают настоящей похвалы.

А  вот   вся     маневровая работа   держится   на   сос​тавителях  поездов.  Кроме того,   «они  висят  на  под​ножке», и стрелки им до​стается  переводить и чистить зимой,    и    тот    же брак       устранять.       Иван Викторович       Поддубский пришел    на      станцию    в 1986 году учеником составителя. И хотя    по    профессии он не был желез​нодорожником,    но   через полтора   месяца  сдал   эк​замены  «на отлично».    И также работает сейчас на  железной   дороге.    Благо​даря ему в этом году было     предотвращено    кру​шение на подъездном пути.

Опытным,    очень    профессиональным     состави​телем   поездов   можно  на​звать   и   Владимира   Григорьевича       Березовского. Есть еще одна    не очень благодарная работа у нас.  Это оператор при дежур​ном   по   станции.     Фактически    правая    рука    де​журного, он ведет всю документацию,   отвечает на телефонные    звонки,   выполняет все мелкие поручения. Вроде незаметная должность, но многое от этого человека зависит. Настоящим помощником дежурного по станции яв​ляется Светлана Алек​сандровна Расторгуева. Можно назвать операто​ров ЭВМ Наталью Бори​совну Гайсину и Валенти​ну Николаевну Акситову, старших приемосдатчиков  Нину Васильевну Ванюшкину и    Людмилу Анатольевну  Фатееву,   приемосдатчика   Валентину   Сергеевну Селютину. Все они болеют за то, что делают.»(газета «Ленский коммунист») 
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Я хочу рассказать об этом замечательном человеке—Ларисе Александровне Садковой—первой дежурной станции Лена-Восточная. Мы встретились у нее дома. Лариса Александровна проживает в поселке Якурим города Усть-Кута. Она встретила меня очень радушно и мы проговорили два часа. У нее сохранилось много фотографий, журналов, газет, рассказывающих о ней самой и о ее работе. Вот что она вспоминает: « Я родилась здесь, в Усть-Куте. Когда-то  думала  поступать в музыкальное училище,  представляла себя  музыкальным  работником, так как играю на аккордеоне. А потом за компанию с соседкой сдала экзамены  в   железнодорожный техникум, — принимали-то их рядом, в школе №98.    Сдали хорошо, но все же готовлюсь    в музыкальное. И вдруг узнаю, уже не помню как, что поступила в железнодорожный техни​кум. Так и стала в   нем учиться.  А аккордеон  все равно со мной на  всех праздниках, утренниках. Зато я благодарна судьбе, что  она связала меня с железной  дорогой. Пос​ле окончания техникума получила распределение на Транссиб, на стан​цию Селенга. А как начался БАМ, засобира​лась домой. И успела стать первой дежур​ной по станции Лена-Восточная.
-
Тогда стояло на Якуриме два вагончика, - улыбается своим воспоминаниям Лариса Александровна. - И в них располагались
начальник станции, дежурные, стрелочники и осмотрщики. Я приехала с первоклассной станции, а здесь - ни пульта, ни телефона. Да что говорить: стрелки вручную перево​дили. А сейчас смотрите: компьютер, жидкокристаллический дисплей...

Вот что пишет о коллективе работников станции Лена-Восточная газета «Гудок»(22 января 2004г):
«Коллектив на Лене-Восточной малень​кий, но дружный. Вместе на природу выез​жают, праздники отмечают. Частушки весе​лые поют, кстати, собственного сочинения. И Лариса на аккордеоне подыгрывает. При​чем не надоели друг другу! Как-то провели анонимный опрос: поехал бы ты в отпуск с коллективом? И все ответили: «Да!» Но на работе как на работе. У Садковой, кстати, и сын - железнодорожник. Да и дочь в НИИЖТе училась. Потом, правда, по​смотрела, как мать «пашет» без выходных и проходных, и сказала: «Я так не хочу».

А Лариса однажды до того заработалась, что внука из садика забрать забыла. Кста​ти, ее дети, можно сказать, выросли на станции. И трехлетний Владик здесь же растет.

-
О, дезурный зазег зеленый! – закричал он недавно, встречая с бабушкой поезд.

· Кем будешь ты, когда вырастешь? -спросили малыша.

· Поездом!!! - торжественно заявил тот.
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Жаль прощаться с гостеприимной и оба​ятельной хозяйкой, тем более ревностной читательницей «Гудка». Но нас ждут новые встречи»

А в газете « Ленский коммунист»(4 августа 1990г) Лариса Александровна говорит о себе: «Не представляю себя без железной дороги, и даже не знаю, куда бы сегодня пошла, оставшись без работы. На Лене-Восточная я 15 лет, сейчас исполняю обязанности на​чальника. Беспокойная работа, достается и свер​ху от начальства, и снизу от подчиненных. А на станции пропадаешь с утра до вечера, хорошо, что семья все понимает и по​могает.»
Показывая фотографии, с теплом говорит о своих близких.  

Я открываю книгу Сергея Иоффе « Северные поезда» и читаю статью 

« Первая станция»:

«…Сижу в кабинете дежурного по станции, жду поезда и откровенно любуюсь работой Ларисы Садковой. Перед ней четыре телефона, рация, множество кнопок и пере​ключателей — звон и гул исходит от аппаратов почти бес​прерывный, но она укрощает их как бы шутя, играючи. Мгновенно определив, какой вызов важнее, кого-то про​сит секундочку подождать, кому-то диктует номера ва​гонов, с кем-то настойчива и требовательна, а с кем-то вдруг совсем по-женски трогательна: «Помогай, Фаечка, БАМ   строить!»

—
Трудный день,— говорит Лариса, покончив с оче​редным разговором.— Сдаем МПС пятьдесят семь по​рожних   вагонов.

Она, вижу, чувствует себя виноватой, что не может уделить гостю много внимания, и как я ни пытаюсь ее убедить, что меня вполне устраивает роль наблюдателя, все же выкраивает минутки и, поворачиваясь ко мне, торопливо объясняет то одно, то другое.

—
Все команды записываются в журнал. А сейчас вот, посмотрите,   я   готовлю    предупреждение    машинисту.

Лариса отрывает бланк с желтой полосой по диаго​нали, начинает заполнять его, да сбивается, перечерки​вает крест-накрест и пишет: «Испорчено». Я хочу попро​сить испорченный бланк на память, но Лариса опережа​ет  меня,   непонятным  образом   угадывая  мое  желание.

—
Хотите,   подарю?

На бланке обозначены километры, на которых маши​нисту предписано снизить скорость до 15 и даже до 10 километров в час. Причины — пробуксовка, резкие про​садки пути. Вообще-то на перегоне Лена-Восточная — Таюра поездам разрешено двигаться со скоростью 30 кило​метров в час, но на некоторых участках нужна особая бдительность. Мне вспоминаются статьи, в коих сказано, что поезда пойдут по БАМу со стадвадцатикиломет-ровой скоростью; когда это время настанет, белый бланк с желтой полосой по диагонали будет выглядеть музейным   экспонатом...

· Лена-Восточная!

· Слушаю!
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Лариса получает какие-то указания от диспетчера, когда разговор заканчивается, не удерживается от ком​ментария:

—
Не с каждым диспетчером легко работать. Есть у меня, как говорится, свой — Иванов Владимир Иванович. Жаль,   уезжает   на   Улькан...

Я говорю, что уж с ней-то наверняка всем работать легко — и   диспетчерам,   и   машинистам.

—
Поручиться не могу,— улыбается Лариса.— Но дело свое люблю, это точно. Я начальнику станции так и сказала: если провинюсь, то не выгоняйте совсем, а хотя бы стрелочницей оставьте — без железной дороги мне не жить».
Она накидывает пальто и, не повязав голову платком выскакивает  с фонарем на перрон;  через мгновенье вижу, как за окном, в густеющих сумерках промелькну​ла   копна   ее   пепельных   волос.

Телефоны в отсутствие Ларисы, будто дрессирован​ные, молчат, но стоит ей появиться, как они снова начи​нают наперебой трезвонить. Чем ближе час отправления пассажирского поезда, тем оживленней на Лене-Восточной. В кабинет ненадолго заглядывает машинист тепло​воза, на котором мне предстоит проехать первый пере​гон, и Лариса не упускает случая познакомить меня с ним. Потом, заботясь о моем отдыхе, она договаривается с забежавшей на минутку проводницей, чтобы та пус​тила меня в вагон во время ночной стоянки в Таюре.

Коридор и небольшой зал ожидания постепенно за​полняются пассажирами. Никаких удобств и услуг вре​менный вокзальчик, понятно, предоставить им не мо​жет: и за кипяченой водой для ребенка, и за таблеткой анальгина идут к дежурному по станции.

Звонок   с   Лены:

· Лена-Восточная! К вам вышел автобус с пасса​жирами, человек пятнадцать, есть дети. Просили подо​ждать.

· Подождем,— отвечает Лариса Садкова и, повер​нувшись ко мне, будто ища поддержки, повторяет: — Надо   подождать.

А мне приходит в голову мысль: в целом свете нет сейчас, пожалуй, второй такой сердечной железной до​роги, где бы, нарушая расписание, задерживали поезд, чтобы успели на него пятнадцать опаздывающих пасса​жиров с детьми».

Изучив материал о истории создания станции Лена-Восточная и познакомившись с удивительной женщиной Ларисой Александровной Садковой, я поняла, как богата наша земля умными, замечательными людьми, которые творят нашу историю.
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От Усть-Кута до Комсомольска
Легла стальная магистраль,
Дорога стала комсомольской,
А люди крепкими, как сталь.
Идут поезда, идут поезда,
Колесами стык отмечая,
Сбылась мечта, сбылась мечта,
Построена трасса родная
                                           БАМ сегодня
В настоящее время многие отрезки магистрали требуют капитальной реконструкции. Между тем судьба БАМа неразрывно связана и с освоением расположенных вдоль его трассы природных ресурсов (уникальных месторождений угля, меди, тантала, калийных солей, золота), а также с перспективой стать ниткой, надежно связывающей весь Дальний Восток с Европой. По состоянию на 2006 год БАМ административно разделён. Восточная часть БАМа является сейчас частью Дальневосточной железной дороги, западная часть — Восточно-Сибирской железной дороги.От ответвления БАМа — линии Тында — Беркакит продолжается строительство на север новой Амуро-Якутской магистрали (АЯМ). В 2004 году открыто движение от Алдана до Томмота, в настоящее время ведётся строительство линии до станции Кердем (недалеко от Покровска, на другом берегу Лены), далее в перспективе — до Якутска.На 2006 год по АЯМу осуществляется пассажирское движение до ст. Томмот (570 км от раз. Бестужево на БАМе), грузовое — до ст. Амга (672 км), рабочее — до ст. Харбыхан (735 км). Существует несколько вариантов завершения линии в районе Якутска, от наиболее простого: строительства станции в Нижнем Бестяхе на правом берегу Лены, до наиболее затратного: строительства железнодорожного моста в 70 км выше по течению Лены и вокзала непосредственно в Якутске. В феврале 2006 государственная компания ТВЭЛ и корпорация «Металлы Восточной Сибири» разработали проект строительства железной дороги между БАМом и Транссибом Новый Уоян-Хиагда-Озерная-Могзон длиной ~350км. Дорога должна обеспечить разработку и транспортировку урана с Хиагдинского месторождения (11,3 тыс. тонн руды) и полиметаллов с месторождения Озерное. В 2007 правительство одобрило план, согласно которому планируется строительство «капиллярных» веток к месторождениям полезных ископаемых. Также ранее было принято решение о строительстве переправы в виде Сахалинского тоннеля или моста. 
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