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РАЗДЕЛ 1.

Общая характеристика ж.д.пути необщего пользования.

1.1. Принадлежность  ж.д. пути необщего пользования

 Железнодорожный путь необщего пользования ОАО «Югорский лесопромышленный холдинг», станции Алябьево находится на балансе владельца.

1.2. Обслуживание локомотивами

Железнодорожный путь необщего пользования обслуживается локомотивом железной дороги. Подача и уборка подвижного состава производится локомотивом станции Алябьево, тепловозом ТЭМ-2. Локомотив оборудован маневровой радиосвязью, обеспечивающей связь между дежурным по станции Алябьево, главным кондуктором грузовых поездов и машинистом локомотива. 
Состав маневровой бригады – машинист и главный кондуктором грузовых поездов, работающие в «одно лицо».

1.3. Место примыкания  ж.д .пути необщего пользования к станции и его граница.

Железнодорожный путь  ОАО «Югорский лесопромышленный холдинг» примыкает стрелочным переводом № 23 к пути «Пионерский ЛПХ»  станции Алябьево. 

Границей  железнодорожного  пути необщего пользования служит передний стык рамного рельса стрелки № 23, где установлен сигнальный знак «Граница железнодорожного подъездного пути». 

1.4. Наличие предохранительного устройства.

Предохранительным устройством, предотвращающим выход с железнодорожного пути необщего пользования на станцию, служит охранная стрелка № 5, включенная в электрическую централизацию станции Алябьево. Переводится с пульта управления дежурным по станции.  
1.5. Характеристика путевого развития и стрелочного хозяйства.

Характеристика путевого хозяйства предоставлена в виде «Ведомости железнодорожных путей», приложение № 2, стрелочное хозяйство – в приложении №3.

Схематический план прилагается, указан в приложении № 1.

Развернутая длина железнодорожных пути необщего пользования предприятия ОАО «Югорский лесопромышленный Холдинг» - 5975 м, минимальный радиус кривой – 110м, максимальный уклон -8,2 тысячных в сторону упора, указан в приложении №3.  Профиль  пути – монотонный и выпуклый.  Продольный профиль ж.д. пути необщего пользования приложен к инструкции.
На пути необщего пользования имеется 12 нерегулируемых переездов, которые оборудованы знаками в соответствии требованиям правил дорожного движения. Расположение переездов указано на схеме пути необщего пользования. 

1.6. Допускаемые скорости движения.

Допускаемая скорость движения - 15 км/час.  Скорость движения в районе негабаритных мест не более 3 км/час. Если машинист  не извещен о свободности пути, то он обязан следовать  с особой  бдительностью и  скоростью, которая  обеспечивала бы остановку при появлении  препятствия для движения. 

1.7. Характеристика устройств СЦБ.

Устройства СЦБ отсутствуют.  
1.8. Характеристика грузового хозяйства

1.8.1  На пути необщего пользования имеются следующие устройства для погрузки-выгрузки грузов: 2 эстакады, 5 открытых площадок и битумохранилище. Средства механизации- автопогрузчики (г.п.0,5- 5 тн )- 4 единицы, краны (г.п. 7,5- 16 тн )-7  единиц.
Основные виды груза: трубы, цемент, щебень, хлористый кальций, оборудование, кислота соляная, соль, электрооборудование, строительные материалы, битум жидкий.

Среднесуточная погрузка-выгрузка составляет 15 ваг/сут.

Местом производства приемо-сдаточных операций является выставочный путь №1. Со стороны станции в них участвует приемосдатчик, а со стороны пути необщего пользования - сменный мастер предприятия.  На пути №1 имеется 2 смотровые эстакады для осмотра вагонов в коммерческом отношении.
1.8.2. О постановке  вагонов дежурный по станции   Верхнекондинская  по телефону 3-35-49 или 24-97 (ж.д.) через приемосдатчика станции сообщает мастеру погрузки  за 2 часа  до подачи вагонов  с записью в книге уведомлений

Подача-уборка вагонов производится круглосуточно. 

1.9. Ответственные лица

Ответственными лицами, отвечающими за безопасность движения  и взаимодействие по вопросам  движения являются:

со стороны  ж.д. пути необщего пользования – мастер погрузки предприятия –– ООО «Югорский лесопромышленный холдинг»  его местонахождение - административное здание, номер телефона – 3-90-03;

- со стороны станции- дежурный по станции Алябьево.

Персональный список ответственных работников по предприятию установлен приказом начальника  ОАО «Югорский лесопромышленный холдинг»; 
 копия действующего приказа постоянно хранится (и ежегодно обновляется по состоянию на 01.01.) вместе с экземпляром инструкции на станции и на предприятии.

РАЗДЕЛ 2.
Порядок подачи и уборки вагонов со станции на

ж.д. путь необщего пользования и обратно.

2.1. Порядок обслуживания локомотивами.

Железнодорожный путь не общего пользования обслуживается маневровым локомотивом станции Алябьево Свердловской железной дороги. 
2.2. Величина максимального состава.

Подача и уборка вагонов со станции на путь необщего пользования и обратно производится круглосуточно. На  путь  необщего пользования разрешается подавать одновременно не более 25 физических вагонов в одной подаче.  Вес подачи не более 1800 тонн.

2.3. Порядок включения автотормозов.

Подача и уборка  вагонов локомотивом станции на пути ОАО «Югорский лесопромышленный холдинг» производится с включенными и опробованными  автотормозами. 

Перед началом движения маневрового состава необходимо производить сокращенное опробование по срабатыванию автотормозов у двух хвостовых от локомотива вагонов. Данную операцию выполняет главный кондуктор грузовых поездов железной дороги с машинистом маневрового локомотива без оформления справки ВУ-45, но с последующим докладом о выполненной операции дежурному по станции Алябьево
2.4. Порядок согласования движения.

Дежурный по станции Алябьево по телефону 3-90-03 через приемосдатчика станции или лично сообщает представителю владельца о предстоящей подаче вагонов на железнодорожные пути.  
2.5. Порядок выезда состава со станции.

Разрешением для выезда состава со станции  служит  устное  разрешение дежурного по станции Алябьево, переданное машинисту и главному кондуктору грузовых поездов по радиосвязи и разрешающее показание маневрового светофора по маршруту следования.
2.6. Порядок следования состава на ж.д.путь  необщего пользования.

Маневровый состав следует на железнодорожные пути «вагонами  вперед». Главный кондуктор грузовых поездов железной дороги находится на  тормозной  площадке или  специальной  подножке первого по ходу движения   вагона со стороны машиниста.

 Перевод ручных стрелок по маршруту следования  производится главным кондуктором грузовых поездов с закрытием их на запорные закладки.

2.7. Порядок въезда состава на ж.д  путь необщего пользования.

 Въезд на железнодорожные пути подвижного состава производится по устному распоряжению дежурного по станции Алябьево, переданному машинисту по радиосвязи или лично по сигналу главного кондуктора грузовых поездов. 
2.8. Порядок обратного следования состава

 После сообщения представителя ветвевладельца об окончании погрузочно-разгрузочных работ, дежурный по станции Алябьево через приемосдатчика станции уведомляет мастера погрузки о предстоящем выводе вагонов на станцию. Обратным выездом на станцию руководит главный кондуктор грузовых поездов железной дороги. 
При выводке гружённых вагонов с железнодорожного пути ОАО «Югорский лесопромышленный холдинг», главный кондуктор грузовых поездов обязан:

- проверить отсутствие посторонних предметов, препятствий для движения; 

- объединить все вагоны на фронте погрузки; 

- провести сокращенное опробование автотормозов по двум «хвостовым»  вагонам без выдачи справки ВУ-45, доложить дежурному по станции Алябьево.

2.9. Порядок въезда состава на станцию

Въезд маневрового состава на станцию производится по разрешению  дежурного по станции Алябьево, переданному  машинисту по радиосвязи и разрешающему показанию маневрового светофора М 1.

РАЗДЕЛ 3.

Маневровая работа на ж.д. пути необщего пользования.

3.1. Порядок выполнения маневровой работы

Распоряжается маневровой  работой дежурный по станции Алябьево, руководителем манёвров является главный кондуктор грузовых поездов станции Алябьево. 
3.2. Порядок расстановки вагонов

Расстановка вагонов на железнодорожные пути необщего пользования производится  главным кондуктором грузовых поездов на основании заявки мастера погрузки ОАО «Югорский лесопромышленный холдинг». 
Расстановка вагонов начинается от упора при выезде в сторону станции. Отцепив первую группу вагонов на грузовом фронте, кондуктор грузовых поездов закрепляет её тормозными башмаками с накатом. После этого перекрывает концевые краны в начале со стороны локомотива, а затем со стороны отцепляемой группы вагонов; разъединяет рукава тормозной магистрали; производит расцепку вагонов. Только после выполнения выше указанных действий главный кондуктор поездов даёт команду машинисту локомотива на подтягивание оставшейся при локомотиве группы вагонов на следующий участок пути, где осуществляются грузовые операции и производится операции по остановке вагонов, описанные выше, и так далее до окончания расстановки вагонов.  

Формирование состава на железнодорожные пути необщего пользования после окончания грузовых операций производится в обратной последовательности.

3.2.1. В адрес  железнодорожного пути необщего пользования поступают опасные грузы -  дизельное топливо, бензин № № Ак-301, 305. В случае возникновения аварийной ситуации при нахождении в цистерне дизельного топлива, действовать в соответствии аварийной карточки № 305, бензина – аварийной карточки № 301. 

Место слива опасных грузов снабжено противопожарным оборудованием согласно установленных норм. Курение и применение открытого огня на расстоянии ближе 50 м от места слива опасных грузов – запрещается.

При производстве работ по сливу нефтепродуктов не допускаются удары при открытии и закрытии крышек люков цистерн.
Не разрешается сливоналивные операции с цистернами, облитыми нефтепродуктами и горючими жидкостями. На месте слива не допускается разлива нефтепродуктов. 

На месте слива запрещается 

- проводить профилактический ремонт и зачистку цистерн;  

- производить слив – налив легковоспламеняющих продуктов во время грозы;

- сбрасывать с цистерн инструменты, детали и другие предметы;

- отогревать трубопроводы, задвижки и спусковые устройства открытым огнём. Для этого должны использоваться пар или горячая вода. 

3.3.Допускаемые скорости движения по каждому пути

Скорость движения на  пути необщего пользования – 15 км/час. 

3.4. Порядок приготовления маневровых маршрутов

Маневровый  маршрут для выезда со станции и для  заезда на станцию готовит ДСП Алябьево. Перевод стрелок на пути необщего пользования при подаче, выводке вагонов производит главный кондуктор грузовых поездов станции, при этом остряки стрелок  запираются на запорные закладки.  Сообщение о готовности маршрута  главный кондуктор грузовых поездов передает машинисту локомотива по радиосвязи или ручным сигналом.

РАЗДЕЛ 4.

Закрепление вагонов на ж.д. пути необщего пользования.

4.1. Порядок и нормы закрепления вагонов

Порядок и нормы закрепления вагонов указаны в таблице (приложение № 4), расчет норм закрепления – в приложении № 6. Оставление вагонов на участках путей, для которых не произведен расчёт закрепления, запрещается. 
4.2. Регламент выполнения операций.

Закрепление вагонов при подаче на 1 выставочный путь производится до отцепки локомотива с накатом, уборка тормозных башмаков – после прицепки локомотива к вагонам  кондуктором грузовых поездов железной дороги. Оставление вагонов без локомотива на участках путей, для которых не произведен расчет норм закрепления, запрещается.

При запросе у ДСП разрешения на выезд с ж.д. пути необщего пользования   кондуктор грузовых поездов железной дороги  докладывает ему о закреплении вагонов по радиосвязи- какое количество вагонов и какими тормозными башмаками закреплены с оформлением записи об этом в специальном журнале и удостоверением ее своей подписью.

 Дежурный  по станции, получив доклад о закреплении вагонов, разрешает выезд с ж.д. пути необщего пользования. 

Форма доклада: 

ДСД:  « ДСП ….., … вагонов на 1 пути БПТОиКО, закреплены  … т/б со стороны  упора и …. т/б со стороны ворот ( с накатом). №№ т/б…... ДСД ….».

При производстве маневровой работы закрепление вагонов и уборку тормозных башмаков производит составитель БПТОиКО с докладом о количестве вагонов, номерах тормозных башмаков машинисту тепловоза с оформлением об этом записи в специальном журнале и удостоверением ее своей подписью.

4.3.   Наличие, хранение и клеймение  тормозных башмаков.
Для  закрепления вагонов на ж.д. пути необщего пользования имеется 12 тормозных башмаков, которые  хранятся: в специальных стеллажах на грузовых фронтах и закрыты на навесные замки. Ключи от замков хранятся у сменного мастера погрузки. Тормозные  башмаки заклеймены  в соответствие с распоряжением ОАО «РЖД» №1353 «О порядке учета, маркировки (клеймения), выдачи и хранения тормозных башмаков….»  от 30.08.05 г. и имеют клеймо:  «7785  БПТОиКО  01-12», которое наносится на расстояние не более 70 мм от головки башмака, где «БПТОиКО» сокращенное наименование пути необщего пользования, 7785- код станции Верхнекондинская, №01-12-  порядковый номер. 
Окраска тормозных башмаков яркая с 3 поперечными белыми полосами на горизонтальной плоскости и обоих бортах полоза башмака.

4.4.   Ответственность

Ответственность за закрепление вагонов и укладку тормозных башмаков при подаче вагонов на 1 выставочный путь и уборку тормозных башмаков при выводке с него вагонов несет  кондуктор грузовых поездов железной дороги.

При производстве маневровой работы, в процессе расстановки вагонов по фронту погрузки-выгрузки, формировании и выводке на 1 выставочный путь укладку и уборку тормозных башмаков производит составитель БПТОиКО. После выхода локомотива перевозчика с пути необщего пользования и в процессе  осуществления  грузовых операций   ответственность за закрепление вагонов, а так же наличие,  исправность и хранение тормозных башмаков несет предприятие - БПТОиКО ООО   «Торговый Дом Лукойл».
Конкретный  список  работников, несущих ответственность за  наличие, хранение, клеймение, учет  и исправность тормозных башмаков  определен  приказом  руководителя предприятия. Приказ приложен к данной инструкции,  ежегодно обновляется по состоянию на 01.01.

РАЗДЕЛ 5.

Техника безопасности

5.1. Обязанности работников

Все работники железной дороги и пути необщего пользования обязаны соблюдать  требования Правил техники безопасности ПОТ РО – 32 - ЦД-855-01,  в дальнейшем вновь издаваемых Правил ; должностной инструкции составителю поездов и его помощнику №ЦД-920 , местной инструкции по охране труда станции Верхнекондинская , локомотивного депо, а также настоящей инструкции.

5.2. Местные особенности

5.2.1. Наличие негабаритных мест.

На  пути необщего пользования имеются следующие  негабаритные места:

путь №1-въездные ворота с обеих сторон, смотровые эстакады на фронте погрузки с левой стороны по направлению движения в тупик, приямок для выгрузки соли с левой стороны, приямок битумохранилища с правой стороны, ограждение территории базы с правой стороны в конце пути; 
путь №2- устройства для выгрузки цемента с обеих сторон;

путь №3- пожарный гидрант с левой стороны;

путь №5-смотровая эстакада с правой стороны;

путь №6-смотровые эстакады с обеих сторон, рампы с обеих сторон, порталы крана с левой стороны;

путь №7-смотровые эстакады с левой стороны

Все негабаритные места имеют предупредительную окраску в соответствии с ГОСТом 12.4.026.76 и  ограждены знаком «Негабаритное место» - чередование  черных и  желтых полос под углом 45о.

При подходе к негабаритному месту, не ближе 5 м,  кондуктор грузовых поездов или составитель пути необщего пользования дает сигнал остановки, сходит с подножки вагона и пешком проходит негабаритное место по обочине пути, после чего по сигналу пропускает маневровый состав через негабаритное место.

5.2.2. Наличие переездов.

На пути необщего пользования имается 12 нерегулируемых переездов. При подходе к неохраняемому переезду кондуктор обязан остановить маневровый состав, убедившись в исправности переезда, отсутствии автотранспорта на подходах, занимает переезд подвижным составом, останавливает его, проходит территорию переезда пешком, дает сигнал на движение, за переездом снова останавливает состав, садится на подножку локомотива и продолжает движение.

 5.3. Ответственность пользователя  за состояние  пути необщего пользования.

Ответственность за техническое состояние ж.д. пути необщего пользования от границы  до упора, стрелочных переводов, переездов, за содержание ж.д. пути необщего пользования  в состоянии, обеспечивающем безопасные условия маневровых бригад и приемосдатчиков, за очистку стрелочных переводов, ж.д. пути, переездов  от грязи и снега, соблюдение габаритов, в том числе  при  выгрузке  грузов, освещение,  исправность технических средств, инвентаря, несет предприятие  - БПТОиКО ООО   «Торговый Дом Лукойл».
РАЗДЕЛ 6.

Дополнительный.

1. По вопросам, не предусмотренным настоящей инструкцией, работники железной дороги и предприятия  БПТОиКО ООО   «Торговый Дом Лукойл» обязаны руководствоваться Правилами технической эксплуатации железных дорог Российской  федерации , Инструкцией по движению поездов и маневровой работе, Инструкцией по сигнализации, ТРА  станции  Верхнекондинская и  другими действующими  документами по обеспечению безопасности движения, сохранности вагонного парка и охраны труда. 

Приложения:

1. Схематический план  ж.д.пути необщего пользования .

2. Ведомость железнодорожных путей  пути необщего пользования.

3. Ведомость стрелочных переводов. 

4. Порядок и нормы закрепления вагонов на пути необщего пользования.

5. Продольный профиль  пути.

6. Расчет норм закрепления  вагонов на ж.д. пути необщего пользования.

7. Приказ о назначении ответственного за безопасность движения, сохранность вагонов, наличие, учет, хранение и клеймение т/б и закрепление  вагонов.

Составил:

Начальник цеха ППРР                                            Ермолаев С.Н.

Начальник станции Верхнекондинская

  Свердловской 

железной дороги                                                        А.Ф. Мальчиков                 

Проверил:  

ДНЧ-27                                                                         М.С. Елесин 

Согласовано:  Зам НОДН- 5                                    А.В.Дудин 

                          Зам НОДМ-5                                     А.Н. Бухаркина

                          УРБ-5                                                  В.Н.Портнов

                                                                                                                                                                            Приложение  №2

Ведомость

 путей необщего пользования БПТОиКО ООО   «Торговый Дом Лукойл».
	№ пути 
	Назначение пути
	Граница
	Полезная длина
	Вместимость усл. ваг. (без учета длины  локомотива) 
	Вместимость гр. фронта погрузки, выгрузки в  физ. ваг. 
	Минимальный радиус кривых
	Максимальный 

уклон
	Тип рельсов
	Максимальная скорость движения
	Наличие электрической изоляции

пути

	
	
	от
	до
	
	
	
	
	в какую сторону
	величина в тыс.
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13

	1.


	Погрузочно- выгрузочный 

(Выставочный)
	Гр.п/п
	упор
	313
	22
	16
	160
	упора
	8,2
	Р-43, 50,65
	15
	нет

	2
	Погрузочно- выгрузочный 


	5
	упор
	182
	13
	2
	120
	упора
	6,4
	Р-50
	15
	нет

	3
	Погрузочно- выгрузочный 


	6
	упор
	109
	7
	6
	120
	Стр.6
	1,6
	Р-50
	15
	нет

	4
	Обгонный
	8
	2
	-
	-
	-
	110
	Стр.2
	5,0
	Р-50
	15
	нет

	5
	Погрузочно- выгрузочный 


	7
	4
	135
	9
	2
	170
	упора
	8,0
	Р-50
	15
	нет

	6
	Погрузочно- выгрузочный 


	3
	упор
	186
	13
	11
	120
	упора
	6,6
	Р-43, 50, 65 
	15
	нет

	7
	Погрузочно- выгрузочный 


	1
	упор
	589
	42
	15
	165
	упора
	5,8
	Р-50, 65
	15
	нет

	8
	Погрузочно- выгрузочный 


	10
	упор
	88
	6
	2
	330
	упора
	7,4
	Р-50
	15
	нет

	9
	Тракционный
	9
	упор
	-
	-
	-
	135
	Стр.9
	5,4
	Р-50
	15
	нет


Приложение №7

П Р И К А З   № 

От  20.01     2006г.                                                                   гор. Советский.

«О назначении ответственного за 

обеспечение безопасности движения, 

сохранность вагонного парка, 

взаимодействие со станцией  и 

 за наличие, учет, сохранность , клеймение 

тормозных башмаков и закреплением
вагонов» по предприятию БПТОиКО ООО   «Торговый Дом Лукойл».
В целях оперативного решения вопросов по обеспечению безопасности движения поездов ,сохранности вагонного парка и осуществления контроля за выдачей, наличием, хранением и клеймением  тормозных башмаков, а также за закрепление вагонов во время погрузочно- разгрузочных работ 

ПРИКАЗЫВАЮ: 

Назначить ответственными  по выше перечисленным   вопросам  

Начальник

БПТОиКО ООО   «Торговый Дом Лукойл»                               Кривашеев С.А.
 Приложение № 3 
В Е Д О М О С Т Ь

стрелочных переводов ж.д.пути необщего пользования БПТОиКО ООО   «Торговый Дом Лукойл».
	№№ стрелочных переводов 
	Способ управления 
	Кто переводит 

стрелку 
	Тип

рельс 
	Марка 

крестовины 
	Допускаемая скорость

движения 
	Вид 

перевода 

	
	
	
	
	
	по прямому пути 
	по боковому пути 
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1
	ручной
	Кондуктор грузовых поездов ж.д.
Составитель поездов БПТОиКО
	Р-50
	1/9
	15
	10
	Одиночный левый

	2
	-«-
	Составитель поездов БПТОиКО
	-«-
	1/11
	10
	10
	Одиночный левый

	3
	-«-
	-«-
	-«-
	1/9
	10
	10
	Одиночный левый

	4
	-«-
	-«-
	-«-
	1/11
	10
	10
	Одиночный правый

	5
	-«-
	-«-
	-«-
	1/11
	10
	10
	Одиночный правый

	6
	-«-
	-«-
	-«-
	1/9
	10
	10
	Одиночный левый

	7
	-«-
	-«-
	-«-
	1/9
	10
	10
	Одиночный правый

	8
	-«-
	-«-
	-«-
	1/9
	10
	10
	Одиночный левый

	9
	-«-
	-«-
	-«-
	1/11
	10
	10
	Одиночный правый

	10
	-«-
	-«-
	-«-
	1/11
	10
	10
	Одиночный правый


Приложение № 4

Порядок и нормы закрепления вагонов на пути необщего пользования БПТОиКО ООО   «Торговый Дом Лукойл».
	№ пути, №фронта
	Приведенный уклон, тыс.
	С какой стороны производится закрепление
	Количество т/б
	Кол-во осей
	Кто и когда производит закрепление
	Кто и когда снимает закрепление

	
	
	
	
	однор.
	неоднор.
	
	

	Путь №1. №1, открытая площадка с2+50 по 5+00 вместимость в осях 70
	2,8
	Со стороны стр. 501
	1
	26
	-
	Кондуктор грузовых поездов станции до отцепки локомотива в присутствии ответственного работника и составителя пути необщего пользования, с накатом 
	Кондуктор грузовых поездов станции после прицепки локомотива в присутствии ответственного работника и составителя пути необщего пользования.

	
	-4,4
	Со стороны стр.3
	1
	
	-
	
	

	
	2,8
	Со стороны стр. 501
	1
	70
	-
	
	

	
	-3,6
	Со стороны стр. 3
	2
	
	-
	
	

	
	2,8
	Со стороны стр. 501
	1
	-
	8
	
	

	
	-6
	Со стороны стр. 3
	1
	-
	
	
	

	
	2,8
	Со стороны стр. 501
	1
	-
	18
	
	

	
	-5,3
	Со стороны стр. 3
	2
	-
	
	
	

	
	2,8
	Со стороны стр. 501
	1
	-
	34
	
	

	
	-3,9
	Со стороны стр. 3
	3
	-
	
	
	

	
	2,8
	Со стороны стр. 501
	1
	-
	48
	
	

	
	-3,8
	Со стороны стр. 3
	4
	-
	
	
	

	
	2,8
	Со стороны стр. 501
	1
	-
	70
	
	

	
	-3,6
	Со стороны стр. 3
	5
	-
	
	
	

	Путь №1.

№2, эстакада с 7+83 по 8+68 вместимость в осях 24
	-4,5
	Со стороны упора
	1
	24
	-
	
	

	
	-7,6
	Со стороны упора
	1
	-
	6
	Составитель поездов  пути необщего пользования до отцепки локомотива
	Составитель поездов  пути необщего пользования после прицепки локомотива

	
	-4,5
	Со стороны упора
	2
	-
	20
	
	

	
	-4,5
	Со стороны упора
	3
	-
	24
	
	

	Путь №1.

№3, открытая площадка с 8+90 по 9+20 вместимость в осях 8
	-0,5
	Со стороны стр. 10
	1
	8
	-
	-«-
	-«-

	
	-0,7
	Со стороны упора
	1
	
	-
	
	

	
	-0,5
	Со стороны стр. 10
	1
	-
	8
	
	

	
	-0,7
	Со стороны упора
	1
	-
	
	
	

	Путь №1.

№4 , открытая площадка с 9+50 по 10+35 вместимость в осях 24
	1,9
	Со стороны стр. 10
	1
	24
	-
	
	

	
	-4,8
	Со стороны упора
	1
	
	-
	
	

	
	1,9
	Со стороны стр. 10
	1
	-
	24
	
	

	
	-4,8
	Со стороны упора
	1
	-
	
	
	

	Путь №1.

№5, открытая площадка с 10+40 по 10+70 вместимость в осях 8
	-3,5
	Со стороны упора
	1
	8
	-
	
	

	
	-3,5
	Со стороны упора
	1
	-


	8
	
	

	Путь №2.

№6, открытая площадка с 1+50 по 1+70 вместимость в осях 4
	-2,8
	Со стороны конца пути
	1
	4
	-
	-«-
	-«-

	
	-2,8
	Со стороны конца пути
	1
	-
	4
	
	

	Путь №2.

№7, бункер с 3+63 по 3+78 вместимость в осях 4
	-3,8
	Со стороны конца пути
	1
	4
	-
	-«-
	-«-

	
	-3,8
	Со стороны конца пути
	1
	-
	4
	
	

	Путь №3.

№8, открытая площадка с 0+60 по 1+50 вместимость в осях 24
	1,6
	Со стороны стр. 6
	1
	24
	-
	-«-
	-«-

	
	-1,4
	Со стороны конца пути
	1
	
	-
	
	

	
	1,6
	Со стороны стр. 6
	1
	-
	24
	
	

	
	-1,4
	Со стороны конца пути
	1
	-
	
	
	

	Путь №5. №9, открытая площадка с 0+50 по 0+70 вместимость в осях 4
	0,2
	Со стороны стр. 7
	1
	4
	-
	-«-
	-«-

	
	0,2
	Со стороны стр. 4
	1
	
	-
	
	

	
	0,2
	Со стороны стр. 7
	1
	-
	4
	
	

	
	0,2
	Со стороны стр. 4
	1
	-
	
	
	

	Путь №5. №10, открытая площадка с 1+00 по 1+20 вместимость в осях 4
	-1,6
	Со стороны стр. 4
	1
	4
	-
	-«-
	-«-

	
	-1,6
	Со стороны стр. 4
	1
	-
	4
	
	

	Путь №6. №11, открытая площадка с 0+50 по 0+70 вместимость в осях 4
	2,6
	Со стороны стр. 3
	1
	4
	-
	-«-
	-«-

	
	2,6
	Со стороны стр. 3
	1
	-
	4
	
	

	Путь №6. №12, открытая площадка с 2+50 по 3+10 вместимость в осях 16
	-1,3
	Со стороны упора
	1
	16
	-
	-«-
	-«-

	
	-1,3
	Со стороны упора
	1
	-
	16
	
	

	Путь №6. №13, открытая площадка с 3+50 по 4+10 вместимость в осях 16
	0,6
	Со стороны стр. 3
	1
	16
	-
	-«-
	-«-

	
	-5,4
	Со стороны упора
	1
	
	-
	
	

	
	0,6
	Со стороны стр. 3
	1
	-
	16
	
	

	
	-5,4
	Со стороны упора
	1
	-
	
	
	

	Путь №6. №14, высокая платформа с 4+70 по 5+00 вместимость в осях 8
	-5,1
	Со стороны упора
	1
	8
	-
	-«-
	-«-

	
	-5,1
	Со стороны упора
	1
	-
	8
	
	

	Путь №7. №15, открытая площадка с 1+80 по 2+00 вместимость в осях 4
	-1,8
	Со стороны упора
	1
	4
	-
	-«-
	-«-

	
	-1,8
	Со стороны упора
	1
	-
	4
	
	

	Путь №7. №16, открытая площадка с 3+10 по 5+10 вместимость в осях 56
	-0,6
	Со стороны стр. 1
	1
	56
	-
	-«-
	-«-

	
	-0,6
	Со стороны упора
	1
	
	-
	
	

	
	0,8
	Со стороны стр. 1
	1
	-
	26
	
	

	
	-1,7
	Со стороны упора
	1
	-
	
	
	

	
	-0,4
	Со стороны стр. 1
	1
	-
	52
	
	

	
	-0,8
	Со стороны упора
	2
	-
	
	
	

	
	-0,6
	Со стороны стр. 1
	1
	-
	56
	
	

	
	-0,6
	Со стороны упора
	1
	-
	
	
	

	Путь №8. №17, открытая площадка с 0+80 по 1+10 вместимость в осях 8
	-4,7
	Со стороны упора
	1
	8


	-
	-«-
	-«-

	
	-4,7
	Со стороны упора
	1
	-
	8
	
	


Примечание:
1. Расчеты выполнены в строгом соответствии с границами фронтов, указанными на продольном профиле. На участках пути, не указанных в графе «№ фронта», вагоны без локомотива оставлять запрещается.

2. В соответствии с п. 3 Приложения 2 ИДП на станционных путях с сильно замасленными поверхностями рельсов (пути погрузки наливных грузов, очистки и промывки цистерн и т. д.) данные нормы увеличиваются в 2 раза.

3. В соответствии с п.7 Приложения 2 ИДП  при сильном (более 15 м/сек) ветре, направление которого совпадает с направлением возможного ухода вагонов, нормы закрепления  (на каждые 200 осей закрепляемой группы) увеличиваются укладкой под колеса вагонов трех дополнительных тормозных башмаков, а при очень сильном  (штормовом) ветре – семи тормозных башмаков.

