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           Введение.

           Военно-воздушные силы СССР в предвоенные годы развивались, как самостоятельный вид Вооруженных Сил, и накануне войны организованно делились на несколько групп (см. Приложение 1.). Основным тактическим соединением являлась дивизия. Часть дальнебомбардировочной авиации была сведена в авиационные корпуса. К июню 1941 года имелось 79 авиадивизий и 5 авиабригад. Число авиаполков росло. В сравнении с 1939 годом на июнь 1941 года их количество возросло на 80%. Но к началу войны развертывание авиации и перестройку авиационного тыла осуществить не удалось, летный состав проходил переподготовку.
           Не хватало средств обслуживания и ремонта, новой техники. От темпов развития авиации отставало развитие аэродромной сети. На вооружении ВВС состояли боевые самолеты разных конструкций, большинство из них имели малую скорость и слабое вооружение. Новые самолеты (МИГ-3, ЯК-1, ЛаГГ-3, ПЕ-2, ИЛ-2 и другие) по боевым возможностям не уступали немецко-фашистским, а по ряду показателей превосходили их. Однако поступление их в ВВС началось не задолго до начала войны, и к 22 июня 1941 года их насчитывалось только 2739.
           Авиационные кадры готовились в трех авиационных академиях, 78 летных и 18 технических школах и училищах.

           В первый день войны немецко-фашистская авиация нанесла внезапные удары по советским аэродромам, на которых базировалось 65% авиации западных приграничных военных округов. Вооруженные силы потеряли на земле и в воздухе 1200 самолетов, только один Беларусский военный округ лишился 738 самолетов. Авиация противника на ряде направлений советско-германского фронта захватила господство в воздухе. Это поставило советские сухопутные войска и авиацию в трудное положение и явилось одной из причин временных неудач Советской Авиации в первом периоде войны. Несмотря на большие трудности советские летчики проявили высокое мужество, отвагу и массовый героизм. В первый день войны они совершили 6 тысяч самолетовылетов.*  Советским правительством были приняты меры, направленные на укрепление военно-воздушных сил, перестройку авиационной промышленности и подготовку авиационных кадров. В августе 1941 года ГКО принял решение о реорганизации военно-воздушных сил. Реорганизация закончилась в целом к 1943 году и представляла более сложную систему, нежели накануне и в начале войны (см. Приложение 2.).

           В ходе военных действий авиация давала большую поддержку сухопутным соединениям. Этот род войск был залогом победы в сотнях военных операций.
       * Авиация (Великая Отечественная война 1941 – 1945 г.)//Энциклопедия.                

       М.: Сов. Энциклопедия, 1985, с.35.
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           Авиация в годы Великой Отечественной войны.

           Глава 1.1.     Авиационная промышленность.
           К началу войны работа авиационной промышленности, ставшей в середине 1930-х годов крупной отраслью народного хозяйства, была существенно перестроена. В 1939 году ЦК ВКП (б) и Советское правительство приняли экстренные меры по укреплению авиационной промышленности с целью перевода ее на производство более совершенной авиационной военной техники. В 1939 – начале 1941 годах были построены, испытаны, приняты на вооружение и запущены в серийное производство новые образцы боевых самолетов: истребители ЛаГГ-3, МИГ-3, Як-1, бомбардировщики ПЕ-2, ПЕ-8, Ил-4, штурмовик Ил-2. Авиационная промышленность полностью перешла на выпуск самолетов – монопланов с убирающимися шасси, обтекаемым фюзеляжем, закрытым фонарем и т.д. Скорость советских истребителей достигла 600 – 650 км/ч, потолок 11 – 12 км, дальность полета 3 – 4 тыс. км, бомбовая нагрузка 3 – 4 т. Число заводов отрасли по сравнению с 1937 годом увеличилось в 1,7 раза; к 1941 году резко возросли мощности производства, превысив мощности авиационных заводов Германии. Однако, германская авиационная промышленность выпускала самолеты только новых конструкций, а советская – как новых, так и старых. Серийное производство боевых машин новых конструкций было начато в СССР в 1940-м году. Всего за 1940 год и первое полугодие 1941 года авиационной промышленностью СССР было выпущено 249 штурмовиков Ил-2, 322 истребителя ЛаГГ-3, 399 Як-1, 111 Миг-1, 1289 Миг- 3, 459 пикирующих бомбардировщиков Пе-2.

           В первые дни войны перед авиационной промышленностью была поставлена задача добиться значительного увеличения выпуска боевых машин, особенно новых типов. Авиационной промышленности были переданы многие машиностроительные и станкостроительные заводы, а так же предприятия, выпускавшие электрическое оборудование. Началось строительство новых авиационных заводов.*

           В июле 1941 года было выпущено более 1800 боевых самолетов (вдвое больше среднемесячного выпуска в первом полугодии 1941 года), в сентябре – 2329. Однако с октября 1941 года произошло значительное снижение производства самолетов, вызванное перебазированием большинства авиационных заводов в восточные регионы страны. Но уже с конца 1941 года отрасль стала непрерывно наращивать выпуск новой авиационной техники (см. Приложение  3,4.). 

           Всего в период войны авиационной промышленностью освоено и запущено  в  серийное  производство  25 типов  новых  и  модифицированных 
* Гребенюкова Г.В. Авиация в Курской битве.// Истоки. Белгород: Крестьянское дело 1994, Вып.3, с.83.
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самолетов (истребителей – 10 типов, бомбардировщиков – 8, штурмовиков - 2, транспортных – 4, учебных – 1) и 23 типа авиадвигателей.

Новые   самолеты    были    построены   по   простой    конструкции    из 

недефицитных материалов, что существенно облегчало их серийное производство в условиях военного времени. По простоте и надежности советские самолеты выгодно отличались от зарубежных.
           Большой вклад в развитие авиационной промышленности в годы войны внесли: нарком авиационной промышленности А.И.Шахурген, авиаконструкторы М.И.Гуревич, С.В.Ильюшин, С.А.Лавочкин, А.И.Микоян, Н.Н.Поликарпов, А.Н.Туполев, А.С.Яковлев, конструкторы авиадвигателей В.Я.Климов, А.А.Макулин, А.Д.Швецов, конструкторы вооружения В.Д.Велевидов, А.Г.Можеровский, И.И.Торопов, директоры предприятий С.И.Агаржанов, В.П.Баландин, А.А.Белынский, Н.С.Жезлов, В.Н.Лисицин, М.М.Лукин, А.Т.Третьяков и другие.

           В годы войны широко развернулось соревнование между рабочими отдельных профессий, бригадами, цехами, заводами и конструкторскими бюро. Многие тысячи рабочих систематически перевыполняли нормы выработки. Отдельные предприятия были награждены орденами, коллективы ряда предприятий получили на вечное хранение Переходящие Красные знамена. Тысячи работников отрасли за время войны награждены орденами и медалями.*
* Гребенюкова Г.В. Авиация в Курской битве.// Истоки. Белгород: Крестьянское дело 1994, Вып.3, с.87.
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           Глава 1.2.     Авиация в курской битве.

           К лету 1943 года центр тяжести борьбы за господство в воздухе переместился на центральный участок советско-германского фронта.

           Для поддержки своих сухопутных войск с воздуха немецко-фашистское командование создало две мощные группировки: одна – южнее Орла, другая – севернее Харькова. Всего авиационные силы противника в районе Курской дуги насчитывали 2050 самолетов (1200 бомбардировщиков, 600 истребителей, 150 разведчиков). В предстоящей битве гитлеровцы делали большую ставку на авиацию, они сконцентрировали на Курской дуге 65% всех, имевшихся на советско-германском фронте, самолетов, в том числе и новые типы боевых самолетов – истребители «Фоке-Вульф-190а», модифицированный «Мессер-Шмитт-109», штурмовик «Хеншель-129».*

           Авиационная группировка советских войск состояла из 16-й воздушной армии (командующий генерал С.И.Руденко) Центрального фронта, 2-й (командующий генерал С.А.Красовский) Воронежского фронта и 17-й (командующий генерал В.А.Судец) Юго-Западного фронта, а также основных сил авиации дальнего действия. В состав Степного фронта входила 5-я воздушная армия (командующий генерал С.К.Горчаков) (см. Приложение 5). Всего в составе советских авиационных соединений, действующих на Курской дуге, насчитывалось 1650 самолетов.

           Таким образом, общее соотношение сил 1,3 : 3 , было в пользу Германии.**  К началу битвы произошло существенное обновление самолетного парка советских ВВС. Тщательно отрабатывалась организация взаимодействия авиации с наземными войсками, для чего штабы воздушных армий выделяли своих представителей в наземные войска. К началу битвы штабы воздушных армий передвигались ближе к фронту (40 – 50 км от линии фронта. С октября 1942 года на каждом втором самолете-истребителе имелись приемопередающие радиостанции. 
           Тыловые органы воздушных армий с приданными инженерными батальонами усиленно готовили аэродромную сеть, накапливали запасы боевых и материальных средств. Для строительства аэродромов привлекалось население.

           В течение дня 5 июля советские летчики в воздушных боях сбили 260 и уничтожили 60 самолетов противника. Наши потери составили 176 самолетов. В результате противодействия наших истребителей и понесенных потерь активность вражеской авиации во второй половине дня уменьшилась на Центральном фронте, а в полосе Воронежского фронта противник и вовсе не смог преодолеть сопротивление наших истребителей. 

* Гребенюкова Г.В. Авиация в Курской битве.//Истоки. Белгород: Крестьянское дело, 1994, Вып.3, с.65. 
**  Соколов В.В. В небе над Курской дугой. М., 1985, с.19. 
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           Однако не все шло гладко. В действиях наших истребителей выявились недочеты. Они увлекались боями с вражескими истребителями и, порой, оставляли без внимания бомбардировщики. Недостаточно четко было организовано оповещение о приближении воздушного противника. Оценивая все это, командование ВВС, командующие воздушными армиями на следующий день (6 июля) изменили формы и способы действия нашей авиации и перешли к массированным ударам по наступающим вражеским войскам. Одновременно были внесены коррективы и в организацию боевых действий истебителей. Зоны патрулирования были вынесены на территорию противника. Истребителей начали наводить с помощью радио в первую очередь на бомбардировщиков.*
           В результате возросших потерь немецкая авиация резко сократила свою активность. Если 5 июля на Центральном и Воронежском фронтах было отмечено 4298 самолетовылетов, то 6 июля – только 2100.

           Начиная с 7 июля советские истребители прочно овладели инициативой в воздухе. Активность немецкой авиации снижалась с каждым днем. К 10 июля наступательные возможности немецко-фашистских войск на Орловском направлении иссякли.
           В контрнаступлении наших войск в Курской битве впервые в Великой Отечественной войне проводилось авиационное наступление.** За время контрнаступления под Курском советская авиация совершила свыше 90 тысяч самолетовылетов. В 1700 воздушных боях было уничтожено 2100 самолетов противника, кроме того разбито и повреждено на аэродромах 145 и сбито зенитной артиллерией 780 самолетов.

           Массовый героизм и высокое боевое мастерство проявили летчики во время боев. Бессмертный подвиг совершил 6 июля 1943 года летчик А.К.Горовец. В одном воздушном бою он сбил 9 вражеских самолетов. Он посмертно удостоен звания Героя Советского Союза. 8 июля командир эскадрильи М.Малов, прикрывая 2-й Тацинский танковый корпус, уничтожил несколько танков противника. В последней атаке его самолет был подбит зениткой, и мужественный летчик направил горящую машину в скопление вражеских танков. Посмертно М.Малову присвоено звание Героя Советского Союза. Смертью Героев погибли летчики А.Нечаев, М.С.Токарев. Здесь получил боевое крещение летчик, младший лейтенант И.Н.Кожедуб, впоследствии трижды Герой Советского Союза.***
           В воздушных боях таяла авиационная мощь фашистской Германии. Завоевание господства в воздухе обеспечивалось непрерывным количественным  и  качественным  ростом  советских военно-воздушных сил, 

*     Гребенюкова Г.В. Авиация в Курской битве.//Истоки. Белгород:     

Крестьянское дело, 1994, Вып.3, с.67. 

**    Красовский С.А. Жизнь в авиации. М., 1968, с.124.

***  Красовский С.А. Жизнь в авиации. М., 1968, с.133.
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более решительным массированием авиации на главных направлениях, повышением воинского мастерства летного состава, новыми методами использования авиации.
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           Глава 1.3.     Боевой путь 715 авиаполка.

           В дни Курской битвы город Короча находился в третьем эшелоне обороны. Здесь размещались силы и средства, перебрасываемые на линию фронта. На аэродроме близ села Поповка был расквартирован 715 авиаполк. Его бомбардировщики оказывали неоценимую помощь своими вылетами сражавшимся сухопутным войскам.
           715 авиаполк был сформирован в конце 1941 – начале 1942 года в городе Анадырь Чувашской АССР. На вооружение полк получил учебные самолеты У-21, ГО-21, переоборудованные в боевые. Основным назначением этих самолетов явилось нанесение бомбовых ударов по войскам противника ночью. Летный экипаж самолета состоял из двух человек: летчика и штурмана. На вооружении самолет имел бомбы разного калибра до 100кг при общем нормальном весе бомбовой нагрузки 250 – 300кг, пулемет 11-1 КАС калибра 7,62мм с боезапасом 80 патронов. По особо важным целям использовались РС – скорость полета составляла 150 – 200км/ч и высота полета до 2000м. Первым командиром 715 авиаполка был назначен майор  Кошелев, а с августа 1942 года назначен майор (а в последствии – подполковник) И.И.Замятин. Комиссаром (а в последствии заместителем по политической части) был батальонный комиссар Л.И.Молчанов.*

           После напряженной тренировки в ночных полетах полк убыл на фронт и вошел в состав 208 ночной ближнебомбардировочной авиации, а затем Воронежского (с 20.10.1943 года – 1-го Украинского) фронта.

           Боевые действия 715 НБАП (ночной бомбардировочный авиационный полк) начал с аэродрома Воронец города Елец 26 июня 1942 года. Основными объектами ударов явились пункты расположения войск противника на ночлег, штабы, железнодорожные станции с находящимися на них эшелонами врага, склады боеприпасов и горючего, самолеты вражеской авиации на аэродромах, мосты и переправы через реки. Для освещения целей использовались светящиеся авиабомбы. Сбросив бомбы, самолеты спускались у линии фронта до высоты 300 – 400м и обстреливали из пулемета артиллерию и минометы врага на огневых позициях, окопы и другие цели. Кроме нанесения бомбовых ударов полк вел разведку войск противника и выполнял задания по связи. Чтобы сократить время на боевой вылет, тем самым увеличить количество вылетов, дальность полета в тыл противника и бомбовую нагрузку, зачастую использовались прифронтовые аэродромы. На время боевой работы (на ночь) с тылового аэродрома полк перелетал к линии фронта на расстояние до 20 – 30км и производил боевые вылеты оттуда. С рассветом полк возвращался на дислокационный аэродром. 

           Базируясь с 20.07. по 09.11.1942г. на аэродроме у села Рождественская 

* Долгополова А.И. 715-й авиаполк.// Рукописный материал районного    

краеведческого музея, 1988г. 
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Хава Ново-Усманского района Воронежской области, авиаполк совершил более 3000 боевых вылетов, сбросил многие сотни смертоносного груза на ненавистных врагов. В этот период 715 НБАП принимал участие в боях за Сталинград, действуя на северо-Западном участке Сталинградского фронта.

           Активное участие полк принял в Курской битве. С аэродрома совхоза им. Буденного под Белгородом перед началом он выполнял особо трудную боевую задачу. Участвуя в борьбе с авиацией противника с нанесением ночных боевых ударов по его аэродромам под г. Харьковом, на которых базировалась большое количество фашистских самолетов, а подступы к ним были плотно прикрыты зенитной артиллерией с прожекторами и в воздухе находились вражеские ночные истребители.
            Когда 5 июля 1943 года под Курском, Орлом, Белгородом началось одно из грандиозных сражений Великой Отечественной войны, 715 НБАП принял участие в отражении наступления фашистов на Обоянском направлении. 10-12 июля в районе ст. Прохоровка развернулось одно из самых ожесточённых сражений, кровопролитных танковых сражений минувшей войны. 715 НБАП принял в нём активное участие, нанося удары противотанковыми бомбами по танкам и самоходным артиллерийским установкам врага. 

           Оставив  и отбросив врага на исходные рубежи, войска Воронежского фронта 3 августа перешли в наступление. 715 НБАП принял решение, оказывал им помощь, нанося удары по уздам обороны противника, его резервам изматывая и нанося им урон в живой силе и боевой технике. Когда 18-го августа противник нанёс контр удар из района Охтарка. 715 авиа полк базировавшийся в лесу у населённого пункта Вольное, участвуя в отражении его, действовал по частям немецких танковых дивизий «Рейх», «Викинг», «Мёртвая голова». Действуя на Харьковском и полтавском направлении. 715 авиаполк способствовал освобождению этих городов от фашистского ига.

           С переходом войск Воронежского фронта в наступление на Левобережной  Украине 715 авиаполк часто сменял аэродромы наносил удары по отступающему противнику, деморализуя его и мешая закрепится на промежуточных рубежах. В конце сентября войска фронта вышли к Днепру и захватили плацдарм на его правом берегу: южнее Киева в районе великого Букрина и севернее в районе Лютенга. Базируясь с. Рогозов 715 авиаполк в течение ударами помогал находящимся на бруклинском плацдарме войскам удерживать занимаемые рубежи. Наносил полк удары по войскам противника и севернее г. Киева, тогда это была данная местность. 6 ноября Киев был освобождён. В приказе Верховного Главнокомандующего среди соединений, особо отличившихся в боях за Киев, названа 208 НБАД, ей было присвоено почетное наименование Киевской.*

 * Долгополова А.И. 715-й авиаполк.// Рукописный материал районного    

краеведческого музея, 1988г. 
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           6 декабря 1943 года 715 авиаполк перебазировался на Днепр в село Княжичи, вслед за наступающими частями 1-го Украинского фронта,  оказывая им непрерывную поддержку.

           В апреле 1944 года в трудных погодных условиях наступившей распутицы, в мокрый снег, полк принимал участие в ликвидации крупной немецкой группировки (11 дивизий) в районе города Корсунь-Шевченский. 12.02.1944 года Г.К.Жуков доносил в Ставку: «Вся немецкая авиация в районе Стеблева окружена», а 17 февраля с окруженной группировкой было покончено.*
           4 марта1944 года началось новое наступление войск 1-го Украинского фронта, в ходе которого были освобождены 57 городов, в том числе областные центры Украины: Винница, Проскуров, Черновцы. Войска фронта вышли на реку Днестр, к предгорьям Карпат. Из-за весенней распутицы, раскисших аэродромов, штурмовая и бомбардировочная авиация в этот период не могли оказать необходимой помощи наземным войскам. Но самолеты 715 НБАП, как и всей 208 авиадивизии, продолжали вести боевую работу и в этих условиях. Базируясь на аэродроме Фридриховка, помимо ночных полетов, полк летал и днем. Так 12 – 14 апреля вся 208 авиадивизия днем неоднократно наносила удары по противнику в г.Тирасполь. Так же днем на своих тихоходных самолетах, легкоуязвимых не только для зенитного огня, но и для ружейно-пулеметного, экипажи 715 авиаполка удерживали положение линии фронта и вели разведку войск противника, углубляясь на десятки и сотни километров на занятую немцами территорию. Наземные войска высоко ценили помощь в интересах танковых войск, оказываемую им ночными бомбардировщиками, и неоднократно благодарили за нее 208 авиадивизию. В частности, при боевых действиях весной 1944 года. Приказом Верховного Главнокомандующего 715 авиаполку в числе других частей, особо отличившихся при освобождении города Каменец Подольский, было присвоено почетное наименование Каменец Подольского. 
           Пройдя с боями всю Советскую Украину, 715 НБАП закончил боевую работу на самолетах У-2 (ПО-2) 4 мая 1944 года. Последние вылеты были совершены с аэродрома Гуманиска в близи города Грембовил. Удары наносились по живой силе и военной технике противника на мостах через реку Днестр, прикрывшихся крупнокалиберной зенитной артиллерией и прожекторами.
           За успешное выполнение боевых заданий, умение, мужество и героизм, проявленные личным составом 715 авиаполка НБАП был награжден орденом Кутузова 3-й степени, а 208 авиадивизия, в состав которой входил 715 авиаполк, - орденом Суворова 2-й степени.

 * Спасибо, корочанцы./Открытое письмо группы ветеранов 715   авиаполка.// г. «Ленинское знамя», Короча, 1990, № 101, с.4.
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           В июне – июле 1944 года летчики 715 авиаполка прошли подготовку на самолетах Ил-2, полк был дополнен воздушными стрелками и получил на вооружение прославленные самолеты-штурмовики Ил-2. Экипаж этого самолета состоял из летчика и вооруженного стрелка. Кабина летчика, жизненно важные узлы и агрегаты, в том числе мотор этого самолета, были защищены броней. Нормальная бомбовая нагрузка составляла 400кг, при этом самолет мог брать 200 – 300кг противотанковых бомб кумулятивного действия, пронзавших броню самых мощных танков – «Тигров», «Пантер» и самоходных орудий «Фердинанд». Самолет имел на вооружении реактивные снаряды и мощное пушечно-пулеметное вооружение. У воздушного стрелка имелся крупнокалиберный пулемет (12,7мм), из которого он мог вести огонь как по воздушному противнику, так и по наземным целям.*
           В августе1944 года 715 авиаполк – теперь штурмовой авиационный полк (ШАП) – прибыв на фронт в составе 136 штурмовой авиационной дивизии 17 воздушной армии 3-го Украинского фронта, штурмовые операции начал с аэродрома у населенного пункта Крижуновка Одесской области. Он принял активное участие в Ясско-Кишиневской операции, нанося штурмовые удары по целям на переднем крае фашистской обороны, громя колонны танков, артиллерии и автомашин противника, уничтожая огнем пушек и пулеметов подразделения пехоты противника на марше и в местах скопления, внося панику и разгоняя их. Редкий вылет боевых штурмовиков обходился без встречи с вражескими истребителями. Завязывались воздушные бои. В этих боях летчики и воздушные стрелки 715 ШАП почти всегда выходили победителями.**
           Разгром Ясско-Кишиневской группировки противника 2-м и 3-м Украинскими фронтами и освобождением Советской Молдавии были созданы предпосылки для вывода из войны Румынии, Венгрии и освобождения Болгарии. Вслед за наступающими войсками 715 ШПА пришлось вести бои при ликвидации фашистской группировки в районе города Будапешт. При этом полк дислоцировался на аэродроме Тексна так близко к линии фронта, что он обстреливался артиллерией и минометами врага. В Югославии, базируясь в Панчево (севернее столицы), 715 ШПА принимал активное участие в боях за Белград. За боевые заслуги при действии в составе войск 3-го Украинскогофронта, 715 ШПА был награжден орденом Боевого Красного Знамени.***     Весть о безоговорочной капитуляции фашистской Германии застала 715 авиаполк в Австрии. Но боевая работа штурмовиков продолжалась до 14 мая 1945 года. Они наносили штурмовые удары по гитлеровским войскам, не  
*    Соколов В.В. В небе над Курской дугой. М., 1985, с.99.
**  Долгополова А.И. 715-й авиаполк.// Рукописный материал районного    

краеведческого музея, 1988г. 

*** Долгополова А.И. Там же.
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выполнявшим условия капитуляции.

           715 штурмовой авиационный полк был расформирован в июле 1946 года. За время боевой деятельности 715 авиаполк совершил более 13000 ночных боевых вылетов и около 3000 штурмовых вылетов на уничтожение живой силы и военной техники противника, сбросив на врага около 4000 тонн смертоносного груза. Были уничтожены сотни танков, орудий, машин, подорваны десятки складов с боеприпасами и горючим, нанесли врагу большой урон в живой силе. Наиболее отличились в боях летчики: Нюханов М., совершивший около 400 боевых вылетов на У-2 и несколько десятков на Ил-2 (погиб под Будапештом); Игнатов С.Р., совершивший 550 боевых вылетов на У-2, 83 на Ил-2 и 56 на пикирующем бомбардировщике Пе-2; Мурашко П.Р., совершивший около 450 боевых вылетов на У-2 и 125 на Ил-2. Штурманы: Лаврин Н.Н. и Сидоров М.Е. совершили более чем по 600 боевых вылетов на У-2. За образцовое выполнение заданий командования и проявленное при этом мужество и героизм подавляющее большинство личного состава и технического персонала награждены правительственными наградами, а летчикам 715 авиаполка Домову И.И. и Редченко П.И. присвоено звание Героев Советского Союза. В боях за освобождение народов Европы пали смертью храбрых ветераны полка и отличные товарищи Гаев, Моргунов, Аленьшев и другие. В последний день войны 8 мая 1945 года под Веной на штурмовике Ил-2 погиб лейтенант Кравцов.*

*  Спасибо, корочанцы./Открытое письмо группы ветеранов 715     

авиаполка.// г. «Ленинское знамя», Короча, 1990, № 101, с.4.
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           Заключение.

           В битвах Великой Отечественной войны воплотилось противоборство двух стратегий, двух полководческих школ, борьба умов и воли. На новую ступень поднялось советское военное искусство в применении и взаимодействии разных родов войск. 
           Нет той меры, которой можно было бы измерить проявленный героизм.

           Со времени Великой Отечественной войны очень многое изменилось. Другой стала страна и армия. Коренным образом изменилось оружие и военное искусство. Но диалектическая связь между Советским Союзом, который отстояли в боях наши соотечественники, и сегодняшней страной, где мы живем, существует. Она проходит через сердца многих поколений людей, для которых святым чувством была и остается любовь к своему Отечеству. За его свободу и независимость они шли на подвиг и на смерть.

           Не кануло в вечность военное искусство, добытое советскими воинами в героических схватках с врагом. Стойкость в обороне и неудержимый порыв в наступлении относятся к важнейшим принципам военного искусства, на которых оттачивается военное мастерство сегодняшних защитников Отечества.
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           Приложение 1.     Структура военно-воздушных сил СССР

                                           накануне войны (середина 1941 года).*
          -  Главное командование (дальняя бомбардировочная)
          -  Войсковая (корпусные эскадрильи)

          -  Фронтовая (ВВС ВО)           

          -  Армейская (общевойсковые армии)
           Приложение 2.     Структура военно-воздушных сил СССР

                                           к середине 1945 года.*
            - Бомбардировочная                     - Военно-морского флота
            - Гражданская                               - Авиация ПВО
            - Дальнебомбардировочная         - Авиация ВГК
            - Истребительная                           - Штурмовая

            - Транспортная                               - Корректировочно-разведовательная
     *  Авиация (Великая Отечественная война 1941 – 1945 г.)//Энциклопедия.                

       М.: Сов. Энциклопедия, 1985, с.38.
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           Приложение 3.     География выпуска новых типов авиационного 
                                           вооружения.*
	            Город


	     Категория самолетов

	            Горький
	     Истребители Ла-5, Ла-7, Ла-9

	            Новосибирск
	     Истребители Як-3, Як-7, Як-9

	            Казань
	     Бомбардировщики Пе-2, Пе-8

	            Куйбышев
	     Штурмовики Ил-2

	            Комсомольск-на-Амуре
	     Дальний бомбардировщик Ил-4


           Приложение 4.     Производство самолетов в СССР.*
	Год


	Количество

	1941
	9777

	1942
	25436

	1943
	34884

	1944
	40241

	1945
	15317

	Итого
	125655


 *  Авиация (Великая Отечественная война 1941 – 1945 г.)//Энциклопедия.                

       М.: Сов. Энциклопедия, 1985, с.36.
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           Приложение 5.     Карта – схема «Курская дуга».*

*  Авиация (Великая Отечественная война 1941 – 1945 г.)//Энциклопедия.                

       М.: Сов. Энциклопедия, 1985, с.37.
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