ДЕПАРТАМЕНТ ОБРАЗОВАНИЯ ГОРОДА МОСКВЫ

ЮГО-ВОСТОЧНОЕ ОКРУЖНОЕ УПРАВЛЕНИЕ ОБРАЗОВАНИЯ

ВЫХИНО-ЖУЛЕБИНО

ГОУ СРЕДНЯЯ ОБЩЕОБРАЗОВАТЕЛЬНАЯ ШКОЛА С УГЛУБЛЕННЫМ

ИЗУЧЕНИЕМ БИОЛОГИИ И ХИМИИ №1344

_____________________________________________________________________________

XIII Городская конференция «Отечество»

Исследовательская работа по теме:

«Соколы России»

                                                                                     Работа

учащейся 10 класса «А»

Фатеевой Анны Валерьевны

Паспорт 4509 319278

Выдан отделением по району Выхино

ОУФМ России по гор. Москве 11.09.2007

Адрес: г.Москва, ул. Чугунные ворота 19-1-43

Тел. 376-14-70

Научный руководитель:

Леонова И.И. – 

Отличник народного просвещения

учитель истории;

тел. 376-45-35

Москва

2009
СОДЕРЖАНИЕ РАБОТЫ
	1. Введение                                                                                                        стр.3

	2. 968-ой исследовательско-инструкторский 

     смешанный авиационный полк                                                                   стр.5

   2.1. История полка                                                                               стр.5

   2.2. Управление полка                                                                         стр.7
   2.3. Структура полка                                                                          стр.9
   2.4. Полет как праздник                                                                    стр.15


	3. Выводы по работе                                                                                       стр.17

	4. Список используемых источников и литературы                                    стр.18

	5. Приложение                                                                                                 стр.19


1. ВВЕДЕНИЕ

Актуальность работы

В 1973 году по рекомендации комитета ветеранов войны Волгоградского района г. Москвы ученики нашей школы начали изучать боевой путь третьего истребительного авиационного корпуса.

Воссоздать страницы истории 3-го ИАК, поведать о подвигах летчиков – было одной из задач преподавателей и учеников. Торжественный митинг, посвященный дню рождения музея Боевой славы, состоялся 11 мая 1973 г. в зале Воинской славы музея военно-воздушных сил в Монино.

Девизом музея является призыв: «Мы идем по следам героев, чтобы мир знал их имена!»

Музей славы – результат упорного труда, гордость школы. Организация музея с самого начала была задумана, как работа на долгое время.

3-й истребительный авиационный ордена Кутузова и ордена Суворова Никопольский корпус был сформирован 30 декабря 1942 года в городе Люберцы как резерв Верховного Главного командования. Корпус использовался как ударная сила на главных направлениях фронтов, где решались основные оперативно-стратегические задачи.

В составе корпуса воевали две дивизии: 265-я Истребительная Авиационная Мелитопольская дивизия и 278-я Сибирско-Сталинская дивизия. В составе каждой дивизии воевало по три полка, в том числе 402-й истребительный авиационный полк. 
Летом 1943 года после кровопролитных боев на Кубани полк был направлен на переформирование. Великую победу 402 Севастопольский Краснознаменный ордена Суворова III степени истребительный авиационный полк особого назначения встретил под Берлином на немецком испытательном аэродроме Дальгов.

В послевоенные годы полк находился на самых передовых рубежах.

5 февраля 1949 года 402-ой ИАП ОН переименован в 968 истребительный авиационный полк.

  После вывода из Германии, с 1992 года полк является базовым для ведения научно-исследовательской работы на современных авиационных комплексах в составе 4 Центра боевого применения и переучивания летного состава ВВС им. Чкалова в г. Липецке и получил здесь постоянную прописку. Теперь это 968 ИИСАП (исследовательско-инструкторский смешанный авиационный полк) Липецкого Авиацентра по проведению летных экспериментов и выполнению специальных заданий президента Российской Федерации.  Это единственный полк Советских ВВС, который существует и сегодня. 

Цель работы  

Изучение современной истории 968-ого исследовательско-инструкторского смешанного авиационного полка.

Задачи:

1. Систематизация материала школьного музея «Боевой путь 3-го ИАК» о 968-ом исследовательско-инструкторском смешанном авиационном полке;

2. Разработка тематического зала музея, посвященного 968-му исследовательско-инструкторскому смешанному авиационному полку; 

3. Подготовка материала для проведения экскурсий по залам музея «Боевой путь 3-го ИАК», «Соколы России».

Для достижения цели мною

· Изучены имеющиеся документы и материалы;
· Принято участие во встрече с ветеранами 402-го ИАП – 968 ИИСАП;
· Общение с председателем Совета ветеранов 3-го ИАК Подбуртным К.В., старшим летчиком 402-го ИАП, заместителем командира 968 ИИСАП по воспитательной работе.
2. 968-ой исследовательско-инструкторский смешанный авиационный полк
2.1. История полка

22 июня 1941 года наши ВВС потеряли 1200 самолетов. Из них 800 были уничтожены на земле. Ясно осознавая всю остроту положения, известный летчик, Герой Советского Союза С.П.Супрун обратился с предложением к И.В.Сталину сформировать из летчиков-испытателей истребительный полк.

С 25 по 30 июня 1941 года приказом Ставки Верховного Главнокомандующего из летчиков-испытателей и специалистов НИИ ВВС и МАП на аэродроме «Чкаловский» был сформирован 402 истребительный авиационный полк особого назначения. Командиром полка был назначен подполковник Стефановский Петр Михайлович.

Несмотря на некомплект личного состава и нехватку боевой техники, указание Сталина было выполнено в срок: вечером 30 июля 1941 года истребительный авиационный полк особого назначения, вооруженный новейшим высотным истребителем МиГ-3, под командованием П.М.Стефановского убыл на фронт. 

Местом назначения 402-го стал аэродром Идрица на Северо-Западном фронте. На следующий день полк полк включился в боевую работу. Передовое вооружение, истребители МиГ-3, высокий профессионализм личного состава, и как показатель боевой слаженности – 12 сбитых вражеских самолетов в первые три дня войны в небе псковщины и новгородчины.

Полк героически сражался на самых трудных и ответственных направлениях: над Кубанью и Крымом, Белоруссией и Прибалтикой, Польшей и Германией. Свидетельство тому – награда 402 истребительного авиационного полка особого назначения (ИАП ОН) орденами Красного Знамени и  Суворова ІІІ степени, присвоение почетного собственного наименования «Севастопольский» за отличие в боях при освобождении г.Севастополь.

Боевой путь – это 810 уничтоженных самолетов противника, 13511 боевых вылетов, в результате которых уничтожено 436 автомашин, 99 вагонов, 25 аэростатов и 3000 живой силы врага.

Это 32 Героя Советского Союза, воевавших и проходивших службу в полку. Десять их них удостоены этого звания непосредственно в части.

Это и неизбежные потери… 81 летчик полка отдал свою жизнь за Родину. Соотношение 10:1 свидетельствует о мужестве и мастерстве летчиков. 

     Великую победу 402 Севастопольский Краснознаменный ордена Суворова ІІІ степени истребительный авиационный полк особого назначения встретил под Берлином на немецком испытательном аэродроме Дальгов.

В послевоенные годы полк находился на самых передовых рубежах. Летным составом освоено 16 типов авиационной техники от МиГ-3 и И-16 до Су-27, Су-24, Су-25 и МиГ-29. В числе первых в ВВС полк последовательно переучился на новейшие микояновские истребители всех 4-х поколений, выполняя на них учебно-боевые задачи и неся боевое дежурство.

5 февраля 1949 года переименован в 968 истребительный авиационный полк.

В мирное время при выполнении полетных заданий погибло 13 человек.

После выезда из Германии, с 1992 года полк является базовым для ведения научно-исследовательской работы на современных авиационных комплексах в составе 4-го ордена Ленина Краснознаменного Центра боевого применения и переучивания летного состава (фронтовой авиации) ВВС им.В.П.Чкалова (ЦБП и ПЛС)
После 2003 года, с поступлением техники, наступил новый этап. Специалисты центра провели опытно-конструкторские работы на фронтовом бомбардировщике Су-24М, что позволило при минимальных затратах получить фактически новый авиационный комплекс поколения «4+».
Одним из достижения является способность самолета поражать неземные цели неуправляемыми бомбами с точностью управляемых.

22 апреля 2004 года авиацентр посетили президент России В. В. Путин и премьер-министр Италии Сильвио Берлускони, приехавшие в Липецк на открытие итальянского предприятия Ariston. Была продемонстрирована в действии авиационная техника, показаны фигуры высшего пилотажа, в том числе наиболее сложные, с личным участием начальника центра Александра Харчевского.

В 2007 году на аэродром Липецк-2 приземлился Су-34. Полтора десятилетия ждали этот самолет поколения «4+». Машина оправдала самые лучшие ожидания.

Научно-исследовательские работы, которые проводит авиацентр с модернизированными самолетами МиГ-29, МиГ-21, Су-24, Су-27, Су-34, оснащенными современными средствами поражения, обеспечат получение авиакомплексами новых боевых качеств: круглосуточность и всепогодность боевого применения, многофункциональность при поражении воздушных и наземных целей.

90-летие военной авиации в г. Липецке в 2008 году встретили новыми достижениями в летной и боевой подготовке. Звание Героев России удостоены полковник Александр Петрович Петров, полковник Олег Викторович Сторожук, подполковник Владимир Николаевич Богодухов.

В марте 2009 года липецкие авиаторы приняли участие в показе президенту авиационной техники на авиабазе в Кубинке. Полковник Юрий Дмитриевич Грицаенко продемонстрировал достоинства Су-34. Место штурмана в этом полете занимал президент России Д.А. Медведев. 
Участие в специальных операциях, учениях по плану Министерства Обороны Российской Федерации, показах и парадах для российских и зарубежных делегаций, исследовательских работах – это показатель степени доверия личному составу его высокой квалификации. В полку проходят службу около 100 военнослужащих, имеющих государственные и правительственные награды.

В 2009 году  пилотажная группа «Соколы России», созданная в 2006 году на базе Липецкого авиацентра,  выступала на самолетах Су-27, Су-30 и Су-34 во время Международного авиационно-космического салона «МАКС-2009» в Жуковском.

2.2. Управление полка
На протяжении всей истории полка летный состав, совершенствуя летное мастерство, с высоким качеством выполняет поставленные задачи, грамотно эксплуатирует авиационную технику, мужественно и умело действует в самой сложной обстановке. В этом большая заслуга заместителей командира, которые успешно решают задачи непосредственного руководства организацией по проведению летной работы, выполнению мероприятий боевой готовности, обеспечению полетов, осуществлению контроля качественного выполнения задач, разработке предложений по совершенствованию подготовки летного состава. В настоящее время первым заместителем командира полка является полковник Ковальский Эдуард Валерьевич, заместителями командира полка по летной подготовке – подполковник Арустамов Ашот Евгеньевич и подполковник Терешин Сергей Владимирович. Сбор и анализ, безопасность и безаварийность, выполнение полетов строго и точно по заданию, это все в руках начальника службы безопасности полетов полка подполковника Харина С.В. Все они освоили по нескольку типов самолетов, налетали не одну сотню часов, обладают большим служебным и летным опытом, умеют передать его личному составу.

Штаб: здесь разрабатываются приказы, распоряжения, организуется их доведение до личного состава и осуществление контроля за их выполнением. Укрепление боевой и мобилизационной готовности, организация караульной и внутренней службы, организация связи и управления подразделениями. Начальник штаба подполковник Лукьянов Андрей Петрович характеризуется высокой ответственностью, самостоятельностью и инициативностью.

Успешное выполнение поставленных задач невозможно без всестороннего и полного обеспечения работы авиационной техники высококлассными специалистами Инженерно-Авиационной Службы под руководством подполковника Семенова Валерия Викторовича, перенявшего хорошие традиции по безаварийной работе авиационной техники от полковника Гладун С.В. Инженерная служба единственная в своем роде, обеспечивает подготовку техники полка на вооружении которого находится четыре типа авиационной техники и около четырнадцати ее модификаций. Несмотря на трудности с материальным обеспечением, служба  решает поставленные перед ней задачи, что способствует поддержанию боеготовности полка на должном уровне. За высокие показатели по итогам работы служба награждена кубком «лучшая ИАС (инженерно-авиационная служба) ВВС частей центрального подчинения». В инженерной службе проходят службу лучшие в своей профессии: инженеры майор Юров И.Н., майор Шаров С.Н., майор Тырин С.В., майор Аксенов С.Б., майор Спасенов С.К., майор Киселев С.М., майор Курочкин Б.А. и многие другие. Одной из ярких историй службы является участие офицеров: майора Суховских С.Ю., майора Ненашева И.Н. и майора Альфер П.Р. в боевых действиях на Северном Кавказе,  за что они были награждены медалью «Нестерова». Офицеры ИАС постоянно повышают свой профессиональный уровень и передают все свои знания, навыки, опыт и умения личному составу полка.

История отдела воспитательной работы неразрывно связана с историей полка. С момента формирования 402 ИАП ОН политработники части и подразделений проводили большую работу, направленную на сплочение коллектива, формирование у личного состава верности воинскому долгу, преданности Родине и готовности встать на ее защиту. Офицеры отдела майор Кобзев И.В., майор Юдин А.В.  и майор Ерин М.В.  в своей практической деятельности всегда проявляют творческую активность, высокую организованность и оперативность в работе, чуткость и внимание к офицерам и прапорщикам, членам их семей, заботу о соблюдении их законных прав и повышают свой теоретический уровень в высших учебных заведениях. 

2.3. Структура полка
В состав полка входит четыре эскадрильи:  1-я истребительная авиационная эскадрилья, 2-я истребительная авиационная эскадрилья, 3-я бомбардировочная авиационная эскадрилья и 4-я штурмовая авиационная эскадрилья. Немного о каждой из них.
1-я истребительная авиационная эскадрилья

С 1985 года 1 авиационная эскадрилья летает на самолетах Су-27.

Авиационный комплекс четвертого поколения Су-27 воплотил в себя последние достижения отечественной науки и техники. Благодаря отличным летно-техническим и эксплуатационным характеристикам, самолет по праву пользуется популярностью у летного и инженерно-технического состава.

В настоящее время на вооружении в первой авиационной эскадрильи находятся самолеты Су-27, Су-27УБ, Су-30, Су-27СМ.

С 2005 года 1-й авиационной эскадрильей командует подполковник Сорокин Андрей Владимирович. Потомственный летчик-истребитель в третьем поколении, с детских лет впитавший в себя романтику авиации и суровый быт военных гарнизонов. Летчик первого класса, имеет государственные награды: медаль «За укрепление боевого содружества» и «Медаль Нестерова».

С 1998 года обязанности начальника штаба эскадрильи исполняет майор Лемак Роман Иванович. Сочетая требовательность с отеческой работой о личном составе, он выполняет нелегкую работу по организации службы войск, поддержанию воинской дисциплины и правопорядка в подразделении.

В 2003 году пребывает молодое пополнение – это капитаны Ефимов В.А., Заев Д.А., Янко Д.В. и Мусатов М.Г.. Они начинали свою службу в полку во второй авиационной эскадрилье на самолетах МиГ-29. После получения 3-го класса, постигнув азы подготовки летчика-истребителя, командование приняло решение о переводе их в первую авиационную эскадрилью на самолеты Су-27. Под руководством опытных инструкторов они успешно освоили сложный авиационный комплекс и были введены в строй. Первыми из молодежи они приступили к полетам на модернизированных самолетах Су-27СМ.

Заслуженной оценкой целеустремленности и настойчивости в овладении профессией военного летчика-истребителя стало присвоение им квалификационной категории «Летчик 2-го класса». Впереди новая цель – первый класс.

С 2004 года для дальнейшего прохождения службы, в эскадрилью прибыли летчики: майоры Куракин А.А. и Ямакиди А.Ф., у которых был опыт, хорошая теоретическая подготовка, но не хватало главного – полетов. Восстановив после длительного перерыва свои летные навыки в 2005 г., и выполнив контрольные проверки, они получили классную квалификацию «Летчик 3-го класса». Впереди у них новые высоты.

Под стать им выпускник академии им. Жуковского Н.В., командир звена майор Хуртин Е.В. Имея высокие знания теоретических дисциплин, он помогает молодым офицерам принимать грамотные решения в возникающих вопросах. Занимаясь парашютным спортом, является инструктором поисково-спасательной и парашютно-десантной службы  (ПС и ПДС).

Современный авиационный комплекс в обслуживании и эксплуатации предъявляет большие требования не только к летному, но и к инженерно-техническому составу. Образцом руководителя, профессионала, воспитателя является командир 1-го авиационно-технического отряда (АТО) майор Балакирев О.П. Пройдя путь от техника самолета до командира АТО, он знает авиационную технику в совершенстве.

Элитой инженерно-технического состава 1-ой авиационной эскадрильи являются опытные специалисты: майоры Черноус Б.С., Кравцов С.И., Косых А.А., Пичугин А.В., капитаны Капустин Д.В., Заярко А.Ю., Белошапкин Н.А. и Данилов П.В., старшие прапорщики Гусейнов О.С. и Белянин И.М., которые знают авиационную технику, имеют богатый опыт по ее обслуживанию и много сил вкладывают в воспитание и подготовку молодых специалистов.

Прибывшее молодое пополнение в 2004 году: старшие лейтенанты Назмутдинов Р.Ф., Шевель А.В., Костюкевич Н.В., Поплевко А.В. и лейтенант Бондарев М.В., благодаря полученным знаниям от опытных наставников, уже в полном объеме обслуживают авиационную технику. Не отстают от них выпускники 2005 года лейтенанты Тюрнев В.В., Ложеницин В.С. и Озеров М.А., которые уже спустя год после выпуска были подготовлены к первому самостоятельному обслуживанию авиационной техники.

Качественное выполнение полетного задания напрямую зависит от опыта и профессионализма летного и инженерно-технического состава.

Будущее эскадрильи зависит от тех людей, кто служит в ней сегодня, а их потенциал находится сейчас на высоком уровне, позволяющем выполнять самые сложные задачи в любой обстановке.

2-я истребительная авиационная эскадрилья

Летный и инженерно-технический состав 2-ой истребительной эскадрильи – единый сплоченный коллектив, готовый выполнять любые задачи .

Как подразделение, она сложилась в период формирования 968-го исследовательско-инструкторского смешанного авиационного полка, который вошел в состав 4 Центра боевого применения и переучивания летного состава (фронтовой авиации) (ЦБП и ПЛС) в 1992-1994 годах в городе Липецке. Задачи перед эскадрильей ставились ответственные, основной из которых была – выполнение полетов по плану боевой подготовки. Кроме этого, личный состав принимал участие в летно-тактических учениях, где на практике подтверждались результаты проводимой научно-исследовательской работы, а также наземных и воздушных показах авиатехники.

С начала 2002 года к ним добавилась еще одна задача, ставшая приоритетной – подготовка молодого летного состава – выпускников КВАИ.

Если подвести итоги, на сегодняшний день, капитаны Дядюра А.Н. и Киляс О.А. выросли в эскадрилье от летчиков до командиров звеньев. За период прохождения службы в эскадрильи они получили хорошую теоретическую подготовку и летные навыки под руководством опытнейших наставников-инструкторов  командира полка полковника Прокофьева С.Н. и заместителя командира полка по летной подготовке подполковника Арустамова А.Е. Освоили технику пилотирования в качестве инструкторов и приступили к практическому обучению молодого летного состава выпускников Краснодарского Высшего Авиационного Института (КВАИ) 2004 года.

В настоящее время подразделением командует подполковник Письменский  Александр Анатольевич, военный летчик первого класса, выпускник Армавирского Высшего   Военного  Авиационного   Училища   Летчиков (ВВАУЛ) – 1992 г., в 2000 году закончивший Военно-воздушную Академию (ВВА) им.Ю.А.Гагарина. Вместе со своими заместителями майорами Казиевым А.Л., Фильчаковым С.В., начальником штаба майором Поповым А.А. он организует четкий и слаженный ритм работы эскадрильи, грамотно руководя подразделением.

Надежной опорой для достижения поставленных целей является инженерно-технический состав во главе с командиром АТО Королевым В.В.

Профессионализм, слаженность и организованность в работе коллектива помогают поддерживать авиатехнику в исправном состоянии. От не напрямую  зависят безопасность и безаварийность летной деятельности, конечные результаты и показатели.
3-я бомбардировочная авиационная эскадрилья

Летом 1993 года из состава Авиацентра вышел 455-й авиаполк, а его 3-я авиаэскадрилья с боевой техникой и частью летного и инженерно-технического состава влилась в 968-й авиаполк. С этого времени на эскадрилью было возложено выполнение основного объема работ по проведению летных экспериментов на ударном авиационном комплексе Су-24М. В их числе нанесение авиационных ударов по наземным и морским целям днем и ночью в любых метеоусловиях , полеты на предельно малой высоте с использованием аппаратуры автоматического огибания рельефа местности, пуски управляемых ракет без входа в зону поражения средств противовоздушной обороны противника.

Помимо проведения научно-исследовательских работ личный состав привлекался к выполнению и других задач. Одной из наиболее ответственной явилось участие в контртеррористических операциях в Северо-Кавказском регионе. Несмотря на сложную обстановку и большие психофизиологические  нагрузки (до четырех боевых вылетов в сутки) летный и инженерно-технический состав успешно справился со всеми задачами командования без потерь живой силы и боевой техники. За мужество и отвагу, проявленные при ликвидации незаконных вооруженных формирований, десяти офицерам эскадрильи были вручены боевые правительственные награды.

В последнее время личный состав эскадрильи выполнил большой объем работ, связанных с модернизацией авиационного комплекса Су-24М и расширением его боевых возможностей. Так, использование спутниковой коррекции и новой бортовой счетно-решающей машины позволило значительно повысить точность попадания авиационных средств поражения. На практике это, в частности, было подтверждено в ходе учений «Рубеж-2005» коллективных сил безопасности стран СНГ при нанесении наземных ударов на полигоне Ошак-Майдон в Таджикистане.

За мужество и героизм, проявленные личным составом эскадрильи, были отмечены правительственными наградами: медалью «За боевые заслуги» майор Болдырев С.А., медалью «За воинскую доблесть» капитан Берсенев А.К., капитан Деревянкин В.А., медалью «Нестерова» майор Гринев В.А., майор Качур И.И., майор Гаврилов С.С., майор Мастеров А.В., майор Жонир С.Л., капитан Вакуленко С.И., майор Елисеев Д.Ю.
4-я штурмовая авиационная эскадрилья

После Великой Отечественной войны штурмовая авиация была незаслуженно забыта на долгие годы. Лишь в конце 60-х годов руководство ВВС столкнулось с необходимостью воссоздания надежных и эффективных, простых и недорогих самолетов для непосредственной поддержки сухопутных войск на поле боя.

В середине 70-х данная концепция была воплощена в реальном самолете, и 22 февраля 1975 года выполнил свой первый полет новый фронтовой штурмовик Су-25.

Штурмовик Су-25 является ударной боевой машиной, предназначенной для нанесения самостоятельных ударов по наземным объектам и для поддержки действий наземных войск. Он прекрасно показал себя во всех локальных конфликтах, начиная с Афганистана. Многие из летчиков и техников, проходивших службу в 4-й штурмовой авиационной эскадрильи принимали участие в боевых действиях в ДРА, Абхазии, Таджикистане и других боевых операциях. 

Сейчас в эскадрилье служат: капитан Григорьев В.В., капитан Чесноков Д.Р., капитан Фролов М.Н., старший прапорщик Горлов С.А., служащий ВС РФ Тарасов А.И. Командует эскадрильей сегодня подполковник Дмитренко С.В. Все они прошли дорогами локальных военных конфликтов и сегодня делятся опытом боевого применения и обеспечения боевых действий. Многие из них награждены правительственными наградами – орденами и медалями – за личное мужество и героизм.

Сегодня липецкая штурмовая эскадрилья, на вооружении которой состоит штурмовик Су-25, продолжает боевые традиции полка, успешно развивает их. Вместе с летчиками и инженерами Липецкого Авиацентра коллектив эскадрильи ведет научно-исследовательские работы по изучению боевых возможностей самолета, перспективы боевого применения в различных условиях.

Успех в решении всех этих задач был бы немыслим без слаженной и грамотной работы офицеров и прапорщиков авиационно-технического отряда. Огромный вклад в обеспечение исправности и надежности самолетов внесли инженеры: майор Шаров С.Н., Борзов И.А.. Сегодня под командованием  Командира АТО майора Шарипова А.М обеспечиваю надежную работу авиатехники инженеры АТО: майор Тимощук И.П., капитаны Табалов В.Ю., Гомаюнов Ю.П., Притужалов И.В., Гридь В.Р., Белашев Д.А., Носов С.Н., Сопов Д.Ю, Шрамко А.В., Пронюшкин С.П., Седов А.Н., Григорьев В.В. Неоценимую помощь в подготовке молодого состава оказывают старшие прапорщики Горлов С.А., Костиди С.П., прапорщики Брежнев И.Л., Грачев А.В.

В 2001 году пришло пополнение – четверо молодых летчиков выпускников Армавирского Авиационного Института. Это были лейтенанты Аксенов С.С., Власов Р.Ю., Истомин А.С., Куборев Е.А.. Все они, обладая отличной теоретической подготовкой, быстро освоили самолет Су-25 и начали интенсивно работать над совершенствованием своего летного мастерства. Сегодня они занимают руководящие должности: от командира авиационного звена до заместителя командира АЭ. В 2005 году они приняли под свою опеку молодых летчиков выпускников Краснодарского ВАИ -  лейтенантов Ситникова М.В., Черного Д.А., Лотоненко А.А,, Карабасова А.Г. и являются для них учителями и наставниками.

В одном из тренировочных полетов, тогда еще старший лейтенант Аксенов С.С. проявил все свои лучшие качества летчика. После выполнения полетного задания на удалении 12 км от взлетно-посадочной полосы произошел частичный отказ управления самолетом. Появился «упор» на ручки управления самолетом в «околонулевом» положении. При остром дефиците времени и к тому же вблизи земли, ситуация была аварийной. Что делать? Бросить самолет? Решение пришло само! Приложив огромные усилия, он сорвал ручку с «упора».

Благодаря прекрасной теоретической и летной подготовке, старший лейтенант Аксенов смог посадить неисправный самолет на свой аэродром.

Постановлением правительства России, старший лейтенант Аксенов Сергей Сергеевич был награжден Орденом «Мужества». Воистину: и в мирной жизни есть место для подвига! 

В настоящее время капитан Аксенов С.С. передает опыт выполнения полетов летному составу авиационной эскадрилье.

Многие летчики и инженеры продолжают свою службу в исследовательских отдела Авиацентра. Это полковники Герасименко Н.А., Коваленко В.В., Екимов С.В., подполковники Котов А.А., Шестаков А.А, Гребенюк А.И.. Инженеры эскадрильи майор Суховских С.А., Коржов С.Н., Шаров С.Н. руководят инженерно-авиационной службой полка. Настойчивая совместная высокопрофессиональная работа летного и инженерно-технического состава позволяет эскадрилье выполнять любые поставленные задачи с самым высоким качеством!

2.4. Полет как праздник

Первый авиационный праздник в Липецке состоялся в августе 1923 года. Тогда в городе и уезде прошла неделя Воздушного Флота, завершившаяся на аэродроме митингом и полетами с музыкой.

Традиции возродились в 1990 году. В День Воздушного Флота в аэропорту состоялся наземный показ боевой и гражданской авиационной техники. Воздушны показ прошел в октября 1991 года на военном аэродроме Липецк-2 в ходе благотворительной акции в помощь семьям погибших авиаторов. В последствии авиашоу проходили регулярно и приурочивались к празднованию ВВС России и для Воздушного Флота.

Кроме этого личный состав полка неоднократно участвовал в демонстрационных полетах в ходе различных праздничных мероприятий в стране и за рубежом, в том числе в воздушном параде на Поклонной горе в Москве в честь 50-летия Победы.

Авиашоу… Играет музыка, реют флаги, сотни зрителей, атмосфера общего праздника. 

Прыгают парашютисты, все идет своим чередом, но близкие к авиации люди знают, самое захватывающее еще впереди – когда в небо уходят боевые самолеты. Как бы ни были красивы и сложны выступления спортсменов, с этими полетами им тяжело соперничать. Что может сравниться с колоссальной мощью реактивных истребителей, выполняющих синхронный пилотаж с грацией легкой птичьей стаи!

Грохот раскалывает воздух над летным полем, кажется, сама земля дрожит, сотрясаемая этой могучей силой, и как будто тесно становится в небе, когда многотонные истребители взмываю ввысь.

При выполнении полета в группе, расстояние между самолетами не превышает трех метров, а скорости машин доходят до 800 километров в час. Какая же нужна выучка, какое понимание друг друга, чтобы добиться синхронности в таком полете. Вот где сказываются жесткий отбор и длительная подготовка пилотов.

Во многом красота и слаженность этих показательных полетов обусловлена превосходными характеристиками российских истребителей. Недаром самолеты МиГ-29 и Су-27, на которых летают пилотажные группы, считаются лучшими в мире в классе легких фронтовых истребителей.  Предельные режимы и параметры полета современных российских истребителей – предмет зависти зарубежных создателей боевых самолетов. Даже лучшим и самым современным заграничным образцам истребительной авиации пока недоступны некоторые элементы и фигуры высшего пилотажа, которые с легкостью выполняют российские самолеты.

Полет на сверхмалой скорости, связанный с выходом самолета на критические углы атаки, элемент динамического торможения «Кобра», когда многотонная машина, резко вскинувшись, замирает на месте, напоминая изготовившуюся к прыжку змею, и фигуру «Колокол» могут выполнять только современный российские истребители.

3. ВЫВОДЫ ПО РАБОТЕ

Мною была проведена работа по систематизации имеющихся в музее материалов по истории 968-го исследовательско-инструкторского смешанного авиационного полка.

1. Собраны следующие папки:

· «Летный состав полка»

· «Боевая техника полка»

· «Командир 968 ИИСАП -  Прокофьев Сергей Николаевич»
2. Разработаны тематические экскурсии в школьном музее по истории 968-го исследовательско-инструкторского смешанного авиационного полка:

· «Соколы России»

· «От 402 ИАП до 968 ИИСАП»

В ходе работы с имеющимися материалами я узнала, что 5 февраля 1949 года 402-ой ИАП ОН переименован в 968 истребительный авиационный полк.

  После вывода из Германии, с 1992 года полк является базовым для ведения научно-исследовательской работы на современных авиационных комплексах в составе 4 Центра боевого применения и переучивания летного состава ВВС им. Чкалова в г. Липецке и получил здесь постоянную прописку. Теперь это 968 ИИСАП (исследовательско-инструкторский смешанный авиационный полк) Липецкого Авиацентра по проведению летных экспериментов и выполнению специальных заданий президента Российской Федерации.  Это единственный полк Советских ВВС, который существует и сегодня, продолжая славные традиции 402-го ИАП
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Газета «Липецкие известия» №32 (979) от 12 августа 2009 г.
Президент России Д.А. Медведев и полковник Ю.Д. Грицаенко перед полетом
5.2.Схемы и таблицы
АВИАЦИОННАЯ ХРОНИКА ЛИПЕЦКА

	Дата
	Событие

	1916-1918
	Липецкие аэропланные мастерские

	04.11.1918
	Посадка на городском ипподроме первого самолета «Илья Муромец»

	1923-1924
	2-я высшая школа красных военных летчиков

	Август 1923
	Первый в Липецке авиационный праздник с демонстрационными  полетами

	1925-1933 
	Немецкая авиационная школа (испытательная станция «Вифупласт»)

	1933
	Высшая летно-тактическая школа ВВС Красной Армии

	1938-1940
	Липецкие высшие авиационные курсы усовершенствования

	1940-1941
	Липецкие  авиационные курсы усовершенствования командиров эскадрилий

	1941-1942
	Липецкий авиационный учебный центр

	1944-1954
	Липецкая высшая офицерская авиационная школа

	1954-1960
	1-е Центральные летно-тактические курсы усовершенствование офицерского состава

	С 1960
	Центр боевого применения и переучивания летного состава

	17.12.1968
	В небе Липецка совершили подвиг С.Шерстобитов и Л.Кривенков, уводя неисправный бомбардировщик Як-28 от жилых массивов Липецка (посмертно награждены орденом Красной Звезды)

	21.04.1987
	Летчики В.Новоселов и Е.Захаров предотвратили падение истребителя МиГ-23 на с.Колыбельское (посмертно награждены орденом Красной Звезды)

	07.02.1992
	Начальник Центра С.Осканов отвел неисправный истребитель МиГ-29 от пос.Хворостянка (посмертно присвоено звание Героя России)

	1992
	Из Германии перебазировался 968-й авиационный полк (бывший 402-й истребительный авиационный полк особого назначения)

	1992
	Перелет пары Су-27 (ведущий Полковник А. Харчевский) в США и обратно

	1994
	Дружественный визит ветеранов и летчиков французской эскадры «Нормандия-Неман»

	9.05.1995
	Участие летчиков в воздушном параде на Поклонной горе в честь 50-летия Великой Победы

	1995
	Участие в совместно летно-тактическом учении с пилотами ЮАР

	2000
	Перелет и.о. президента РФ В. Путина из Краснодара в Грозный и обратно на истребителе Су-27УБ, пилотируемом генералом А. Харчевским (ведомый – полковник Петров А.П.)

	2002
	Визит делегации Центра во Францию на празднование 60-летия эскадры «Нормандия-Неман» 

	20-25.01.2003
	Посещение Индии представителями Центра в составе делегации ВВС России

	2003
	Воздушный показ над Прохоровским полем в честь 60-летия разгрома немецко-фашистских войск на Курской дуге

	13-18.10.2003
	Дружественный визит в Норвегию (авиабаза Будё)

	23.10.2003
	Воздушный показ при открытии в Киргизии военной авиабазы (аэродром Кант) в присутствии президентов России В. Путина и Киргизии А. Акаева

	21.04.2004
	Воздушный и наземный показ боевой авиационной техники президенту РФ В. Путину и премьер-министру Италии          С. Берлускони на аэродроме Липецк

	27.07.2004
	Участие в совместных учениях коллективных сил быстрого развертывания «Рубеж-2004» на авиабазе Кант (Киргизия)

	1-7.04.2005
	Участие в совместных учениях коллективных сил безопасности стран СНГ «Рубеж-2005» на полигоне Ошак-Майдон в Таджикистане

	2006
	Проведение воздушного и наземного показа авиатехники для военных атташе иностранных государств, участие в международных авиасалонах

	2008
	Участие в Параде Победы на Красной площади в Москве

	2009
	Участие в показе президенту Д.А. Медведеву авиационной техники на авиабазе в Кубинке


СТРУКТУРА ПОЛКА
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4-я штурмовая авиационная эскадрилья





3-я бомбардировочная авиационная эскадрилья








2-я истребительная авиационная эскадрилья











1-я истребительная авиационная эскадрилья








968 ИИСАП


(до 5.02.1949 – 402 ИАП)
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