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Введение. Византия в VI - начале IX веках.
Предметом исследования работы является организация морской торговли в ранней Византии по Морскому закону. Изучение торговли и по сей день остаётся актуальным, так как обмен представляет собой одну из постоянных и значимых сторон функционирования общества. Как правило, наличие обмена, и торговли требовало установления неких общих правил и договоренностей. С развитием государственности усложняется и регламентация в торговой сфере. Торговля, как главный компонент экономики государства, существует и сейчас, но в больших масштабах, чем это было в рассматриваемый мною период.
Целью работы является исследование организации, предметов и субъектов морской торговли в Византии в VI - начале IX веков. Достижение поставленной цели требует решения следующих задач:
1 охарактеризовать положение византийского города;

2 рассмотреть предметы (товары) торговли;

3 раскрыть организацию византийской торговли;

4 охарактеризовать внутреннюю торговлю, снабжение хлебом
Константинополя.
Основным источником моей работы является Морской закон,1 который представляет собой историко-правовой акт, освещающий многие стороны экономических отношений в Византии. Морской закон переведён М.Я. Сюзюмовым, Морской закон, как и всякое действующее морское право в средние века, носил международный характер, использовался моряками, плавающими в восточной части Средиземноморья. Это было обычное право, сложившееся и действующее на острове Родос, но оно признавалось византийским правительством. Остров Родос был крупным центром мореплавания и в эллинистическое время, а его право имело широкое применение среди моряков. Морское родосское право рассматривает круг
1 Морской закон. // Пер. и комментарии М.Я. Сюзюмова. Античность и средние века. Свердловск, 1969. Вып.6.
вопросов связанных с регламентацией отношений между торговцами, отправляющими свои товары морским путём, и судовладельцами-капитанами; между пассажирами, путешествующими по морю, и навклирами;² между навклирами, пассажирами и морской командой.
Действие Морского закона продолжалось в течении VII - XII веков, когда арабы вытеснили византийцев, и основная морская торговля перешла в руки итальянских купцов. В своей работе я буду рассматривать действие закона с VI - начало IX веков. Следует отметить, что Морской закон не имеет признаков официального законодательства, так как нет введения, нет эпилога, нет систематизации в расположении глав, документ похож на частную запись права.
Морской закон состоит из трёх частей: первая - пролог, которая согласно английскому историку Эшбернеру была написана до 600 года. Вторая и третья части написаны от 600 до 800 годов. В Морском законе имеются данные об оснащении кораблей, об их ценности, о характере перевозимых грузов, об обстановке мореплавания, о субъектах морской торговли и так далее.
Изложение данного закона носит характер часто встречающихся в жизненной практике случаев, когда создавшиеся осложнения требовали специального разбора и решения в пользу одной из сторон, иначе говоря, нормы Морского закона носят визуальный характер. Именно вследствие своей исключительной конкретности текст закона содержит богатый материал, который характеризует различные обстоятельства, имевшие место в жизни.
Поэтому можно с уверенностью сказать, что содержание закона представляет интерес не с только юридической и историко-правовой точки зрения, но и содержит сведения социально-экономического характера.
Кроме Морского закона использованы в работе и другие источники:
2 В одних источниках используется термин «навклир», а в других «навклер». В своей работе я буду использовать термин «навклир».
среди них, указ императора Констанция августа «Значение для государства доставки аннон» и сочинения Прокопия Кесарийского «Хлебный караван в Египет».3
Следующий источник «Книга Эпарха»4 в переводе М.Я.Сюзюмова, представляет собой сборник уставов константинопольских цехов. Сборник подтверждает, что в Константинополе издавна было налажено, высоко развитое и дифференцированное по специальностям ремесленное производство и торговля.
Литературные источники по истории Византии делятся на две группы: историографию и хроники, которые различаются с точки зрения языка, концепции, социального положения авторов и разных читателей. В написании работ византийские историки опирались на источники - устную традицию или сведения, полученные от предшественников, - главным образом во вводных частях своих произведений, где они описывают эпоху ими самими не пережитую. К источникам они относятся критически. Многие используют иноязычные источники. Так, например Агафий цитирует персидский архивный источник, которым он воспользовался через переводчика. Он его считает более достоверным, чем сообщения Прокопия. Можно сказать, что византийские историки выбрали из множества фактов те, которые соответствовали их интересам, мировоззрению и представлениям того социального слоя, к которым они принадлежали.
Авторы произведений византийской историографии наряду с собственными историческими задачами ставили перед собой ещё и художественные. Так, увлекаясь необычными происшествиями и пестротой жизни, византийская историография обогатилась многочисленными географическими, мифологическими, этнографическими экскурсами, которые значительно расширяют наши представления о народах, племенах не
3Сборник документов по социально-экономической истории Византии. М, 1955.  4 Византийская «Книга Эпарха». М - Л., 1962.
имевших ещё своей письменной истории. Разнообразие в работы вносит включение выдуманных речей и посланий.
Авторы византийской историографии изображают либо то время, которое они пережили сами (Лев Диакон), либо описывают период до своего рождения, в среднем составляющий 49 лет (Никифор Вриенкий), то есть они описывают события не далее времени жизни своих дедов. Следует отметить, что византийские историки пренебрежительно относятся к хронологии (Зосим, Прокопий). Точные временные данные содержатся лишь у Иоанна Кантакузина, произведения которого основаны на дневнике автора.5
Многоязычная и многоликая историография Византии IV - VII века, включающая в себя труды греческих, сирийских, армянских и других авторов, необычайно пёстрая по своей религиозной и политической окраске, отражает всю сложность социально-политической борьбы царившей в этот период. В историографии происходили острые столкновения двух идеологических течений - идеологии уходившего рабовладельческого мира и идеологии нарождающегося феодального общества. У каждого из авторов были свои прогрессивные и консервативные черты.
У историков с рабовладельческой идеологией сохранилось научное понимание мира, хорошее знание жизни соседних племён и народов, античные философские представления, высокое ораторское искусство, чистота греческого языка. Нарождавшаяся историография средневековья, наряду с прогрессивными чертами - отказ от старой идеологии, переход от концепции римской исключительности к изображению всемирно-исторического процесса, «уравнение» перед лицом истории всех народов, -несла с собою дух церковного догматизма, пренебрежения к античной науке.6
Новая идеология впитывала в себя всё то, что могло привлечь к себе сердца   людей.   Именно   в   ранний   период   средневековья   в   Византии
5 ДосталоваР. Византийская историография. // Византийский временник. М., 1977. Т.43.     6 Там же.
осуществляется переработка культурных ценностей, созданных в античную эпоху, в духе новых христианских идей. Воспринимая всё полезное для себя из античной культуры, господствующие классы, творившие эту новую идеологию, беспощадно уничтожали то, что мешало её победе. Вот почему византийская историография IV - VIII веков наполнены непримиримой борьбой враждующих идей.7
Учёные богословы, историки, хронисты последующих веков в поисках полемического оружия неоднократно обращались к арсеналу идейной борьбы этого времени - к героизации выступлений христианства против язычества, к идеализации борьбы отцов церкви за чистоту христианского учения против еретиков, к непогрешимости государей: первого «христианского монарха» Константина и «премудрого» законодателя Юстиниана.
Бурная эпоха IV - VII веков оставила гораздо больше самых различных источников, чем какой-либо другой период истории Византии. Это византийские хроники, жития святых, произведения ораторского искусства, трактаты по административному устройству империи, военному искусству, труды географического характера. Особое место среди этих источников занимают законодательные памятники, среди которых знаменитый трактат Юстиниана.
Следует отметить, что ранневизантийский период, принято обычно считать временем расцвета византийской историографии. Но это было одновременно и начало её угасания.
При всех различиях в политических взглядах, образовании, религиозных убеждениях, в степени осведомлённости и в таланте изложения византийских историков раннего периода объединяют некоторые общие черты:
1. В произведениях византийских историков выражается органическая связь античной и ранневизантиискои исторической науки;
7 Досталова Р. Византийская историография. //Византийский временник. М., 1977. Т. 43. С. 24.
2. Тяготение византийских историков к современности;
3. Все византийские историки интересуются вопросом современности, как
борьба римско-византийского и варварского мира.
Важным достоинством многих исторических сочинений византийских авторов раннего периода является обилие в них исторического, географического, топонимического, этнографического материала о жизни различных народов империи и соседних с ней стран. Византийские историки пишут преимущественно для узкого круга избранных, образованных людей.
Итак, в мировоззрении византийских историков раннего периода отчётливо отразилось противоречивость эпохи. Объективно они стояли на консервативных позициях, защищали умиравший рабовладельческий мир и угасавшую античную цивилизацию. По широте кругозора, по обилию позитивных знаний, по блестящей форме их изложения они были на голову выше современных им христианских хронистов. Именно это выдвигает историков на первое место в византийской историографии раннего времени. Без их трудов было бы совершенно невозможно воссоздать историю Византии данного периода.
Ни одно произведение византийской хронографии раннего периода не пользовалось в течение всего средневековья такой популярностью, как работы Прокопия Кесарийского. Прокопий Кесарийский византийский писатель, советник полководца Велисария жил около 500 - после 565 годов. Прокопий был родом из сенаторской аристократии, участвовал в походах против персов, вандалов и остготов. В своих трудах Прокопий Кесарийский прославлял императора Юстиниана I «О постройках» - 553 - 555 гг. описание строительства при Юстиниане I, но вместе с тем он, же написал памфлет, направленный против императора и его жены Федоры — «Тайная история» 550 год. Литературным образцом для Прокопия Кесарийского служил Фукидид, но в «Тайной истории» Прокопий отошёл от «обыкновенного изложения, широко пользуясь гиперболой».8
8 УдальцоваЗ.В. Мировоззрение Прокопия Кесарийского. //Византийский временник. М., 1971. Т. 51.
Сочинения Прокопия Кесарийского - важнейший источник по истории Византии и соседних государств конца V - VI веков, в том числе по истории славянских вторжений на Балканы. Своеобразна и знаменита его работа «Войны» в 8 книгах, завершил писать в 553 году, эта работа основана на личных впечатлениях. В своей работе я использую выдержки из таких трудов Прокопия Кесарийского, как «Тайная история» и «Войны».
Ни одно произведение византийской хронографии раннего периода не пользовалось в течение всего средневековья такой популярностью, как «Хронография» или «Всемирная хроника» Иоанна Малалы. Иоанн был сирийцем по происхождению и ритором по профессии. Всемирная хроника'' Малалы охватывала период времени с древнейших времён до конца правления императора Юстиниана включительно.
Хроника Иоанна Малалы, как утверждает сам автор, основана на многих источниках, в том числе на трудах античных авторов, но хронист ими пользуется непосредственно, а берет из вторых рук - из более поздних компиляций римского и византийского времени.
Всемирная хроника писалась уже не для узкого круга знати и образованных людей, а для широких масс. Автор хроники задался целью дать нравоучительное, в духе христианского благочестия, назидательное и в то же время занимательное чтение для широкой аудитории читателей. Загадка необычной известности хроники Малалы в том, что автор сумел в простой, доходчивой форме соединить богатейшее наследие античной историографии с христианским мировоззрением.
Кроме этих трудов в работе я использую работы отечественных византинистов.
В работе Г.Л. Курбатова «Основные проблемы внутреннего развития византийского города в IV - VII веках» рассматриваются основные процессы внутреннего развития позднеантичного города, его аграрных связей и отношений городского ремесла, торговли. Эта работа показывает новый характер города с VII - VIII века.
В статье М.Я. Сюзюмова «Византийский город» рассматривается проблема города в «тёмные века». Суть проблемы заключается в том, возникли ли средневековые города Византии в результате внутреннего развития экономики переходного времени, выделения ремесла из сельского хозяйства или же эти города включились в процесс феодализации уже в готовом виде. Автор приводит теории известных историков о развитии городов. М.Я. Сюзюмов прослеживает дезурбанизации византийских городов и стремится показать новые черты их развития. Прослеживает развитие товарных отношений, развитие морской и сухопутной торговли.
В работе З.В. Удальцовой «Италия и Византия в VI веке», рассматриваются споры учёных XIX и XX веков об упадке городской жизни и натурализации хозяйства Италии и Византии. Кроме этой работы я использовала ряд других статей З.В. Удальцовой по теме моей работы. Например, «Мировоззрение Прокопия Кесарийского».
Авторы книги «Культура Византии» стремятся осветить единый процесс культурного развития Византии. Они чётко осознают реальную взаимосвязь и взаимообусловленность общественного и культурного развития страны. Стремятся показать, как в историко-культурном процессе раскрываются общие закономерности развития человечества, являющиеся в свою очередь, и выражением в специфической форме общеисторических законов. В работе рассматривалась статья З.В. Удальцовой «Особенности экономического, социального и политического развития Византии».
Академик Г.Г. Литаврин в своей работе «Как жили византийцы», раскрывает условия жизни и деятельности представителей разных классов и сословий Византии в средние века.
Очень интересна работа Н.В. Пигулевской «Византия на путях в Индию». Здесь рассматривается конкретный вопрос - торговые связи Византии с Индией и Китаем через Иран, Среднюю Азию, Аравию и
9 Сюзюмов М.Я. Византийский город. // Византийский временник М., 1967. Т. 27.
Эфиопию. Автор рассматривает и внутреннее положение этих стран, равно как и дипломатические связи между ними.
Монография Е.Э. Липшиц «Право и суд в Византии в IV - VIII веках». В работе автор освещает важные для изучения генезиса феодализма в Византии проблемы — института рабства и колоната, собственности и владения. Исследование даёт картину развития юридической теории и судебной практики в ранней Византии. Эта работа задаётся целью рассмотреть в первую очередь наиболее важные проблемы истории византийского частного, или гражданского права в той мере, в какой это позволяет сделать современное состояние изучения источников.
Кроме этих работ я использовала и ряд статей по данной теме из Византийского временника», например работу Р. Досталовой «Византийская историография», в которой рассматривается историография Византии с VI — VIII века. А также важные и интересные работы А.П. Каждана «Византийские города в VII - IX веках», в которых он рассматривает византийский город в VI - IX веках, и выдвигает теорию о полном упадке византийских городов в данный период.
М.В. Левченко «Очерки по истории русско-византийских отношений», раскрывает русско-византийские отношения с VII - XI века, в том числе и торговлю русских с византийскими купцами.
В том числе мною в работе была использована книга А.Л. Якобсона «Ранневизантийский Херсонесс», где город раскрывается как производственно-товарный центр, и подтверждается упадок товарно-денежных отношений в раннее время.
Погибший античный мир дал жизнь двум крупнейшим цивилизациям - Западной Европы и Византии. Обе цивилизации были преемственными, то есть развивались на основе мощных культурных традиций, созданных Грецией и Римом. Исповедуя одну религию, Византия и Западная Европа образовали христианскую цивилизационную общность, в которую позднее включилась Восточная Европа - Древняя Русь.
В течение своей тысячелетней исторической жизни, Византия прошла все те же основные стадии общественного развития, что и другие страны средневекового мира. Ей были знакомы крушение рабовладельческих отношений, рождение, расцвет и упадок феодального строя.
Своеобразие общественного строя и культуры Византии отличало её от государств Азии и Европы. Широкие экономические и политические связи огромной империи со многими странами Востока и Запада определили «открытость» византийской цивилизации.
Разделение Римской империи в 395 году на Западную и Восточную способствовало образованию самостоятельного государства - Византии, превосходящего по уровню экономического развития Западу, богатствам городов, блеском культуры. В 330 году император Константин провозгласил столицей империи древнюю мегарскую колонию на берегах Босфора -Византии. Новая столица называлась Константинополем. Столица имела благоприятное географическое положение: здесь пересекались торговые пути из Европы в Азию - Чёрного моря в Эгейское.
Первый период Византийской истории с IV - VITI веков. В эту эпоху империя ещё сохраняла ореол мировой державы. Во внутренней жизни государства - это время изживания рабовладельческих, позднеантичных порядков. Крушится античный полис и зарождается новый феодальный строй.
Начало новой эры было эпохой интенсивных миграций народов; к исторической жизни пробуждались «молодые» варварские племена, которые хлынули на античный мир. Под их натиском пал древний Рим, и в истории этого «вечного города», как и всей Западной Римской империи, наступили «тёмные века» — период распада государственности, упадок экономики и культуры.10
Византия избежала этой трагедии, В это время когда Рим и другие
10 Удальцова З.В. Особенности экономического, социального и политического развития Византии. // Культура Византии. М, 1967, Т. 1. С. 12.
античные города лежали в развалинах, Византия переживала свой расцвет. На её территорию постепенно переместился центр и духовной, и материальной культуры Рима, разгромленного варварами и переживающего упадок. Она не только устояла перед германскими племенами, но в VI веке сумела покорить несколько варварских королевств. Политическая целостность империи была сохранена. Конечно, варвары оказывали заметное влияние и на общественные отношения, и на культуру Византии, но при этом не уничтожали её цивилизацию, а скорее, вливались в неё.
В ранневизантийский период империя обгоняла Запад по уровню развития ремесла и торговли. Огромную роль в жизни византийского общества играла торговля. Этому способствовали обилие удобных гаваней, изрезанная береговая линия, господство над проливами, соединяющими Средиземное и Чёрное моря. Византийские купцы - греки, египтяне, сирийцы - проникали в самые отдалённые уголки ойкумены. На востоке они торговали с Индией, Китаем, Цейлоном; на юге с Аравией; а на Африканском континенте с Эфиопией. На севере корабли достигали Британии и берегов Скандинавии.
В торговле с Западом по Средиземному морю, несмотря на нападения пиратских судов, византийцы долго сохраняли гегемонию. В это время торговые фактории византийских купцов встречались в Неаполе, Равенне, Марселе, в Карфагене.
Византийские золотые солиды имели широкое хождение и играли роль международной валюты. Никогда в последующие годы византийская торговля не могла достичь такого размаха, как в ранний период. Поэтому очень важно проследить, как развивалась торговля, какие условия были созданы для этого. Кроме всего необходимо обратить внимание на византийский город, выяснить менялся ли он во времена перехода от античности к средним векам, и какую роль оказывал город на развитие торговли.
Византийский город в VI - начале IX веках.
В Западной Европе в VI - IX веках наблюдается полный упадок городов, как центров товарного производства. Возникает вопрос, был ли упадок в византийских городах, и в каком виде они перешли в средневековье?
Следует отметить, что проблема города в византийской истории представляет особую значимость, так как вопрос о роли города с IV — IX веков является в тоже время проблемой влияния античной традиции и позднеримского общества на средневековый город.
В литературе вопрос о византийских городах решался противоречиво.

Существование византийских городов рассматривалось как непрерывное, но
когда исследовали историю отдельных провинциальных городов, появилась противоположная теория - о полном упадке городов с VI — IX веков.
В советской литературе проблема городов в VI - IX веках вызывала
особый интерес, так как она связана с вопросом о времени перехода
Византии от рабовладельческого строя к феодальному. По этому поводу
было выдвинуто две точки зрения. Первая точка зрения Е.Э. Липшиц, М.Я.
Сюзюмова, они отстаивают мнение о непрерывности существования городов
в Византии. Вторая точка зрения А.П. Каждана, он придерживается мнения о
полном уничтожении византийских городов в VII - IX веках, и о

последующем их возникновении вновь в X - XIII веках, когда происходит выделение ремесла из сельскохозяйственного производства деревни.11 Общепринятым мнением является точка зрения Г.Л. Курбатова, в которой говорится о том, что ранневизантийский город ещё во многом продолжал оставаться античным полисом, городской общиной сограждан-землевладельцев и рабовладельцев. Упадок полисов как городов происходил медленно, но он был.
В современной зарубежной литературе по данной проблеме также существуют различные точки зрения. Если югославский византинист Г.
11Сюзюмов М.Я. Византийский город. // Византийский временник. М.,1967. Т. 27. С. 36.
Острогорский и американец Р. Лопес настаивают на непрерывности существования византийского города, то западногерманский историк Э. Кирстен наоборот говорит о полном отмирании античного города в «тёмные века».
Можно считать, что большинство современных историков «признаёт процесс дезурбанизации Византии в середине VII века, а некоторые даже говорят о совершенном исчезновении в этот период провинциальных византийских городов как производственно-торговых центров».12
Проблема византийского города изучаемого мною периода осложняется тем, что означает само понятие «город» в переходный период,

то есть от рабовладельческого к феодальному строю. В эту эпоху некоторые
экономические и политические институты характерные для античного города отмирают, а новые институты, присущие средневековому городу, ещё окончательно не оформились. Поэтому само определение «город» является весьма сложным. Чтобы убедиться существовали ли города в Византии в «тёмные века», необходимо выяснить, каковы хозяйственные, социальные и политические обязанности существовавших населённых пунктов.
Для данного периода достаточно было признания со стороны центральной власти данного населённого пункта «городом», это было связано    с    выполнением    в    этом    населённом    пункте,    каких-либо

управленческих, государственных или церковных функций. Наблюдается
противоречие между городом и деревней, хозяйственная роль города как центра товарно-производственных отношений была доминирующей. Нельзя представить существование централизованного государственного и церковного аппарата без военно-оборонительной, церковно-управленческой, административной и финансовой функции, которые непосредственно связаны с хозяйством данного поселения. Осуществление через определённые населённые пункты централизованного управления со стороны государства       или       церкви,       очевидно,       стимулировало       товарно -
12 Сюзюмов М.Я. Византийский город. // Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 39.
производственные отношения. С другой стороны «наличие удобных для товарных отношений поселений приводило к перенесению в них государственного административного аппарата и созданию автокефального церковного управления».13
Города в Византии в VII - IX веках были, об этом говорят их внешние
признаки: наличие стен, ипподрома, цирка и так далее. Кроме этого было, и
хозяйственное значение населённого пункта, так как ни один город не мог
существовать без солидных укреплений и наоборот, ни один крупный
военный центр не мог обходиться без соответствующего развития
экономики. Поэтому суть проблемы византийского города VI - IX веков, не в том, можно ли считать византийские населённые пункты городами, а в том какие функции они выполняли.
Одно, несомненно, упадок был и это общий хозяйственный упадок городов в Византии, начиная с VII века.
Если говорить о городе как производительно-товарном центре, то наиболее ярким признаком упадка является резкое уменьшение количества монет с середины VII века до середины IX века находимых при раскопках византийских городов. Чеканка монет практически прекратилась с VIII века. При раскопках в Коринфе было обнаружено такое количество монет:
всего
на год

«От Анастасия до Фоки - (492 - 610)
1149
около 10
От Ираклия до Константина II (610 - 668)         111
около 2
От Константина IV до Никифора I (668 - 811)   19
около 0,13
От Михаила I до Михаила III (811 - 867)
194
около 3,5
При Василии I (867 - 886)
315
около 11,5
От Льва VI до Никифора II (886 - 969)
3450
свыше 41».14
Это говорит о том, что товарно-денежные отношения улучшаются с середины IX века, в связи с этим увеличивается чеканка монет. Не только в
13СюзюмовМ.Я. Византийский город. //Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 40.
14Каждан А.П. Византийские города в VII- ГХ веках. //Советская археология. М., 1954. Т. 21. С. 166.
Коринфе была прекращена чеканка монет, но и в ряде других городах Византии, например в Херсонесе «V - VII века - 421 штука; VIII век — 0; IX век - 318 штук, X век - 1082 штуки».15 Упадок товарно-денежных отношений нашёл своё выражение в постоянном сокращении выпуска серебряной монеты и «в развитии тенденции к превращению золота и серебра в сокровища»16 - масса золота использовалась крупными землевладельцами для изготовления роскошной домашней утвари, золотых и серебряных статуй, на украшение церквей и монастырей.
Археологические раскопки ряда городов свидетельствуют практически о полном отсутствии культурных слоев с VII до середины IX века. Так, каменное строительство в этот период было незначительным, к тому же ухудшилось качество строительных материалов; кирпича, черепицы, глиняных водопроводных труб - материалов, необходимых для массового строительства. «В тоже время императорские дворцы, государственные учреждения, дворцы знати, церковные здания, строились по всем правилам искусства»17—из мрамора, кирпича или хорошо обработанных каменных блоков.
Существенным фактором упадка пограничных полисов империи в VI веке послужили варварские вторжения. В такой обстановке многие полисы были разрушены, а их население бежало и укрылось в крупных городах. Значительная часть пограничных областей превратились в крепости и утратили своё муниципальное устройство. В связи с набегами уменьшалось население не только в пограничных областях Византии, но и в её крупных городах. Так убыло население Константинополя в 715 году, когда перед осадой столицы арабами «...из города были выселены жители, которые не могли приобрести запасы продовольствия на три года. Население сократилось  также  в  результате  последующих  эпидемий»18.     Поэтому  в 

15 Якобсон А.Л. РаннесредневековыЙ Херсонес. М. - Л., 1959. С. 33.
16 Курбатов Г.Л. Основные проблемы внутреннего развития средневекового города. История Византии. Л.,
1987. Т. 1.С. 118. 
17 Там же. С. 112
18 Сюзюмов М.Я. Византийский город. // Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 42.
источниках того времени термин «полис» как город, заменяется понятием «кастрон» - укреплённое место, крепость.
Относительно причин и обстоятельств упадка городов в историографии были выдвинуты различные теории. По мнению В.М. Рамзея,19 ряд городов потерял своё экономическое значение в связи с изменением торговых путей IV - V веков, но в отношении византийских городов это не так. Археологические находки говорят «скорее о процессе урбанизации в этот период, чем о дезурбанизации»20. Трансурбанизацию также можно отнести к Византии в данный период.21 Причины упадка византийских городов исследователи объясняют различными факторами экономического развития IV - VII веков. Например, такая попытка объяснения упадка городов связано с постепенным уменьшением политического влияния горожан в связи с ростом крупного землевладения. Но главная причина упадка, - это последствия внешних нашествий, особенно арабов, которые нарушили всю экономическую жизнь страны. Кроме этих причин были еще и внутренние - это аграризация Византии, падение значения внутриимперского обмена. Поэтому города вследствие опасности приобрели вид военных укреплений. В связи с колонизацией, города в большей степени становятся земледельческими поселениями, что привело к усилению элементов натурального хозяйства.
Отмирание городов - это явление знакомое античному миру. В обстановке рабовладельческого общества постоянно происходило перемещение городских центров и упадок, а порой и отмиранием других. Однако в истории Византии VII века происходило не перемещение городских центров, а переход от одной формации к другой, поэтому упадок византийских городов имел совершенно иные причины, а не дезурбанизацию городов, то есть полное их исчезновение.
19Сюзюмов М.Я. Византийский город. // Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 46.
20Там же. С. 42.
21Медведев И.П. Феномен трансурбанизации и его роль в становлении византийского феодального города.
МАДСВ, 1969. Вып.6.
Культурный упадок страны связывается ещё и с тем, что по отношению к главному городу Византии — Константинополю проводилась политика грабежа провинциальных ценностей. Так, при постройке «храма святой Софии Юстиниан приказал перевезти в Константинополь большое количество памятников искусства из городов Европы и Азии»22. Удар был нанесён мелким городам и тем, что большая часть ремесленников переселялась в Константинополь в результате эпидемий или для провидения общественных построек, например театра или водопровода. Следует добавить, что на упадок культуры в городах особенно повлияла конфискация средств, непосредственно принадлежавших им. Так, Прокопий Кесарийский утверждал, что Юстиниан конфисковал средства, завещанные отдельными меценатами на поддержание философских школ.
По мнению А.П. Каждана, в VII - VIII веках настоящими городами - экономическими центрами - можно считать только «Константинополь, Фессалонику, Эфес, Трапезунд, Никею и Атталию, а все остальные города превратились в деревни и только с IX века начали снова возрождаться»23. Об этом говорит и Г.Л. Курбатов: «...в ранней Византии IV - VI веках, насчитывавшей более 1000 городов, в VII - IX веках их было лишь несколько десятков»24. Крупные города получили некоторое отличие от ранневизантийских. Они стали удаляться вглубь от побережья, исчезли прежние богатые кварталы, в которых жили состоятельные городские землевладельцы, торгово-купеческая верхушка. Таким образом, и при сохранении достаточно интенсивной городской жизни город оказался чрезвычайно ослабленным, утратил своё прежнее значение. Но города могли сохраниться в связи с сельской округой, как центры местного обмена. Поэтому в Византии начинают выдвигаться города, ставшие преимущественно торговыми, а не производящими центрами.
22 Сюзюмов М. Я. Византийский город. // Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 44.
23 Там же. С. 44.
24 Курбатов Г. Л. История Византии. М, 1984. С. 75.
Теория дезурбанизации Византии раскрывается не столько исчезновением самих городов, а их аграризацией. Следует отметить, что особенностью городов в VII веке в Византии являлось наличие пригородных хозяйств, включающих в себя сады, виноградники, оливковые рощи. «За городскими воротами начинались предместья, здесь были разбросаны сады и огороды горожан, снабжавших рынок свежими овощами и фруктами».25 А основная масса предметов товарного производства в то время состояла не из ремесленных изделий, а из продовольственных товаров. Земли имела не только городская знать, но и городское население, арендовавшее участки земли в пригородах. Участки обрабатывались наёмными работниками-мистиями, сами владельцы здесь не жили. Пригородные участки составляли большую часть богатства городской знати. Пригородные районы во время войн и нашествий оказывались беззащитными, эти хозяйства жестоко опустошались.
Экономическое значение города заключалось не только в его пригородах и ремесленном производстве, но и в распространении влияния товарного обращения на деревню. Город выполнял функции центра товарного производства, втягивая в товарное обращение продукты деревенского труда, ведущего в основном натуральное хозяйство. Этот процесс осуществляется разными методами. В зависимости от специфики этих методов можно выделить следующие типы городов:
1. административно-фискальные центры,
2. судебные центры,
3. военные центры,
4. церковные и епископские центры,
5. торговые центры.
Конечно же, крупные города, такие как Константинополь, Эфес были одновременно и административными, и военными, и церковными, и
25 Курбатов Г. Л. Основные проблемы внутреннего развития средневекового города. // История Византии. Л., 1987. Т. 1.С. 102.
торговыми центрами. В свою очередь мелкие полисы исчезали, или утрачивали городское значение «превращаясь, в военные и епархиальные центры».26 В VI веке византийские города перестали существовать как центры рабовладельческой эксплуатации и превратились в опорные пункты централизованной эксплуатацию через налоговую систему. Поэтому в источниках наряду с понятием «полис», всё чаще появлялось понятие «кастрон», то есть крепость. Кастрон обычно представлял собою территорию, внутри которой помещались общественные здания - жилые помещения, церковь, тюрьма. Территория была окружена стенами, вблизи которых находились места для рынка. В крупных городах для охраны горожан строились стены, а внутри стоял постоянный гарнизон, сами горожане нередко выполняли военные функции, защищая свой город. Население таких поселений имело особые привилегии, характер которых зависел от рода занятий и повинностей, живших вокруг «кастрона» ремесленников и земледельцев, среди которых можно выделить моряков, добытчиков пурпура, специалистов по изготовлению хартий. Эти привилегии заключались в освобождении их получателей от всех существующих в государстве повинностей для того, чтобы они могли сосредоточить все свои силы на несении одной повинности, связанной с их профессией.
Таким образом, можно утверждать что «кастрон» и «город» - это в целом и отдельное укрепление, и убежище возле населённого пункта. Кастра, которая создавалась в VI - IX веках были укреплениями при населённых пунктах, в основном в крупных городах фемного управления. Такие военные центры не были основой развития товарного хозяйства, но здесь развивались ремёсла необходимые военным людям. Это кузнецы, плотники, каменщики, медники. Следовательно, кастра - это феодальный замок, который является собственностью какого-либо крупного землевладельца (примерно с середины IV века).
26 Курбатов Г. Л. Основные проблемы внутреннего развития средневекового города. История Византии. Л., 1987. С. 207.
Видно, что города приобретали характерный для средневековья укреплённый вид.
Особого рассмотрения заслуживают приморские населённые пункты на побережье в Малой Азии и на Балканском полуострове, служившие центрами транзитной торговли, а также центрами сухопутной торговли.
А.И. Каждан практически игнорирует роль морской торговли в вопросе о признании населённого пункта городом. Но нужно учесть то, что каждый приморский центр связан с кораблестроением, а ведь постройка кораблей - это наличие целого ряда ремесленных профессий, и, разумеется, участие в морской торговле. Для решения этого вопроса необходимо вспомнить всю обстановку, которая сложилась для всей византийской торговли и производства после потери Египта, Сирии, Палестины, а также полной необеспеченности сухопутной торговли.
Потеря Египта двояко отразилась на положении византийского города: с одной стороны, прекращение эксплуатации Египта принесло ущерб богатству городской знати, но с другой стороны сохранились принудительные формы торговли, которые были связаны государственной повинностью по транспортировке продовольственных грузов - анноны. «Необходимо чтобы навикуляриям, которым поручено перевозка аннон, не причиняли никаких насилий и тревог, чтобы они могли в полной безопасности прибывать и отбывать»27. С другой стороны потеря Египта стимулировало самостоятельное предпринимательство в морской торговле. Коллегии навикуляриев перестали существовать, снабжение городов перешло в руки к предпринимателям-горожанам. Нужно отметить, что с VII века возрастает число собственников кораблей и капитанов, водивших торговые суда с товарами. Именно морская торговля стала главным источником доходов византийской городской знати. Сухопутные дороги также имели большое значение в развитии торговли. И морская и сухопутная
27 Значение для государства доставки аннон. // Сборник документов по социально-экономической истории-Византии. М„ 1951. С. 29.
торговля способствовала сосредоточению населения в городах, оторванного от сельского хозяйства.
В исторической литературе широко обсуждается вопрос о континуиетете византийских ремесленно-торговых корпораций. Не все корпорации VI века сохранились в последующие века. Принудительно создавшиеся корпорации фискального характера, такие как навикулярии, сюарии, пробатарии, исчезли. Существование этих объединений было обусловлено выполнением общих повинностей - "...литургия по доставке казённых грузов, но ни торгового, ни производственного характера, а с изменением характера снабжения городов они исчезают".28 Производственно-торговые корпорации продолжали существовать вплоть до XI века. Византийская корпорация очень сильно отличалась от западного цеха тем, что в Византии корпорации создавались в интересах и по желанию властей. В византийскую корпорацию могли приниматься и свободные рабы.
Есть изменения и в городском управлении. С V века в городском управлении всё большую власть приобретает императорский чиновник, но были сохранены и элементы самоуправления. К концу VI века роль городской знати, главой которой являлся епископ, возрастает. Самоуправление города принимало особые формы, когда город находился под угрозой вражеского нападения. После ослабления центральной власти города вновь приобрели некоторую возможность распоряжаться своими средствами. Городу давались привилегии, например городское ополчение, имело «привилегии не участвовать в боевых операциях вне города».29
Во второй половине VII века муниципальное управление в городах ещё сохраняется. Здесь имелись куратор, патрон, патер города, которые избирались населением, но утверждались центральным правительством.
Процесс ликвидации городского самоуправления в Византии затянулся   на  длительный   период.   В   VIII   -  IX   века  -  это   периоды
28 Сюзюмов М.Я. византийский город. // Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 63.
29 Сюзюмов М.Я. Византийский город. // Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 66.
исчезновения   автономии   города   и   переход   его   в   систему  фемной организации. Завершение этого процесса нужно отнести к концу IX века.
Автономия городов не имела ничего общего с интересами широких слоев населения. И не смотря на то, что проводилась политика уничтожения городской автономии, правительство продолжало использовать местную городскую знать в деле управления городом.
Существенные изменения происходят и в социальной структуре города. К VII веку численность и значение его рабского населения уменьшается. К VII веку разлагаются и утрачивают значение в жизни города типично античные социальные слои его населения, население по своему характеру приближается к средневековому. А вот этнический состав городского населения Византии, как и IV веке, был очень пёстрым. На Балканах вливался в городское население славянский элемент, на Востоке ещё в большей степени, чем в предшествующие века, увеличивалось армянское население, на юге Малой Азии селились в большом числе сирийцы, эмигрировавшие из халифата.
В это время, вместо прежней муниципальной аристократии главенствующее положение в городе приобретатот новые социальные слои — крупные независимые землевладельцы, духовенство, установление господства которых в городе стало началом перехода характерному для феодальной эпохи господству землевладельца-феодала над городом.
Соответственно существенные изменения происходят и в политической жизни города. С изменением в социальной структуре, социальных отношениях населения, сходил на нет и авторитет античной полисной организации. «Складывалась новая система временного учёта возросшего производственно-общественного значения массы свободного населения и одновременно ограничения его прав, которая реально утратила свое социально-политическое значение с сокращением самостоятельного городского населения, что и привело к борьбе с VI - VII века, и её угасание в
VIII веке»30.    В ходе этой борьбы в ранневизантийском городе укреплялись новые, переходные по своему характеру социальные слои.
В отличие от стран Западной Европы, византийские города в основном развивались в условиях позднеантичного города и его пригородных хозяйств, а не на базе деревенского ремесла. В VII веке оставались только крупные города.
В VII — VIII веках создавались некоторые экономические предпосылки феодальной раздробленности. Городская знать, стремилась сохранять за собой привилегии своего города. В результате всякий город стремился к независимости, а не к расширению связей с другими городами на базе общего рынка.
Таким образом, там, где имелись выгодные географические условия, античные города не погибли, а напротив, стали развиваться. Такие крупные города как Константинополь, Фессалоники сохранились в средневековье, потому что в них ощущалась необходимость, в силу удобства своего географического положения, вследствие наличия готовой производственно-торговой организации и потому что городское население сумело защитить город от варварского разгрома. Ясно одно, что византийские города в VI - IX веках не были полностью уничтожены. Город был резиденцией властей, административным и церковным центром, очагом социальных противоречий, культуры и идеологий. Это обстоятельство являлось одним из факторов способствовавших сохранению как морской, так и сухопутной торговли, изучение которой является основным предметом данной работы.
30 Курбатов Г. Л. Основные проблемы внутреннего развития Византии в IV-VI веках. Л., 1971. С. 210.
1. Морская торговля в Византии в VI - начале IX веках.
С потерей Египта в VIII веке в Византии развивается самостоятельная морская торговля. Поэтому необходимо выяснить, как развивалась морская торговля в VI начале IX веков, какими предметами и в каких районах велась торговля, а также как развивалась техника морского дела и с какими опасностями и трудностями встречались морские торговцы.
Остров Родос был крупным центром мореплавания, и обычное право родоссцев применялось широким кругом мореплавателей. Действие Морского закона продолжалось в течении VII - XII веках, до того времени, когда морская торговля полностью перешла в руки итальянских купцов.
В VIII веке развивается самостоятельная морская торговля, этому способствовала потеря Египта, так как прекратилась эксплуатация страны, и сократились принудительные формы торговли через выполнение государственных повинностей по транспортировке продовольственных грузов.
Именно в это время возросла роль собственников кораблей и капитанов, водивших торговые суда с товарами. В источниках VI — VII веков прослеживается возрастание значение морской торговли как в связи с растущей ролью небольшого числа крупных городов, являвшихся центрами ремесла и торговли, к которым постепенно всё больше стягивались сохранявшиеся пути внутренней и международной торговли, так и в связи с вторжениями и продвижениями варваров. Связь между ними по морю была необходима, и потому продолжали развиваться мелкие приморские портовые города, лежавшие на путях к крупным. Морская торговля стала главным источником доходов городской знати. В житиях того времени очень часто встречаются сведения о навклирах и рассказы, о морской торговле. Например, в житиях Иоанна Милостивого, Стефана Нового, Луки Нового, сочинениях Прокопия Кесарийского и других авторов.
В ранний период Византийская империя имела территориальные владения   на   трёх   континентах:   в   Европе,   Азии   и   Африке.   Такое
географическое положение делало её связующим звеном между Востоком и Западом. В IV — первой половине VII века в состав Византии входила вся восточная половина Римской империи: Балканский полуостров с центром в Греции, острова Эгейского моря, Малая Азия, часть Месопотамии и Армении, Сирия, Палестина, Египет, Киренаика, острова Крит и Кипр, отдельные области Аравии, владения в Причерноморье, в частности в Крыму и на Кавказе.
Каждая область империи славилась своей продукцией. Широкое распространение имело хлебопашество, выращивание зерновых - пшеницы и ячменя. Житницами империи в ранний период были Египет и Фракия.

Греция, острова Эгейского моря, прибрежные области Малой Азии,
Сирии, Палестины славились садами, огородами, богатыми виноградниками. Виноградарство было широко распространено во Фракии, Греции, западной Малой Азии. Здесь же процветали культура олив и производство оливкового масла. Центрами оливководства были также внутренние районы Сирии и Палестины. В Египте и Киликии выращивали лён. На юге империи культивировались финиковые пальмы. С VI века в Сирии и Финикии появилось шелководство, принёсшее славу Византии как производителю драгоценных шёлковых тканей. Сирия, Палестина и Египет вырабатывали льняные и шерстяные ткани.

Но ситуация изменяется в VII веке, вплоть до конца первой половины
VIII века вследствие постоянных войн. Византия потеряла Египет, Сирию и Палестину, что сказалось на положении городской знати.
Как уже отмечалось, всё большую роль в это время играла сравнительно дешёвая и безопасная морская торговля. Центром морской торговли был Константинополь, куда направлялись грузы, как с продовольственными товарами, так и с пряностями, предметами роскоши, шёлком-сырцом. Морские и сухопутные торговые линии связывали Сирию и Палестину с Александрией и Константинополем.
Прямой морской путь соединял Александрию со столицей. Дорога на Анкиру связывала Константинополь с внутренними областями Малой Азии. «Три главные дороги пересекали Балканский полуостров; путь от Виндобоны (Вена) на западной дунайской границы через Сингидун - на Константинополь; знаменитая Via Egnatia, пересекавшая Балканы с запада на восток - от Диррахия на берегу Адриатики до Фессалоники и далее до Константинополя; третий путь шёл от Сингидуна, вдоль Дуная, его дельты и по побережью - к столице».31 Константинополь был «золотым мостом» между востоком и западом.
«На Востоке византийские купцы торговали с Цейлоном, Индией, Ираном и Китаем; на юге с Аравией, а на Африканском континенте с Эфиопией.   На   севере   корабли   достигали   остров   Британии   и   берегов 

Скандинавии»32. Торговый путь связывал Александрию с Эфиопией и Аравией, Индией и Цейлоном. Караванные торговые дороги проходили через города Сирии и Аравии, вели на юг - к Персидскому заливу и на восток - в Иран.
Известная роль в торговле с Востоком принадлежала и путям, лежавшим вдоль южного побережья Чёрного моря, ведшим в Армению и далее к торговым дорогам Азии. Самая оживлённая торговля шла в портовых городах, где и встречались византийские и иностранные купцы в установленные сроки.
В торговле с Западом по Средиземному морю, не смотря на нападения пиратских судов, византийцы долго сохраняли гегемонию. Морские пути связывали Константинополь, Антиохию и Александрию с Италией-Неаполем и Римом, а также с Карфагеном, Марселем, городами Испании. С Западом Византию соединяли и торговые пути на Балканах. В это время торговые фактории византийских купцов встречались в Неаполе, Равенне, Марселе, в Карфагене.
31 Курбатов Г. Л. Основные проблемы внутреннего развития средневекового города. История Византии. М, 1987. Т. 1.С. 114-115. 
32 Там же. С. 30.
Значительное место в торговле Византии занимала и торговля с северными, дунайскими соседями — варварскими племенами, а также торговля по Чёрному морю.
Византийские золотые солиды имели широкое хождение и играли роль международной валюты. В последующие годы византийская торговля не достигала такого размаха, как в ранний период.
Какими же товарами торговали в эпоху Морского закона? В документах упоминается как продовольственные товары, так и более дорогие товары — пряности, шёлк, предметы роскоши.
Центром морской торговли был Константинополь, куда направлялись грузы, как с пряностями, так и с продовольствием, предметами роскоши. Из Константинополя в страны Западной и Восточной Европы вывозили товары не только константинопольского ремесла, но и восточного происхождения. В Константинополе наиболее шумным и людным местом был порт. Суда там стояли почти вплотную, носами к берегу. Поблизости располагались кварталы моряков, грузчиков, корабельных плотников, иноземных купцов, а также склады, верфи, доки. В порт постоянно прибывали иностранные суда, поскольку город был одним из крупных центров международной торговли. Итальянские купцы привозили в столицу империи гаэтское мыло, различного рода сукна-падуанские, мантуанские. Константинопольские торговцы закупали у итальянцев также атлас, бархат, бумазею, вуали, мишуру, золотую пряжу. Восточные купцы привозили знаменитые сирийские ткани и пряности. Через константинопольский порт, в столицу поступали и продукты питания. Оливковое масло и вино ввозились из Италии, Сицилии, острова Крит. «Цены на вино постоянно колебались, но в целом оно было, примерно в пять раз дешевле оливкового масла. Масло имело разную цену, в зависимости от того, было ли оно жирным или это были «подонки»».33 Для продажи вина и масла в розницу поставщики снимали в Константинополе лавки. Солонина и топлёный свиной жир, поставляемый в Константинополь
33 ПоляковскаяМ. А. Византия: быт и нравы. Свердловск, 1989. С. 191.
венецианцами, продавался перекупщиками и мелкими посредниками самых разных народностей. Если солонину не удавалось продать сразу, то через 4 -5 месяцев её, несколько попортившуюся, обмывали, освежали новой солью и продавали в 1,5-2 раза дешевле.34 Пряности привозили с Востока, поставляли в столицу итальянские, еврейские и сирийские купцы. «Цены на перец, имбирь были неустойчивыми, завися от времени года, качества и даже политической обстановки»35. Восточные товары приносили купцам высокую прибыль, потому что городам были необходимы эти товары. Из Константинополя пряности следовали в Западные страны.
Что касается цен в Византии, то данные об этом крайне противоречивы, и выводы историков остаются весьма гипотетичными. Колебания в уровне цен зависели не только от общей хозяйственной коньюктуры в стране или данной местности, но и от государственной политики фиксированных цен и от перемен в монетной системе, так в «766 -767 годах на номисму можно было купить 60 модиев пшеницы.»36 При Василии I во время голода можно было купить на номисму два модия зерна, а при Никифоре II - 1 модий.»37
Тяжким бичом для византийских торговцев был закон о внутренней торговле между городами и провинциями. Купцы из провинции могли остаться в Константинополе лишь в течение месяца. Если они не успевали продать товар и закупить необходимое, эпарх менял цены, ускорял распродажу и предлагал иногородним тотчас покинуть столицу. Ослушников ждали конфискация, избиение, позорящая стрижка волос и изгнание. Иноземцы же могли торговать в Константинополе три месяца, а русские -полгода. Правительство сурово преследовало вывоз за границу некоторых товаров - оружие, драгоценные металлы, железо, пурпур. За нарушение правил отечественным торговцам угрожала казнь.38
34 Поляковская М. А. Византия: Быт и нравы. Свердловск, 1989. С. 191.
35 Там же. С. 192.
361 модий равен 8-13 кг.
37 Литаврин Г.Г. Как жили византийцы. М., 1974.с.32
38 Там же.

Из других городов большую роль в торговле играла Фессалоника, здесь происходили крупные ярмарки. «Эти ярмарки, являются как бы праздниками благодаря их многолюдству и приносят большие выгоды окрестным провинциям»39 Многолюдная ярмарка была расположена вне городских стен, на открытом поле, в пригородной местности. Широкие поля пестрели живописными палатками торговцев, они были покрыты сплетёнными из ветвей хижинами приехавших сюда купцов и наполненышумной толпой смеющегося народа. 40
Трапезунд, получил значение транзитного пункта, через него шли товары из Месопотамии и восточной части халифата. Крупным транзитным пунктом в торговле с Италией становится Навпакт. В VIII веке Эфес также был крупным торговым центром, который прославлялся ярмарками приносящие государству крупные суммы от торговых пошлин.
В Северном Причерноморье важной гаванью считался Херсонес. Особое значение приобрели такие морские таможни как Кизик у входа в Геллеспонт. «Здесь осуществлялся контроль над морской торговлей, который носил более политический характер, чем экономический, так как здесь преследовалась цель не допустить перехода к иностранцам секрета производства ценных изделий и товаров, имевших военное значение».41
С Востока в Византию ввозились «шёлковые и хлопчатобумажные ткани, шёлк-сырец, перец и пряности, слоновая кость и редкие металлы, жемчуг и драгоценные камни, ароматы и красители, лекарственные вещества и яды, бисер и чёрное дерево».42
Значительная часть восточных товаров поступала в Византию в виде сырья, которое превращалось в готовые изделия ремесленниками
39 Удальцова 3. В. Италия и Византия в VI веке. М., 1959. С. 124.
40
Наследова Р. А. Ремесло и торговля Фессалоники конец IX века. // Византийский временник. М., 1956.
Т. 8.
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1Сюзюмов М. Я. Византийский город. // Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 67.
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Курбатов Г. Л. Основные проблемы внутреннего развития средневекового города. История Византии. Л.,
1987. Т. 1.С. 116.


византийских городов. Многие мастерские в городах Сирии, Палестины, Александрии и Малой Азии работали на привозном, восточном сырье.
Предметы роскоши, изготовленные в мастерских византийских ремесленников, пользовались спросом не только в самой Византии, но и за её пределами.
Из Византии на Восток в больших размерах вывозились «...зерно и железо, кожи и кожаные изделия, льняные и шерстяные ткани, изделия из стекла и вино, драгоценные камни и изделия из серебра и золота».43
В VI - IX веках Византия была главным поставщиком предметов роскоши в Западное Средиземноморье, и торговля на Средиземном море в значительной мере находилась в руках византийского купечества. В Западную Европу Византия вывозила «...восточные ткани и выделанные кожи, сирийские вина и серебряные изделия, драгоценные камни, жемчуг, шёлковые и льняные ткани, стеклянные изделия и вышивки. Ввозила Византия металлы (олово, серебро), лес - с побережья Адриатики, коней из Испании».44
В торговле по Чёрному морю с дунайскими соседями Византия вывозила готовую продукцию и изделия: ткани и различные металлические вещи, украшения, предметы роскоши, оружие, а также зерно, вино, масло, соль, солёную рыбу. Хочется отметить, что в Книге Эпарха45 запрещалось вывозить золото и серебро в другие страны. Поэтому под золотом и серебром следует понимать различные предметы роскоши, в частности золотую парчу и так далее. Ввозила империя преимущественно кожу, меха, мёд, рыбу, воск, скот. «Руссы, а они из славянских племён, приходят из отдалённейших областей Саклаба (страны славян) к Римскому морю и тут продают шкуры бобров, черной лисицы, а также мечи»46.
43Курбатов Г. Л. Основые проблемы внутреннего развития средневекового города. История Византии. Л.,
1987.Т. 1.С. 116.
44Там же. С. 117.
45СюзюмовМ. Я. Византийская «Книга Эпарха». М. —Л., 1962.
46Рыбаков Б. А Торговля и торговые пути/История культуры древней Руси. М.-Л., 1948. Т. 1. С. 338.
В Морском законе встречаются купцы, перевозящие как дорогие товары - шёлк, пряности, так и продовольственные товары. В статье 38 Морского закона говорится о корабле нагруженным зерном. В 39 статье о корабле «...нагруженным пшеницей или вином или оливковым маслом».47 В статье 34 говорится о тканях «...корабль везёт полотно и платье».48 В статье 40 упоминается о золоте, шёлковых тканях, серебре и жемчуге.49
Исследовав статьи Морского закона в частности статьи 38, 39, где говорится о торговых операциях более широкого размаха, в которых участвовали крупные торговцы-владельцы продовольственных товаров, для перевозки которых требовалось нанять целый корабль с капитаном и командой. Можно предположить, что для снабжения городов более состоятельные купцы скупали на местах продовольствие, которое затем и отправляли крупными партиями в города Византии.
Внутренняя и внешняя торговля обогащала верхушку византийского купечества. Состоятельные купцы играли крупную роль в экономической жизни торговых городов Византии.
Византийские купцы играли важную роль в доставке хлеба в столицу.
До VIII века хлеб в Византийскую столицу доставляли из Египта. Об этом
свидетельствуют труды Прокопия Кесарийского. Он с точностью передаёт

как «хлебный караван» двигался из Египта в Византию. За всем следил
чиновник, имеющий титул августалия, ему подчинялся военный отряд из 600 человек. В обязанность августалия входило «.. .истребовать хлебные взносы с Египта, так и неукоснительно принять хлеб и погрузить на суда и своевременно отправить его в столицу в том количестве, какое установлено хлебным законом».50 Если же египетский хлеб был отправлен в столицу позже установленного императором срока, то августалий подвергался штрафу «...если хлеб не будет отправлен до истечения августа месяца, то
47 Сюзюмов М. Я. Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 28.
 48Там же. С. 26.
49Там же. С. 28.
50Хлебный караван в Египет. // Сборник документов по социально-экономической истории Византии. М. 1951. С. 29.
твоё управление подвергается штрафу по расчёту в одну номисму на каждые недостающие три артабы...»51
Доставка хлеба в столицу шла с августа по октябрь. Прокопий Кесарийский очень часто упоминает о злоупотреблении в торговле хлебом. Он говорит о том, что торговцы очень часто увеличивали цену на хлеб, и что даже император извлекал из этого для себя прибыль «...в 300 фунтов золота каждый год, а хлеб стал дороже и полон золы»52. Образовывалась некая монополия по доставке и продаже хлеба.
Потеря Египта и Сирии стимулировало развитие зернового хозяйства во Фракии и Анатолии. В Морском законе встречаются сведения о кораблях целиком зафрахтованных для перевозки зерна.53
Таким образом, поставка хлеба в столицу, имела большое значение, как для императора и торговцев, так и для простого народа и империи в целом.
Морской торговлей занималась и Феодора, жена императора Феофила54. У неё был огромный корабль, способный перевозить 1000 человек. Но император Феофил не желал, чтобы его жена занималась торговлей, и в гавани Буколеона сжёг корабль: «...не желая из-за подобной жены превратиться в навклира».55
Итак, есть все основания считать, что и в рассматриваемую мною эпоху Византия и центр её Константинополь играли видную роль в международной торговле и поддерживали широкие связи с периферией.
Для ведения морской торговли необходимы навигационные знания, а также морская техника. Византийские мореходы славились отвагой и знанием мореходного искусства. Мореходный сезон открывался 10 марта и продолжался до середины ноября. В зимнее время из—за бурь навигация
51Хлебный караван в Египет. // Сборник документов по социально-экономической истории Византии. М., 1951. С. 30.
52 Злоупотребление в торговле хлебом. // Сборник документов по социально-экономической истории Византии. М., 1951. С. 31.
53См. Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. Гл. III. ст. 38, 39.
54Феофил, византийский император, правил с 829 - 842.
55Липшиц Е. Э. Очерки по истории византийского общества и культуры. М. - Л., 1961. С. 104.
прекращалась. Но были случаи, когда «...капитаны брались за доставку товара в опасное зимнее время, то в случае беды его судили за безрассудство».56 На морских путях и в портах имелись постоянно действующие маяки: ночью в них пылал огонь, а днём дымилось сырое дерево.
Г. Лопец считает, что в VII веке завершился переворот в управлении кораблём; появляется треугольный парус, хотя он встречался и раньше, но очень мало употреблялся, а к концу VII века треугольный парус становится достоянием для всех.57 Появляется и новый тип корабля «газель»-быстроходное и лёгкое судно. Нужно отметить, что корабли, ведущие морскую торговлю по Морскому закону, были по вместимости значительно меньше, чем в римское время.
Строили корабли специальные подрядчики-калафаты, буквально смольщики или конопатчики, нанимавшие корабельных плотников. Появление более мелких кораблей в VII — VIII веках, говорит об определённом сдвиге в сторону привлечения большего количества менее состоятельных предпринимателей.
Основная масса кораблей в VIII веке находилась в руках навклиров приморских городов Греции, которые жили лишь на доходы от морского промысла. Именно они на собственных кораблях перевозили товарные грузы и снабжали продовольствием, такие центры как Константинополь и Фессалоники.
Каждый собственник корабля любой величины, нужно полагать, облагался особым налогом; на приобретение корабля нужно было получить особый документ, дававший разрешение владеть кораблём и в тоже время устанавливающий величину налога. Кроме всего были таможенные пошлины,   величина  которых устанавливалась  особыми  императорскими
56 ЛитавринГ. Г.  Как жили византийцы. М., 1974, С. 33.
57Сюзюмов М. Я. Византийский город. // Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 48.
указами. Так, при Юстиниане (527- 565) таможенные пошлины составляли 10 %.58
Согласно Морскому закону, стоимость судна зависела от его вместимости «...судно вместимостью около тонны оценивалось в пять-шесть номисм».59 В расценку корабля входила стоимость груза. «Корабль вместимостью на каждые 1000 модиев вместе со всем снаряжением расценивается в 50 золотых: корабль не ветхий в 30 золотых, а при расценке стоимость снижается до 1/3 и таким образом третья часть пусть засчитывается в общую стоимость».60
Вместимость корабля в средние века рассчитывалась амфорами, модиями, бочками. В византийское время-модиями, это видно из источника. Вместимость высчитывалась или по размерам корабля, или по размерам места для груза. В Византии было несколько видов модия. В данной статье Морского закона морской «...модий равен 20 кг, если речь идёт о грузе, то 8 кг».61
«Я.А. Манандян различает четыре вида модия:
первый - посевной равен 13,056 кг;
второй - большой равен 9,792 кг;
третий - перегруженный равен 8,16 кг;
четвёртый - малый равен 6,528 кг».62
О морском модий Я.А. Манандян не упоминает, но в изученной мною литературе один морской модий практически везде равнялся 8-13 кг. Средние вычисления вместимости кораблей таковы «...длина корабля множилась на ширину и высоту (в локтях). Затем полученное произведение множилось на величину модия (выраженную в локтях). Так, парусник в 200 тонн - 160—140 кв. м. площади. Средняя скорость 5 миль морских в день. От Сицилии до Александрии при благоприятных условиях требовалось 12 дней
58Курбатов Г. Л. История Византии. М, 1987. С. 64.
59Там же. С. 33.
60Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. Гл. I. Ст. 16.
61ЛипшицЕ. Э. Очерки по истории византийского общества и культуры. М.-Л.., 1961. С. 98.
62Там же. С. 98.
плавания. Например, длина 15, ширина 7, высота 2,5 = 15 X 7 X 2,5 кубических локтей,63 предполагаемая величина модия = 1572 модия».64
Кроме всего прочего судно должно было иметь высокие борта, оснащено хорошими крепкими мачтами, реями, рулём, прочными парусами, шкурами или кожами для покрытия груза с целью предохранения его от непогоды, конопляными верёвками, якорями, лодками или ботиком, снабжённым рулём.65 Для корабля требовалась команда закалённая, испытанная в борьбе со стихией. Это было необходимо, так как в плаваниях приходилось попадать в бурю, терпеть кораблекрушение, встречаться с разбойниками и пиратами. Но подробно о корабельной команде речь пойдёт в главе о субъектах морской торговли.
Морская торговля как было сказано, во время действия Морского закона переживала тревожные времена. Морские торговцы сталкивались с серьёзными затруднениями: во-первых, для них была опасна буря; во-вторых судам угрожали нападения пиратов и других морских разбойников.
Самым страшным врагом морской торговли были пираты. Хроники того времени почти на каждой странице говорили о кораблях и целых купеческих флотилиях, которые были захвачены в плен, ограблены, потоплены или сожжены и притом не только в открытом море, но и в гавани.
К морским пиратам относились и арабские моряки, совершающие нападения на корабли и на прибрежные местности. Морская торговля проводилась ещё в сравнительно благоприятных условиях, когда острова Сицилия и Крит находились в руках византийцев, завоевание Сицилии арабами было страшным ударом для византийской торговли.
Большая часть бедного населения Сицилии бежала с острова, и переселилась главным образом в Фессалоники и Пелопоннес. После чего торговля с Сицилией была прервана. Захват острова Крит арабами, ещё
63Там же. Византийский локоть = 0,3123; византийский фут = 0,46845м = 262,5 кубических локтей X 6.
64Там же. С. 98.
65См. Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. Гл. Ш. Ст. 11,43,44.
больше ухудшило положение византийских торговцев. Здесь на острове фактически было основано разбойничье государство.
Все эти опасности, а также отсутствие до XIII века надёжных навигационных приборов заставляли мореплавателей путешествовать только днём и останавливаться на ночь в какой-либо гавани. Поэтому они стремились держаться ближе к берегу.
В виду опасностей, подстерегавших мореплавателя, риск, связанный с морской навигацией, обычно делили между многими лицами. Как правило, этот раздел принимал следующую форму: корабль, отправлявшийся в плавание, никогда не являлся собственностью одного лишь судовладельца, но представлял собой собственность членов ассоциации. «Корабль обычно делился на 16 долей, и каждый из совладельцев мог владеть определённым числом этих долей или даже частью доли; он разделял риск и прибыль от судоходства и от продажи корабля в зависимости от того, какое количество долей ему принадлежало».66
Очень часто о пиратстве упоминается в Морском законе. Так, в статье 4 говорится о кораблях разграбленными ворами или пиратами. В статье 15 Морского закона, также говорится о нападении пиратов, но уже в гавани «...навклир причалил к городу или к гавани и в это время произойдёт набег разбойников или нападение пиратов.. .».67 В Морском законе упоминается о бурях, о встречах с пиратами, о кораблекрушениях в следующих статьях: 35, 36, 37, 38, 43, 44, 45, 46. Но, несмотря на все опасности, морской транспорт играл несравненно более важную роль, чем сухопутный, не только в международной торговле, но зачастую также и во внутренней торговле отдельных стран.
Морской путь обладал одним неоспоримым преимуществом даже в торговле с теми областями, куда можно было добраться только по суше:
66Луццатто Дж. Экономическая история Италии. М., 1954. С. 342.
67Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 22.
морем можно было перевозить больше массы тяжёлых, громоздких и сравнительно дешёвых товаров.
2. Субъекты морской торговли.
Важным этапом моей работы является исследование действий субъектов морской торговли и их положение. Кроме этого необходимо выяснить какую роль играли компании в развитии морской торговли.
В VIII веке развивается самостоятельная морская торговля, именно в это время собственники кораблей и люди, финансировавшие морскую торговлю, были наиболее состоятельными. В это время, судя по обычаям в Морском законе, установилась практика финансирования морской торговли с участием в прибылях, заимствованная в последствии итальянцами в форме коллегатаций или комменды.
Рассмотрим корпорации, упоминавшиеся в Морском законе. Прежде необходимо сказать о том, что в IV - V веках образовывались корпорации земледельцев-судовладельцев, собственников кораблей-навикуляриев, которые с потерей Египта переменилась в корпорацию-навклиров.
В Морском законе упоминается о лицах финансирующих морские предприятия, но юридически не несущие риска за потери; лица, не имевшие кораблей, но вкладывающие деньги. Большей частью закон имеет дело с навклирами. Кто же такие навклиры?
«Навклир - тот, кому принадлежит доход от корабля и который несёт риск, собственник ли это корабля, либо арендовавший корабль на определённый срок или бессрочно; безразлично мужчина это или женщина, самостоятельным ли лицом или рабом является навклир».68 Следовательно, навклиром является человек арендующий корабль, наёмный капитан, или собственник корабля.
В Морском законе встречаются разные типы навклиров, но чаще всего упоминается капитан корабля; не важно собственник он или наёмное лицо, или человек арендующий корабль. Об этом говорит и Морской закон в статьях:   8,   12,   20,   21,   23,   24.   Он  нанимает  команду,   ведёт  корабль,
68Липшиц Е. Э. Очерки истории византийского общества и культуры. М. - Л., 1961. С. 102.
договаривается с пассажирами, а доход навклира заключается в долях платы за провоз грузов и пассажиров.
Были ещё навклиры, имеющие в собственности корабль, но лично не отправляющийся в путешествие, а сдающие корабль в аренду на определённый срок. При гибели корабля и должника, и неплатёжеспособности его семьи, собственник корабля терял свой капитал. Если же навклир имел собственный корабль и вступал в товарищество с купцом, то стоимость корабля входила в сумму его общего вклада. Корабль мог быть собственностью нескольких лиц.69
Так же навклиром считался   навклир-экзерцитор, ведущий от своего имени торговое   предприятие   на   средства   богатого   вельможи.   То он фактически являлся арендатором, снимая корабли в аренду на определённый срок или «вечно», то есть на весь период годности корабля. Как уже говорилось, таким съёмщиком мог быть и раб, торговец, получивший право распоряжением свободного пекулия. Богатой знати был более всего выгоден раб-экзерцитор, так как он нёс «...ответственность самостоятельно, а господин только в пределах объявленной стоимости пекулием, но только в продолжение одного года»70. В обратном случае господин нёс бы полную ответственность.
В источниках очень часто упоминается понятие «доверенное лицо».

Доверенным   лицом  мог  быть  управляющий,   ведущий   предприятие   по
морской торговле, который был в ответе только перед хозяином, но не в коем
случае не перед кредитором. Он мог распоряжаться грузом, и юридически
нёс ответственность за ведение предприятия.
В самом Морском законе понятие как «доверенное лицо» не встречалось, так как закон имеет в основном дело с мелкой морской торговлей. Однако такой тип управляющего начинает появляться с развитием крупных морских предприятий.
69 Липшиц Е.Э.Очерки истории византийского общества и культуры. М. -Л., 1961. С. 102.
70
Там же. С. 103.
Морской закон родоссцев не говорит о навклирах, которые на своих кораблях вели самостоятельно торговлю. В родосском праве отмечались только затруднительные случаи соглашения между навклирами и другими лицами, но не правила ведения морской торговли вообще. Например, в статье 23 говорится о навклире и купце, заключавших соглашение о грузе корабля «...если купец не доставит на корабль полностью груз,...он должен выплатить проездную плату и за не доставленный груз в размере, обусловленном письменным соглашением».71 Или же статья 24 и статья 32, в которой говорится о навклире и купце, оформлявших документы об условиях фрахта «...если навклир получит половину платы за провоз и отплывает, а купец пожелает вернуться, то в случае наличия письменно оформленных соглашений купец, за причинение препятствия, теряет половину платы; если же навклир будет действовать в нарушении заключённых соглашений, то он должен отдать в двойном размере половину стоимости фрахта».72
Навклиры привлекались к перевозке казённых грузов. Совместные интересы навклиров привели к созданию союза моряков - «товариществ».
В Морском законе говорится о товариществах, создаваемых на время путешествий. Товарищество заключается на объединённые собранные деньги для ведения, какого-либо предприятия с тем, чтобы как доход, так и убытки покрывались за счёт тех сумм и товаров которые внесены участниками товарищества. Так, в статье 9 закона говорится: «Если корабль отправляется в море при наличии соглашения о товариществе, по извлечению прибыли от морской торговли, то после того, как всё будет расценено, как все что на корабле, так и стоимость самого корабля и соответственно расчёту доли в прибылях, доля выплачиваться и доля в понесённом ущербе»73.
В случае крушения корабля, гибели товара, или грабежа со стороны пиратов убытки шли только за счёт внесённых сумм. При товариществе одни только вкладывали деньги, другие вели только предприятие, а доли при этом
71 Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 24.
72Там же. С- 24.
73Там же. С. 21.
должны были чётко указаны в соглашении. Гл. III., ст.17.74 Если же товарищество терпело убытки, то убытки распределялись по соглашению пропорционально обусловленным долям в прибылях и убытках. Гл.Ш., ст. 9, 17,19.
В 16 статье Морского закона, по утверждению М.Я. Сюзюмова, появляются первые попытки страхования имущества. Если читать статью, то с первого раза не определишь, конкретно, о чём идёт речь. Навклиры и купцы, все те, кто получают ссуду на плавание, не должны принуждаться закладывать фрахт и погруженные товары, пока не исчезнет опасность кораблекрушения и не будет в безопасности корабль и груз.
Такая попытка страхования впоследствии вошла в практику морской торговли на Западе и в Италии. Суть такого страхования в том, что купец, отправляя груз, получал заём примерно в стоимости груза. Если груз спасён -то навклир используя заём, даёт кредитору высокие проценты. А если же он не сможет уплатить, то корабль и сам груз идёт в заём.
Если корабль потерпел крушение, то навклир получает заём, а выданная в ссуду сумма и есть страховая премия.
В Морском законе говорится и о поручительстве. Так в статье 18 речь идёт о том, что если должник не приедет в срок, то обязаны платить поручители, если же и они не в состоянии, то их имущество следует заложить и они должны выплачивать морские проценты.75 В 32 статье идёт речь о весьма тесной связи или сообществе с капитаном, купцом, моряком по извлечению доходов от морской торговли. «Стоимость корабля и сума вклада пойдёт в общее распределение убытков по раскладке, если же что было дано
74 Там же. Ст.17. Если кто внесёт на потребности товарищества золото и серебро и в договоре обусловит срок действия товарищества,... и если ценности погибнут от огня или разбойников или кораблекрушении, то собственник золота не должен иметь убытки и должен получить своё полностью. Если же обусловленным соглашением срок ещё не истёк, ...и случится несчастье, то в той мере, как в отношении прибыли, так ив отношении убытков, каждый должен принять свой счёт согласно, той доли, которая обусловлена
соглашением.
75 12 % установленные Юстинианом
купцом или соратникам товарищества предварительно, то пусть останется в силе то, о чём было условленно в соглашении».76
Изучение Морского закона показывает, что основная масса кораблей в VII - IX веках находилась в руках навклиров горожан приморской Греции и Малой Азии, которые жили исключительно на доход от морской торговли. Именно эти мелкие собственники—владельцы небольших по вместимости собственных кораблей - провозили торговые грузы и снабжали продовольствием Фессалоники и Константинополь. Иногда упоминается о совместной собственности на корабль нескольких лиц. При Юстиниане существовала корпорация навклиров, и по его же кодексу была видна связь корпорации с навклиром: «Если навклир умрёт, не оставив наследников, то его имущество переходит не казне, а корпорации моряков».77
Сам же Морской закон родоссцев не говорит о навклирах, которые на своих кораблях вели самостоятельную торговлю, так как в родосском праве отмечались лишь затруднительные случаи соглашения между навклирами и другими лицами, но не сами правила ведения морской торговли.
О размахе морской торговле мы можем судить по данным Морского закона. По источнику, существовали различные категории купцов-предпринимателей. В числе купцов были продавцы одежд, тканей, драгоценностей. Эти купцы согласно Морскому закону вели мелкую торговлю и соответствовали общему понятию «пассажир». Гл.III., ст.4.
Мелкий торговец не брал в аренду всё судно, так как он перевозил мелкий товар - не занимающий много места. Считалось, что их товар не превышал одной литры золота.78 Такие купцы никаких соглашений с навклирами не заключали, они вносили плату за провоз, соглашение предусматривало лишь случай сбрасывания части грузов в море во время бури или нападения пиратов. «Если навклир пожелает договориться на случай сбрасывания  груза в море, то он должен  спросить пассажиров,
76Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 26.
77Липшиц Е. Э. Право и суд в Византии в IV - VIII веке. Л., 1978. С. 62.
78 один литр золота 327,5 гр. или 72 номисмы.
имущество которых находится на корабле».79 Купцам возбранялось нанимать для перевозки большого и ценного груза старые, пришедшие в ветхость корабли. Об это свидетельствует 11 статья Морского закона: «Очень тяжеловесные товары и драгоценности купцы и пассажиры не должны погружать на ветхий корабль: если же кто, тем не менее, нагрузит на ветхий корабль, и он в пути потерпит ущерб или погибнет, то тот, кто нагрузил на ветхий корабль, сам себя .. .от земли».80
А вот купцы, торгующие продовольствием: зерном, вином, оливковым маслом считаются крупными торговцами. Такому владельцу продовольственных товаров для их перевозки требовалось нанять целый корабль с капитаном и командой. В Морском законе об этом говорит ряд статей: 21, 22, 23. Например, в статье 22 «...если купец согласно письменному   соглашению   договорился   заполнить   своим   грузом   весь
корабль...»81. Можно предположить, что для снабжения городов более состоятельные купцы скупали на местах продовольствие, которое и отправляли крупными партиями в большие города.
Однако небольшие размеры кораблей, на которых перевозились все грузы, свидетельствуют о том, что и это относительно «крупная торговля» не выходила за рамки мелких предприятий, поскольку общая стоимость такого груза, скорей всего не превышала стоимость небольшой партии тканей или драгоценностей. К тому же, наряду с купцом зафрахтовавшем весь корабль для своего груза, в Морском законе постоянно идёт речь о коллективном предпринимательстве мелких купцов, составляющих товарищество. «Если корабль при погрузке задерживается по вине купца или соучастника товарищества...; ст.32. Если корабль с грузом отправлен в плавание купцом на правах аренды, или товариществом, и если что-либо произойдёт в море, половину фрахта не должно требовать от купца, стоимость же корабля и сумма вклада пусть пойдёт в общее распределение убытков по раскладке.
79Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 20.
80Там же. С. 21.
81Там же. С. 24.
Если же что было дано купцом или соучастником товарищества предварительно, то пусть останется в силе то, о чём было условленно в
соглашении...»82
Таким образом, можно сказать, что морское предпринимательство приобрело иной характер, более мелкий по объёму, но связанный уже с личной инициативой купца.
По Морскому закону можно судить о характере морского предпринимательства существовавшего во время действия морского права родоссцев. Как уже отмечалось, существовали отдельные категории предпринимателей связанных с морской торговлей, они то и являются объектами правовых норм Морского закона.
Рассмотрим отдельные категории предпринимателей. Это лица, финансирующие морское предпринимательство, но юридически не несущие
риска за потери, произошедшие во время плавания.83 Эти люди получали законный процент в течение ряда лет, но, не имея право на более высокий процент, чем установленный Юстиниановым правом -12 процентов. Следует отметить, что заимодавцы несли некоторый риск, так как должник мог погибнуть во время путешествия, а его семья и наследники могли быть неплатёжеспособными.
Другая категория предпринимателей, это лица, не имеющие кораблей, но вкладывающие деньги в морское предприятие и участвующее в риске предприятия. Они могли брать морской процент, или же давая деньги в кредит, обуславливали свою долю в прибылях, об этом говорится в 17 статье Морского закона.
Следующая категория - это навклиры, в Морском законе в основном речь идёт о них. Навклиром может быть и собственник корабля, и наёмный капитан, и арендующий корабль предприниматель, то есть лицо, которое, так или иначе, участвует в морской торговле. С VII века навклиры объединяются
82 Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 26. 83Там же. Гл. III. Ст.1, 18.
в союз моряков. В работе о навклире подробнее говорится, когда речь пойдёт о морских товариществах.
Купцы различных стран, участвовавшие в крупной торговле, в отличие от мелких торговцев были схожи в том, как они готовились к своей будущей деятельности. В детстве они заканчивали курс грамматики и арифметики. Купец начинал свою карьеру длительными путешествиями по морям. Очень часто купцы проводили всю свою жизнь на море.
Нередко купцы возили свои товары по приморским центрам без строго определённого маршрута - пока не продадут.
Размах деятельности отдельного купца, даже если он был отважен и располагал капиталом, хотел им рисковать и целиком помещал его в торговлю, всё же был незначительным. Поскольку товары шли медленно, а путь был очень долгий - месяцы, а иногда и годы. Поэтому купец мог нередко отказываться от всех других занятий, ожидая, когда вновь может распоряжаться своим свободным капиталом.
Очень часто купец брал ссуду. Морская ссуда сводилась к следующему: «Купец, отправлявшийся в плаванье, а иногда и судовладелец получал у заимодавца определённую сумму; эта сумма должна была быть возвращена вместе с процентами, когда купец, получивший ссуду, прибывал к месту назначения или же, чаще, когда он возвращался в порт, откуда начал своё плавание».84 В Морском законе о ссудах также идёт речь, так в статьях 16 и 18 говорится о получении ссуды на время плавания и о покрытии данной суммы.
Необходимо подчеркнуть связь морской торговли с ростовщическими операциями городской знати. В статьях Морского закона уделяется внимание вопросам о морском проценте и о порядке выплаты долга и процентов: «Если кто, получив ссуду, уедет из страны, и если истечёт срок, обусловленный соглашением, ссуда должна быть покрыта, согласно закону, из имущества, находящегося на земле. Если же из этого имущества нельзя покрыть ссуду,
84 Луццатто Дж. Экономическая история Италии. М., 1954. С. 368.
то их имущество должно быть заложено, и из полученной суммы нужно выплачивать   морские   проценты   в   течение   всего   времени   пребывания
(должника) в чужих странах» 85.
В отношении морского предпринимательства процент оставался в том положении, как было установлено Юстиниановым правом - 12%. Предприниматели, финансирующие морскую торговлю не имели права требовать более высокий процент.
Следует отметить, что в IX веке император Никифор I предпринял попытку ограничить ростовщичество, он запретил всякое взимание по ссудам. Но без ссуды морская торговля практически невозможна, и для стимулирования морской торговли он ввёл правительственное кредитование навклиров. Суть его в том, что навклиры должны брать из казны определённую сумму денег для оборота, и платить высокие проценты -16,5%, а также и пошлину. Но это было не выгодно людям, ведущим морское предприятие. Поэтому, это мероприятие императором было проиграно, так как «принудительное» предпринимательство очень тяжело для навклиров, не нравилось оно и византийской знати.
Говорится в морском законе и о пассажирах. Под пассажирами подразумеваются лица, которые отправляются по морю по своим делам. Особенно развитым было сообщение «...из восточных владений Византии в Сицилию, Южную Италию, Равенну».86 Кроме того, были постоянные внутренние связи Византии - островов с континентом и провинций с Константинополем. Следует отметить, что под пассажирами подразумевались и мелкие торговцы, которые отправлялись с товаром, не занимающим много места, например золото. «Если войдёт на корабль пассажир, имея золото или другое что ценное ...»87.   Таких торговцев очень
85 Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 21.
86Сюзюмов М. Я. Роль городов-эмпориев истории Византии. // Византийский временник. М., 1956. Т. 8. С.12.
87Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 22.
трудно было отличить от простых пассажиров, и поэтому в Морском законе они подходили под общее понятие - пассажир.
Каждый пассажир получал место в «...три локтя, шириной - один локоть». 88 Средняя длина локтя равна 60 см. Следовательно, длинна пассажирского места 180 см, а ширина 60 см. Причём, если этот пассажир-торговец, то он может взять двух рабов, оплатив за них проезд: «Торговцу дозволяется иметь двух рабов. Он должен внести плату за их проезд»89.
В Морском законе говорится и о пассажирах-женщинах и детях. Женщина на корабле получает место в один локоть, а маленький ребёнок -половину локтя 90. Следовательно, женщина получает на корабле место равное 60 X 60 см, а ребёнок - 30 X 30 см. Необходимо выяснить, какой возраст имеет «маленький ребёнок». Скорей всего, это ребёнок, не достигший зрелости. Можно предположить, что грудным детям, то есть до одного года, места вообще не давали, они находились при матери.
В отношении пассажиров следует отметить ещё ряд статей Морского закона, в которых говорится о том, что пассажир на корабле не должен «...колоть дрова, жарить рыбу»91, навклир должен смотреть за пассажирами и запрещать подобные действия. Это скорей всего связано с предупреждением пожарной ситуации на корабле во время плавания. Так же можно предположить, что на судне имелся кок, который готовил не только для команды, но и для пассажиров, этот вид услуги входил в плату за провоз.
Действия пассажиров ограничены и в получении пресной воды во время плавания, «.. .пассажир на корабле воду получает по мерке»92.
К тому же пассажиры, как и матросы, и навклиры присягали на Евангелии,   до   отплытия   корабля;   «Навклир,   пассажиры   и   матросы,
88 Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С.15 
89 Там же. С. 15.
90Там же. С. 15.
91Там же. С. 15.
92Там же. С. 15.
плывущие вместе на корабле, должны присягнуть на евангелиях».93 Скорей всего присяга касалась честного отношения и к грузу, и к команде, и к пассажирам - всех плывущих на корабле во время путешествия. В Морском законе, есть и такие статьи, в которых говорится о том, что пассажиры, плывущие на корабле, имеют право голоса, в тех случаях, когда речь идёт о сбрасывании груза. Так, в статье 9 Морского закона есть такие положения; «Если навклир пожелает договориться на случай сбрасывания груза в море, то он должен спросить пассажиров, имущество которых находится на корабле, и пусть будет произведён общий расчёт стоимости имущества...» 94. Скорей всего под таким пассажиром подразумевается купец.
Ценные вещи, например золото, серебро пассажир должен был сдавать навклиру на хранение, в противном случае пассажир не мог предъявить претензии о пропаже.95 По-видимому, случаи кражи у пассажиров были часты и притом нередко с ведома и приказа навклира. Это зафиксировано в Морском законе в 8 статье.
Следует отметить, что условия пассажиров, не занимающихся торговлей, не комфортабельны. Особенно это относится к пассажирскому месту.
В Морском законе уделяется больше внимания условиям перевозки товаров, чем условиям пребывания пассажиров на корабле.
Морская торговля способствовала сосредоточению в городах населения, оторванного от натурального хозяйства. Положение команды кораблей сделалось иным. Излишнее население свободных деревень стало устремляться в приморские города, а оттуда на корабли в качестве матросов. Ведь на триремах гребцы фактически были рабами, прикованными к вёслам.
93 Там же.
94 Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 10.
95 Там же. Ст. 13. Если войдёт иа корабль пассажир, имея золото или другое что ценное, он должен
передать самому навклиру, а если тот, не сделает это, заявит «золото или серебро у меня пропало», это
заявление никакого значения не имеет. Навклир же и моряки, вместе плывущие пусть принесут присягу / в
том, что не брали ценности.
На мелких кораблях в Морском законе такие гребцы не упоминаются. Моряки обычно набирались в портовых городах по вольному найму. Все свободно нанятые лица, все были заинтересованы в выгодности перевозки грузов, а также в благополучном исходе рейса.
В Морском законе очень чётко говорится об условиях найма команды корабля. По закону, капитан корабля был подрядчиком и нанимал команду за заработную плату. Нужно отметить, что по Морскому закону плата производилась в доле прибыли; «...имущество навклира и пассажира не следует расценивать более одной литры, кормчего и вахтенного не более половины литра, а матроса - три грамма. Если корабль отправляется в море при наличии соглашения о товариществе по извлечению прибыли в морской торговле, то всё ...расценено в соответствии расчёту в доли прибылях».96 Следовательно, команда получает прибыль и делит её между собой в конце плавания; в этот доход входит - доход от фрахта, от всякого рода предпринимательства, соглашений с пассажирами и купцами.
По Морскому закону каждый член команды получает свою плату, от доли прибыли. Однако размеры её весьма были различными, в зависимости от положения каждого члена морского предприятия. Выясним, какую плату получал каждый из них.
«Навклир - две доли.
Кормчий - доля и половина».97
Навклир мог получить плату в том случае, когда он брался за определённую плату довести груз и пассажиров; плату за участие в прибылях предприятий, как вид оплаты за провоз груза; также навклир брал плату за совместное участие в финансировании и прибылях рейса корабля и торгового мероприятия в целом. В данном случае видно невысокое отличие дохода капитана от заработка кормчего примерно 2:1. Навклир - капитан, который
96 Морской закон. АСДВ. Свердловск, 1969. Гл. III. Ст.9. С. 20.
97 Там же. С. 15. Гл.1. Ст.1,2.
нанимает корабль в аренду, взимает плату за провоз, некоторые навклиры были собственниками корабля.
Кормчий, был на корабле помощником капитана, он вёл корабль по звёздам, наблюдая за положением луны и солнца.
Прорей, он же вахтенный находился на носу корабля и предупреждал обо всех опасностях, сообщал об изменении ветра. Кроме этого прорей должен был наблюдать за сигналами маяков. Маяки были у входа в Босфорский пролив, в Константинополе, южнее дворца, у Фессалоники. В обязанность прорея входило и сбрасывание якоря, и поднимание парусов; «...кто опускает паруса, пусть зажжёт огонь, если огня нет, то пусть подаёт голос...».98 Плата прорея составляла доля и половина.99 Его плата равнялась доле кормчего, но обязанности были разными.
Корабельный мастер привлекался к ремонту самого корабля во время плавания, он же участвовал и в постройке корабля. Следовательно, корабельный мастер должен обладать различными видами ремесла. Во время плавания мастер устранял все неполадки, имеющиеся на корабле, так чтобы не причаливать к гавани и не терять время. Он получал долю и половину.100
Каравит, скорей всего вёл записи и всевозможные расчёты во время путешествия. Особенно были важны его записи о состоянии груза, а также
точный расчет в случаях сброса груза. Каравит получал долю и половину.101
Парасхарит во время плавания заботился о сигнальных огнях, а также мог сторожить судно; «...а также тот, который стоял на страже, заснул...».102 Можно предположить, что это был ещё и корабельный повар, так как он получал половину доли матроса, а остальное получал от пассажиров   за   их   обслуживание.   Уже   отмечалось,   что   пассажирам
98 Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. С. 27.
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возбранялось, что-либо делать на корабле во время плавания 103. Парасхарит за работу получал половину доли.104
И, наконец, матрос он получал одну долю от прибыли.105 Матросы, как и пассажиры, и навклир перед плаванием приносили присягу на евангелии,106 из этого следует, что матросы были членами артели, делящие прибыль.107
Команда корабля обычно состояла из лиц, нанятых по вольному найму. Величина заработной платы моряков была вполне определённой. Морской закон ни в одной статье не упоминает о конфликтах по заработной плате. А в статье 5 Морского закона говорится, что матрос, получивший рану в драке с членом команды, должен получить заработную плату от обидчика за всё время нетрудоспособности.108 Нанявшее лицо за этот период ему не платило.
Можно предположить, что отсутствие статей о трудовых конфликтах в Морском законе говорит о существовании сплочённых действий, корпоративности внутри моряков.
В Морском законе говорится о частых драках между матросами. Такие драки приводили к увечьям, что вызывало необходимость в особой «таксе» за них. Например, за выбивший глаз уплачивалось 12 золотых, за опухоль  10 золотых. Этот штраф шёл для оплаты лечения, а так же возмещение найма за все время болезни. 109
Из этого можно сделать вывод, что речь шла преимущественно об избиении судовой команды-матросов, тем более что сумма штрафа рассчитана на обеспеченных людей.
103 Там же. С. 15.Там же. 
104 Гл. I. Ст. 10, 11.
105 Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1969. Гл.1. Ст. 106 Там же. Гл. I. Ст. 15. 
107Там же. Гл. III. Ст.9.
108Там же. Если же кто ударит в голову и нанесёт рану или причинит другое, какое-либо повреждение, нанёсший рану должен оплатить расходы на врачей и покрыть все убытки пострадавшему, а также выплатить заработную плату за время, которое оставался неспособным к работе и за лечение.
109 Там же. Гл. III. Ст.5, 7.
Морской закон обязывает моряков проявлять особую заботу о сохранности грузов во время перевозки; «...если корабль, нагружённый зерном, будет, застигнут бурей, то навклир пусть предоставит кожаные покрывала, а моряки пусть вычерпывают воду ...».110Работа моряков по наблюдению за грузом была очень сложной, и поэтому в случае бури купец должен был вознаградить матросов, «...но 1/10 или 1/6 часть спасённого груза пусть получит навклир корабля вместе с матросами»111. Если же произойдёт крушение корабля или груз погибнет по вине команды, то «...пусть несут ответственность навклир вместе с матросами»112. Навклир должен был иметь кошку на корабле, для того чтобы крысы не попортили товар.
Если в плавании случалась авария, то доля участия каждого расценивалась также как и доход, от доли прибыли. Это ярко показывает разницу в социальном и экономическом положении участников плавания.
В статье 9 Морского закона говорится; «Если навклир намеревается произвести сбрасывание груза, то он должен опросить пассажиров, чьё имущество находится на корабле. И пусть решат, что делать голосованием. Производят складчину всего имущества, ковры, платья, посуда - всё должно быть оценено. И если будет произведено сбрасывание груза, то доля навклиров и пассажиров приравнивается не более чем к 1 литре, кивернета и прорея - не более чем к 1/2 литра, доля матросов - не более чем к 3 гр.; рабы или если едет кто-либо иной, не предназначенный для продажи, то соответственно оценке в 3 мины, если же едет кто-либо предназначенный на продажу, то не более 2 мин, если же речь идёт о товариществе, то соответственно доле прибыли вычисляется и потеря»113. Приведённая статья Морского закона интересна в том отношении, что в ней даётся точное цифровое соотношение между имуществом различных членов команды.

110 Морской закон. АДСВ. Свердловск, 1961. Гл.Ш. Ст. 38. С.27 - 28. 
111 Там же.
112Там же. Гл. III. Ст. 34. С. 26. 113 Там же. С. 20.
Если имущество навклира и пассажиров оценивается в сумме 1 литр, кивернета и прорея — в сумме 1/2 литра, то имущество матросов — оценивается лишь в 3 гр., а цена рабов определяется в сумме 2 или 3 мин. Если принять за основу обычное весовое соотношение между литром и граммами,114 то оказывается, что имущество навклира определялось законом как стоившее в 96 (288:3) раз дороже, чем имущество матроса.
Очень часто на корабле за время путешествия случались кражи, причём нередко с ведома самого навклира. Любопытно и то, что в этом случае наряду с навклиром отвечали за кражу и матросы. Хотя матрос и действовал по приказу навклира, он получал сотню палочных ударов.115 Если же матрос совершал кражу, особенно золота, по собственной инициативе то помимо взыскания с него украденного, он ещё будет, подвергнут жестокой пытке. 116 По-видимому, 100 палочных ударов считалось слабым наказанием. Если же с ведома матросов навклир бежал в чужую страну, то имущество всех участников плавания конфисковалось (недвижимое, движимое, самодвижущееся).117
Итак, команда нанималась на время плавания из свободных лиц, все участники путешествия были заинтересованы в выгодности перевозки грузов, и в благополучном исходе рейса.
114 1 литр = 12 унций = 2S8 г; золотой грамм =1/2 номизмы; 1 серебряный литр =5 злотым номизмам = 60 милиарисиям; 1 милиарисий =1/12 золотого солида.
115 Там же. Гл. III. Ст. 3. С. 19.
116 Там же. Если же моряк совершил кражу по своей воле и будет схвачен и уличён свидетелями, он должен быть подвергнут жестокой пытки, в особенности это относится к похищению золота.
117 Там же. Если навклир которому был доверен корабль по договорённости с матросами бежит в другую страну, захватив золото, то всё имущество моряков, подлежит конфискации.
Сухопутная торговля в Византии в VI - начале IX веков.
В Византии в VI - IX веках была развита и сухопутная торговля, но менее чем морская, это объяснялось плохими дорогами или опасностью торговых путей.
Сухопутные дороги действовали оживлённо вплоть до IV века. Ещё Либаний в IV веке писал об оживлённой сухопутной торговле, идущей наравне с морской, о том, что караваны верблюдов «состязаются с грузовыми судами»118.
Но если для приморских областей возможности развития морских перевозок взамен сухопутных облегчали поддержание внутреннего обмена, то города внутренних областей оказывались во всё более тяжёлом положении. С конца IV века всё чаще стали раздаваться жалобы жителей этих городов на упадок торговли и плохое снабжение привозимыми товарами. Поэтому правительство было вынуждено с 423 года расширять круг собственников, привлекавшихся к участию в ремонте и строительстве дорог и мостов. Но упадок в сухопутной торговле продолжался.
Сухопутная торговля, как и морская, способствовала сосредоточению в городах населения, оторванного от натурального хозяйства. Сухопутный транспорт требовал ещё больше рабочей силы, чем морской, так как для ухода за лошадьми, верблюдами, ослами нужны были погонщики. Если судить по византийским миниатюрам, долгое время почти до XV века, сохранялась неуклюжая упряжка, которая требовала громадного числа лошадей и людей. Груз, составляющий 500 кг, считался максимально допустимый для повозок с наиболее сильной тягой119. Кроме всего прочего для сухопутного транспорта требовалась немалая охрана. Все, кто принимал участие в транспортировке грузов сухопутным путём, фактически принадлежали к городскому населению, поскольку получали необходимое содержание из ресурсов городского товарного хозяйства.
118 Курбатов Г. Л. Основные проблемы внутреннего развития Византии в IV - VI веке. Л., 1971. С. 98. 119СюзюмовМ. Я. Византийский город. //Византийский временник. М., 1967. Т. 27. С. 60.
Александрия в Египте, Антиохия в Сирии, Эдесса на Евфрате, Херсонес в Таврике были опорными пунктами областей, находились на перепутье торговых и стратегических дорог. Но все пути вели во второй Рим-Константинополь. Город-нолитический, административный, торговый и культурный центр империи, был огромным рынком. Рынки Константинополя и «...его улицы широки и вымощены каменными плитами. Люди каждой профессии занимают определённое место, не деля его ни с какими другими ремесленниками. Каждый рынок снабжён воротами, запирающимися на ночь».120 Сюда стекались товары с самых отдалённых мировых рынков. Из Китая и Средней Азии привозили шёлк-сырец. Из Ирана и Аравии на верблюдах в гавани сирийского побережья доставляли изюм, урюк, миндаль, вино, сирийские и сарацинские ткани, ковры и широко славившиеся готовые одежды. Столица жадно поглощала огромные количества свежей рыбы, которую свозили со всего Средиземноморья и Черноморья. Это была пища беднейшего населения городов. Скот пригоняли в Никомедию из Малой Азии. Табуны лошадей паслись во Фракии, откуда их перегоняли в предместья столицы. Оливковое масло поступало из Малой Азии, Эллады, Пелопоннеса.
Хочется упомянуть об участии в торговле широких сельских масс: «Наряду с торговлей в больших городах империи... местом торговли были и небольшие областные города и селения. Сюда крестьяне привозили сельскохозяйственные продукты, продавали или обменивали их на необходимые им предметы обихода, одежду. Продажа на небольших ярмарках одежды была обычной. Покупавшим одежду на рынке случалось тут же бросать изношенное платье, - лохмотья, которые подбирались нищими».121
Важнейшей сухопутной магистралью для древности и средневековья являлась «шёлковая дорога», соединявшая Запад и Восток. Через города
120Липшиц Е. Э. Очерки истории византийского общества и культуры. М., 1974. С. 109.
121Пигулевская И. В. Византия на путях в Индию. М.-Л., 1951. С. 63.
Месопотамии шла торговля со Средней и Центральной Азией, Индией и Китаем. Отсюда через Иран и Согд проходил «шёлковый путь». «Более 10 тысяч километров тянулся караванный путь из Китая в Византию. 150 дней шли караваны от Китая до Иранской границы и 80 дней - через Иран к границе Византии».122
В западной части «шёлковый путь» связан со Средиземноморским бассейном, с торговлей Европы.
Ближний Восток оказался связанным со Средним и Дальним Востоком. «Если «путь ароматов» вдоль западного побережья Аравийского полуострова и по Красному морю доставлял товары из страны «царицы Савской», «чёрной Африки» и Эфиопии в переднюю Азию, то Египет и  приморская Сирия были богаты красящими веществами».123
Роль восточных товаров - шёлковых тканей, шёлка-сырца, пряностей, ароматов - в экономической жизни Византии и Западной Европы очень велика. Продажа, обработка и использование этих товаров занимают многие ремесленные цехи и торговые гильдии. Об этом говорит «Книга Эпарха».124
Если же подробней говорить о сухопутных дорогах в Малой Азии, то следует упомянуть, что своё значение они приобрели в VIII веке, когда ослабел натиск со стороны арабов. Главнейшими путями были следующие: «...дорога из Константинополя вдоль черноморского побережья в Трапезунд  через Сангарий и Колоний; дорога из Константинополя к Евфрату через Анкиру, которая стала приобретать значение крупного города; дорога из Константинополя вдоль средиземноморского побережья через города Никею, Аморию, Иконию, откуда она разветвлялась на Авидос и на Атталию».125 В начале XI века Аморий считался крупнейшим центром, только взятие арабами этого города в 836 году серьёзно подорвало его значение.
Сухопутная дорога вела из Трапезунда через Арце и Феодосиополь
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 (Эрзерум) в халифат. Эта дорога имела особое значение, так как восточные товары проходили в Византию Северное Причерноморье главным образом через Трапезунд. Сама торговля с Востоком стала налаживаться в VIII веке вновь. Обращает на себя внимание тот факт, что в период перемирий с халифатом купцам обоих государств было разрешено беспрепятственно торговать как на территории халифата, так и в пределах византийского государства. Например, есть такой факт, что Лев III в 717 году заключил с арабами семилетнее перемирие с тем, чтобы «...купцам обоих государств и областей было разрешено сноситься между собой беспрепятственно и безопасно».126     Торговля с халифатом стала развиваться очень быстро.
Наряду с Константинополем и Фессалоникой, Коринфом появились некоторые другие городские торговые пункты, которые связывали Византию с придунайской Болгарией и более отдалённой Моравией.
С юга Константинополя путь шёл по старой имперской дороге, которая вела из столицы в Адрианополь и далее вдоль долины Марицы к Софии (Сардике). Ещё этот путь «наименовался «царской дорогой», что в переводе с греческого означает Via Egnatia».127
Другая дорога ответвлялась от Адрианополя, пересекала долину реки Тунды (Тунж), Ямбол (Ямполь) и Балканы и проходила в восточную часть придунайской Болгарии, заканчиваясь в Шумле. В районе между Ямболом и Шумлой эта юго-восточная линия торговых связей перекрещивалась с другой - восточной, связывавшей города западного побережья Чёрного моря (Варну, Месемврию и другие) с северной частью Балканского полуострова128.
Среди городских центров, лежащих по этим путям, многие восходили в своём происхождении к античной и ещё более древней эпохе. Многие же возникли впервые в средние века - это Верия (Стара - Загора), Сливна виз. Stilbnos), Ямполь и другие.129
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128 Там же. С. 93.
129 Там же. С. 94.
На факт торговых связей с Западной Европой и Северной Африкой имеются прямые указания в актах VII века Никейского собора 787 года; «А ты ревнитель зла... убил там женщин, тогда как тут находились торговцы из Рима, Франции, Мавритании, Вандимии, Готии, словом, из всех внутренних стран запада».130
Итак, остаётся непоколебимой издавна установившаяся точка зрения, согласно которой сухопутная торговля могла быть выгодной лишь в том случае, если торговля велась немногочисленными и очень ценными товарами или если товары можно было продать по цене, резко превышающей их покупную цену.
Роль сухопутных торговых дорог для Византии имела немаловажное значение. На дорогах происходили тесные культурные взаимные контакты между народами, обмен различными идеологическими представлениями, столкновения обычаев, нравов и традиций. Здесь происходило знакомство и заимствование в области архитектуры и искусства.
130 Липшиц Е. Э. Очерки истории византийского общества и культуры. М. - Л., 1961. С .94.
Заключение
В своей работе я исследовала морскую торговлю в Византии в VI - начале IX веках, а также субъекты морской торговли и их статус. В связи с этим я рассматривала вопрос о византийском городе в раннее средневековье.
Изучив литературу о византийском городе, я увидела противоречия в историографии по этому вопросу. Рассмотрев точки зрения Е.Э. Липшиц, М.Я. Сюзюмова, А.П. Каждана, Г.Л. Курбатова, я пришла к выводу, что византийский город в середине VII - начале IX веков существовал, часть городов трансформировалась в крепости, иногда служившие одновременно и центрами управления, вокруг которых позже нередко начинал вновь формироваться город. Сохранились немногие крупные города - важные центры производства и торговли.
Ранневизантийский город в IV - начале IX веках, во многом внешне сохранял античный облик. Следует отметить, что на Западе этот процесс развивался в сельском хозяйстве и аграрных отношениях, а сам город на Западе в этот период перестал существовать в отличие от Византии. Полный упадок городов в Византии как центров товарного производства не был повсеместным и обязательным при переходе от рабовладельческой формации к феодальной.
Ранняя Византия являлась государством, где сохранялись рабовладельческие отношения, то есть это позднеантичное государство. Лишь с середины VII века в нём стали развиваться феодальные отношения. Можно сказать, что реформы Юстиниана - это некие попытки сохранить разлагающиеся античное византийское общество.
Основная часть моей работы посвящена исследованию морской торговли в Византии в VI - начале IX веках. В это время с VI - VIII века Византия подвергалась нашествию варваров и бесконечным наездам арабов. Именно в это время сухопутная торговля была затруднена, поэтому единственно возможной связью между провинциями Византии стала морская торговля. В это время стал использоваться Морской закон родоссцев.
Значительные масштабы морских операций и морской торговли, а также их роль в экономике византийского государства в рассматриваемый мною период с VI — IX века засвидетельствованы в законодательном памятнике - Морском законе. Основное содержание Морского закона сложилось в период VII - IX веков.
Думаю, необходимо отметить, что в Морском законе, отсутствуют какие-либо наименования портов, которые дали бы возможность точно определить пункты и пути, по которым шли эти корабли. В этом отношении изложение статей закона носит обобщённый характер.
Морской закон, как и всякое действующее право в средние века носил в определённой степени международный характер для моряков, плавающих в  восточной части Средиземноморья. Действие морского закона продолжалось в течении VII - XII веков, вплоть до четвертого крестового похода, когда византийское мореплавание потерпело решительный удар, и когда практически вся морская торговля перешла в руки итальянских купцов.
С VII века в Византии возрастает роль собственников кораблей и капитанов, водивших торговые суда с товарами. Морская торговля нужна была для связи между крупными городами, являвшимися центрами ремесла, торговли и потребления.
При изучении Морского закона можно увидеть, что на время  путешествий создавались товарищества объединявшие капиталы и товары, где доход, как и убытки, покрывались за счёт тех сумм и товаров, которые были внесены участниками товарищества. Договоры о товариществе заключались по данным закона между торговцами, между навклирами, между торговцами и навклирами, между командой судна.
В VII веке появляются более мелкие корабли, это говорит о том, что теперь в морской торговле могут участвовать менее состоятельные предприниматели. Собственниками кораблей были в большей степени навклиры приморских городов, живущие на доходы от морского промысла.
В Морском законе не упоминаются географические названия и торговые морские пути, а вот об ассортименте товара идёт речь. В статьях встречаются купцы, перевозящие повышенной ценности товары - шёлк, пряности и, конечно же, продовольствие, в данном случае зерно. Доставка зерна в столицу контролировалась самим императором.
Морская торговля развивалась и сохранялась в тяжёлые времена, когда значение Византии падало. Никакой устойчивости не ощущалось -всюду были опасности от нападения морских разбойников, совершающих налёты на корабли, и на прибрежные местности. Кроме этого, буря также была опасна для моряков. Но, несмотря на все трудности и опасности, пока в руках византийцев находилась острова Сицилия и Крит, морская торговля в  Византии процветала.
Внутренняя и внешняя торговля способствовала обогащению купеческой византийской верхушки. Есть все основания считать, что в рассматриваемую мною эпоху Византия и центр её Константинополь играли выдающуюся роль в международной торговле и поддерживали торговые связи с широкой периферией.
По закону родоссцев субъектами морской торговли являлись купцы, корабельная команда и пассажиры. Персонал судна по Морскому закону состоял из навклира, владельца и капитана корабля, кибернета, прорея,  боцмана, матросов и парасхарита и вахтенных. За участие в плавании команда получала плату-долю от прибыли. Следует отметить, что её размеры были различны, всё зависело от положения каждого на судне.
По закону купцы делились на более крупных торговцев перевозивших продовольственные товары - зерно, вино, оливковое масло и другие. Эти состоятельные купцы скупали на местах продовольствие и переправляли относительно крупными партиями в большие города.
Были и более мелкие купцы, провозящие груз из тканей, одежд и драгоценностей. Таких купцов в Морском законе даже называли пассажирами, так как их груз занимал незначительное место на корабле.
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Таких торговцев было трудно отличить от простых пассажиров, плывущих по своим делам.
Все субъекты морской торговли заключали между собой соглашения, которые обязывались выполнять во время всего путешествия. Причём до отправки корабля все присягали на Евангелии, в знак подтверждения честного отношения, как к грузу, так и ко всем плывущим на корабле. Следовательно, из Морского закона видно, что все субъекты морской торговли вступают друг с другом в соглашения, лишь на период путешествия.
Во время действия Закона родоссцев, в Византии развивалась не
только морская торговля, но и сухопутная, конечно не в таком размере как

морская.  Сухопутная торговля требовала больших усилий и затрат, чем
морская. Сухопутная торговля стала предпочтительнее морской после того,
как арабы захватили острова Крит и Сицилию.
Политика византийских императоров конца VII - начала IX веков
была направлена на прекращение морской торговли. С одной стороны
политика императоров была направлена на удовлетворение интересов
городских предпринимателей, а с другой стороны, боясь создания такой
могущественной городской знати, которая, сконцентрировав в своих руках
доходы от морской торговли, доходы от земледелия, политическое влияние и

морскую силу, превратилась бы в аристократию подобно венецианской и
раздробила Византию на отдельные города-эмпории.
Некоторое время, до XI века управляющая верхушка торговой знати, стремилась поддержать мелкую морскую торговлю, пока, наконец, не был установлен союз с итальянским торговым капиталом. Привилегии, которые стали оказываться итальянскому купечеству, послужили началом угасания Морского права родоссцев.
Несмотря на всё это, роль морской торговли для Византии в VI -начале IX веках велика. В первую очередь в экономической жизни страны, так как продажей, обработкой товаров занимались многие ремесленные цехи
и торговые гильдии. Кроме всего был наложен культурный контакт между народами, что приводило к заимствованию алфавитов, усвоению чужих слов и терминов, а также взаимопроникновению различных религиозных, и политических учений.
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Приложения
Таблица: Товары византийской торговли.
	Ввозимые товары.
(импорт)
	Вывозимые товары.
(экспорт)

	С запада:

гаэтское мыло, падуанские и мантуанские сукна, бархат, атлас, бумазею, вуали, мишуру, золотую пряжу. Оливковое масло, вино. 
С востока:

 шелк-сырец, сирийские ткани, слоновую кость, жемчуг, драгоценные камни, ароматы, красители, бисер, черное дерево, лекарственные травы и яды, пряности - имбирь, перец, а также восточное сырьё. 
С Руси:

 кожу, меха, мёд, рыбу, воск, скот, мечи.
	На запад:

восточные ткани, выделанные кожи, сирийские вина, драгоценные камни, жемчуг, шёлковые и льняные ткани, вышивки, стеклянные, серебряные и золотые изделия, а также лес и лошадей. 

На восток:
зерно, вино, железо, кожи и кожаные изделия, льняные и шерстяные ткани, драгоценные камни, серебряные, золотые и стеклянные изделия. 
На Русь:
Ткани, металлические вещи, украшения, предметы роскоши, оружие, вино, масла, соль, соленую рыбу.

Нельзя вывозить:
оружие, железо, пурпур, драгоценные металлы (предметы роскоши - золотая парча и так далее).


Экономическая карта Византии.
1 -границы Византийской империи около IX века, 2-важнейшие ярмарки, 3-основные районы сельского хозяйства, 4-сухопутные торговые пути, 5-морские торговые
пути.
Центры ремесленного производства:
6-кузнечного, 7-оружсйного, 8-керамичесшго. 9-стекольного, 10-бумажного, 11-судостроительного, 12-коирового, 13-текстильног, 14-кожевенного, 15-ювелирного, 16- предметов роскоши.
Добыча металлов:
17-жслеза, 18-меди, 19-олова, 20-золота, 21-серебра, 22-свинца.
