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I. Введение

 Меня заинтересовала тема для исследования «Правила дорожного движения» потому, что я считаю ее очень важной и актуальной. Все больше на наших улицах появляется машин, движение становится все более напряженным. Ежегодно, ежедневно на дорогах случаются дорожно-транспортные происшествия, калечатся и гибнут люди. Очень часто это происходит не только по вине водителей, но и самих пешеходов.
Работая по теме, мы поставили перед собой следующие цели и задачи:

1. Изучить историю ПДД.
2. Раскрыть значимость ПДД в жизни каждого человека.
3. Провести опытно- экспериментальную работу и выяснить:
   - знают ли наши современники ПДД;

   - проверить и показать целесообразность исследования.    
I I. Основная часть

      Правила дорожного движения ( далее как ПДД) - свод правил, регулирующих обязанности водителей транспортных средств и пешеходов, а также технические требования, предъявляемые к транспортным средствам для обеспечения безопасности дорожного движения.
1.ИСТОРИЯ ПДД.
Тема ПДД в наши дни очень актуальна. Мы с ней сталкиваемся практически каждый день, и не обязательно надо быть автомобилистом, чтобы ощутить на себе всю серьезность этого вопроса. 

Одно время пешеходы забыли ПДД, ходили по улице как попало, в результате чего смертность на дорогах выросла. 

Правительство приняло адекватные меры и ужесточила штрафы за нарушения ПДД как для водителей, так и для пешеходов. Проблема обеспечения безопасного движения по улицам стала актуальной при появлении лошадиных упряжек и прочих первых транспортных средств. Даже в далекие годы от неорганизованного движения гибли люди.

Первые попытки упорядочить дорожное движение предпринимались. В Древнем Риме, где на некоторых улицах вводилось одностороннее движение для колесниц. За выполнением этого правила следили специально отведенные надзиратели.

В нашей стране Петр 1 издал указ о соблюдении безопасности дорожного движения, в котором регламентировал передвижение на лошадях. За несоблюдение правил человека могли сослать на каторгу. С 1718 года за соблюдение правил движения начали отвечать полицейские. 
Постепенно правила перерабатывались, дополнялись. Были оговорены тонкости проездов перекрестков, давались рекомендации сбавлять скорость перед перекрестком, не обгонять на трудных участках. 

Появилось правило, которое обязывало уступать дорогу пешеходам.
Был аналог правила, уступать дорогу транспортным средствам со спецсигналами: извозчик был обязан уступать движение или 
останавливаться, если рядом идет крестный ход или похоронная церемония.
    В 1961 году появились первые общие правила, которые действовали везде во всех городах - «Правила движения по улицам городов, населенных пунктов и дорогам СССР.» 

Важным моментом в истории ПДД является 1968 год, в котором Международной Конвенции были приняты всеобщие Правила Дорожного Движения. На их основании в 1973 году были созданы ПДД в СССР. Впоследствии, как и посей день, правила менялись и дополнялись, 
2.СОДЕРЖАНИЕ НЕКОТОРЫХ ПРАВИЛ ПДД.
2.1Обязанности пешеходов.

- пешеходы должны двигаться по тротуарам или пешеходным дорожкам, а при их отсутствии – по обочинам;
- при движении по краю проезжей части пешеходы должны идти навстречу движению транспортных средств;
- при движении по обочинам или краю проезжей части в темное время суток или в условиях недостаточной видимости, при себе иметь предметы со световозвращающими элементами и обеспечивать видимость этих предметов водителям транспортных средств;
- движение организованных пеших колонн по проезжей части разрешается только по направлению движения транспортных средств по правой стороне не более чем по четыре человека в ряд. Спереди и сзади колонны с левой стороны должны находиться сопровождающие с красными флажками;
- пешеходы должны пересекать проезжую часть по пешеходным переходам, в том числе по подземным и надземными, а при их отсутствии- на перекрестках по линии тротуаров или обочин);
- в местах, где движение регулируется, пешеходы должны руководствоваться сигналами регулировщика или пешеходного светофора, а при его отсутствии – транспортного светофора; 
- на нерегулируемых пешеходных переходах пешеходы могут выходить на проезжую часть после того, как оценят расстояние до приближающихся транспортных средств, их скорость и убедятся, что переход будет для них безопасен;
- при приближении транспортных средств, с включенным синим проблесковым маячком и специальным звуковым сигналом,  пешеходы обязаны воздержаться от перехода проезжей части, а находящиеся на ней должны уступить дорогу этим транспортным средствам и незамедлительно освободить проезжую часть;
- ожидать маршрутное транспортное средство и такси, только на приподнятых над проезжей частью посадочных площадках, а при их отсутствии,  на тротуаре или обочине не выходя на проезжую часть. 
2.2Обязанности велосипедиста:
- на дороге придерживайтесь правой стороны;
- на перекрестке различных дорог водитель должен уступить дорогу транспортным средствам, приближающимся справа;
- водителям велосипеда запрещено ездить, не держась за руль и не держа ноги на педалях;
- по тротуарам и пешеходным дорожкам ездить на велосипедах запрещено;
- ехать близко от быстро идущих машин или цепляться за них строго запрещается.
- на дороге, где есть две большие полосы движения в каждом направлении, развернуться и повернуть налево велосипедисты могут только как пешеходы, ведя свои велосипеды рядом;
- при пересечении обычной дороги со специальной дорожкой для велосипедистов уступает тот, кто следует по велодорожке;
- на нерегулированном переходе велосипедист имеет право продолжать движение только в том случае, если это не создает помехи или опасности для пешеходов; 
- нельзя выезжать на переезд при закрытом шлагбауме и запрещающих сигналах светофора;
- перевозить груз, выступающий более чем на 0,5 метра по длине или ширине за габариты велосипеда, запрещается;
- перевозить на велосипеде пассажиров запрещается. Исключение делается только для детей в возрасте до семи лет, которых можно перевозить на надежно оборудованном специальном сиденье;
- машины с включенными специальными сигналами- необходимо пропускать, не создавать им препятствий в движении.

2.3  Сигналы светофора и регулировщика:
- в светофорах применяются световые сигналы зеленого, желтого, красного и бело- лунного цветов (стрелок), силуэта пешехода или велосипеда и Х-образные;
- круглые сигналы светофора имеют следующие значения: 
  - зеленый сигнал разрешает движение;
  - желтый сигнал запрещает движение, и предупреждает о предстоящей смене сигналов;
 -  красный сигнал, в том числе и мигающий, запрещает движение; 
- если сигнал светофора выполнен в виде силуэта пешехода (велосипедиста), то его действие распространяется только на пешеходов (велосипедистов). При этом зеленый сигнал разрешает, а красный запрещает движение пешеходов (велосипедистов);
- для информирования слепых пешеходов о возможности пересечения проезжей части световые сигналы светофора могут быть дополнены звуковым сигналом;
- круглый бело- лунный мигающий сигнал, расположенный на железнодорожном переезде, разрешает движение транспортных средств через переезд. Круглый красный мигающий сигнал, расположенный на железнодорожном переезде, запрещает движение через переезд.
Сигналы регулировщика имеют следующие значения:

1.Руки вытянуты в стороны или опущены:
- со стороны левого и правого бока разрешено движение трамваю прямо, безрельсовым транспортным средствам прямо и направо, пешеходам разрешено переходить проезжую часть;
- со стороны груди и спины движение всех транспортных средств и пешеходов запрещено.
2. Правая рука вытянута вперед:

- со стороны левого бока разрешено движение трамваю налево, безрельсовым транспортным средствам во всех направлениях

- со стороны груди всем транспортным средствам разрешено движение только направо  
- со стороны правого бока и спины движение всех транспортных средств запрещено

- пешеходам разрешено переходить проезжую часть за спиной регулировщика.
3. Рука поднята вверх:
- движение всех транспортных средств и пешеходов запрещено во всех направлениях.
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Yro mena, CCAY CBRTOMOP CAOMBACA?

Ecam cBerodop cjioMaH, TO NEPEXOAUTH YUY
MO’KHO TOJIBKO M0 CUTHAJY PeryJHpOBIIUKA.

Korga peryJiupoOBIIHK, CTOSI
MPSIMO, IEPKUT Ke3J1 BHI3, TO
3TO 03HAYAET KPACHBLIN CBET
Ha cBeTo(ope,
TO €CTh HYKHO
OCTAHOBHUTLCH.

Korapa ske3si peryJMpOBIIHKA
HOJHSAT NPsiM0 BBEPX - 3TO 03-
HAYAET JKeJIThiil CBeT, TO eCTh
“BceM MPUTOTOBUTLCH K mepe-
xoay”. PeryJmpoBHIMK B 3TO
BpeMsi CTOUT IPSIMO.

Koraa xe3s npukar K
I'py/iu, a PperyjaupoB-
UK MOBEPHYJICH K Te-
0e 00KxOM, 3TO 0O3HAYA-
€T, YTO MyTh CBO0O/IEH,
TO €CTh TOPUT 3e/ICHbIN
ceer. [lepexoaurtsb yiu-
Iy HY>KHO 32 CIHHOH
peryJupoBUIIUKA.

Koraa peryiupos-
LUK JAEPKUT Ke3JI
napajieJibHO BHITAHYTBIM
PYKaM - CO CTOPOHBI JIEBOI'0
U NMPaBoro 0oka JBUIKEHHE
pa3peiieHo BceM. A Te, KTO
BH/JAT €ro rpyab ¥ CIMHY,
JMOJIKHBI CTOSATh.

 ErreSEE T EresasasEEEenasEsETs



 Регулировщик может подавать жестами рук и другие сигналы, понятные водителям и пешеходам. Для лучшей видимости сигналов регулировщик может применять жезл или диск,  с красным сигналом 
(световозвращателем).
3.ИССЛЕДОВАНИЕ.

В течении 2 месяцев (октябрь, ноябрь) ,  нами проводились наблюдения за действиями пешеходов на перекрёстках  Амурская- Кузнечная (неоснащенных пешеходными переходами и светофором) и Горького – Кузнечная (оснащенные пешеходным  переходом  и светофором). 

По нашим наблюдениям было выявлено, что на этих перекрёстках взрослые люди довольно часто нарушают правила дорожного движения пешеходов, тем самым подавая отрицательный пример детям. Нарушений правила перехода перекрестков детьми за данный период нами было отмечено намного меньше. См. таблицу.
	Перекрестки улиц
	Октябрь 2009г.
	Ноябрь 2009г.

	
	взрослые
	дети
	взрослые
	дети

	Амурская- Кузнечная


	35
	3
	25
	2

	Горького- Кузнечная


	25
	0
	15
	0


 Вывод: оснащенный перекресток более эффективный в плане безопасности перехода через проезжую часть, чем не оснащенный перекресток. Дети более ответственно относятся к ПДД, соблюдая их. Мы считаем, что это свидетельство благотворного влияния   профилактических   лекций и бесед, проводимых в школах  учителями, отрядами юных инспекторов движения (ЮИД) в состав которого мы входим, личными составами батальонов и специализированными ротами ДПС ГИБДД по г. Благовещенску.                   Отряды ЮИД выступили по классам СПОШ №16 и в ДОУ.
   4. Данные о ДТП по г. Благовещенску за  11мес.2009года.
На территории г. Благовещенска личный состав батальона принимал участие в проведении 223 отработках по линии общественного порядка и обеспечения общественной безопасности.  Ежедневно проводилась целенаправленная работа по выявлению нарушения ПДД со стороны водителей и пешеходов. За время проведения отработок направленных по нарушению  ПДД выявлено – 4881, из них 826 пешеходов, 431 нарушение требований дорожных знаков. В целях профилактики детского дорожно- транспортного травматизма,  личным составом ОБ ДПС ГИБДД было проведено 1041 лекций и бесед, с информированием руководителей школ о нарушении ПДД детьми.
Основными видами учётных происшествий являются: столкновения количество ДТП данного вида 224;
 вторую позицию среди видов происшествий занимают наезды на пешеходов: количество ДТП данного вида 116; третью – наезд на препятствия (дорожные знаки) – 39.
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Выявлено нарушений пешеходами – 34824 (в основном взрослые люди). Улучшилось с прошлым годом состояние детского дорожно - транспортного травматизма. В текущем году было зарегистрировано 50 учётных ДТП с участием детей. По всем нарушениям ПДД детьми была направлена информация в СПОШ г. Благовещенска.
Наиболее аварийные участки по сводкам  ОБ ДПС ГИБДД по
 г. Благовещенску:
Ул. Калинина – Кольцевая развязка,  ул. Театральная – кольцевая развязка, ул. Горького – ул. 50 лет Октября,  ул. Мухина – ул. Игнатьевское шоссе,
 ул. Игнатьевское шоссе – ул. Студенческая, ул. Калинина – ул. Октябрьская.
I I I. Заключение.

Вывод: наша задача была в том, чтобы выявить, как пешеходы знают и соблюдают правила дорожного движения и кто больше нарушает, взрослые или дети. По нашим исследованиям было выявлено, что взрослые люди намного хуже знают и чаще  нарушают правила дорожного движения, чем дети и этим подают отрицательный пример.
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