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 1.Введение
Грохотала вдали канонада, 
Путь мне торил ефрейтор седой – 
На полуторке, полной снарядов, 
Мы неслись по дороге лесной.

М. Галин

Война! Какое страшное слово. Невольно представляешь разруху, смерть, страх за своих близких. В сороковых годах двадцатого века наша страна пережила одну из самых страшных войн в истории человечества – Великую Отечественную. Война Советского Союза с фашистской Германией началась в июне 1941 года и закончилась в мае 1945-го. Она длилась 1418 дней. Эта трагедия коснулась каждой российской семьи. Моя семья – не исключение. Однажды я завёл разговор о тех далёких страшных днях со своей прабабушкой Лариной Марией Васильевной. Она рассказала мне, что боролась за победу в тылу, а вот мой прадедушка Ларин Михаил Иванович воевал на Киевском фронте в автомобильном полку. Я заинтересовался, этим фактом, ведь автомобили – моё хобби. Поэтому стал расспрашивать её, о том какую машину он водил, и вообще, какие тогда были автомобили. Только бабушка Маша разводила руками, она не знала. Тогда я стал искать ответы на свои вопросы в энциклопедиях и в Интернете. В разных источниках (список прилагается) я нашёл описание и фотографии автомобилей-участников Великой Отечественной Войны. Потом мне стало интересно, а чем отличались советские автомобили той поры от германских? И какая армия была лучше обеспечена средствами передвижения? Но чётко сформулированного ответа на мои вопросы я не нашёл ни в одной книге, поэтому решил сам провести исследование. 

Тема моей работы:

 « Сравнительный анализ транспортных средств Советской и Германской армий, которые участвовали в Великой Отечественной Войне».

 Гипотеза: Возможно, Советская армия победила благодаря тому, что была более моторизирована, то есть, лучше обеспечена транспортом.

Цель: 

Сравнить транспортные средства Советской и Германской армий, которые участвовали в Великой Отечественной Войне.

Задачи:

1. Классифицировать транспортные средства, которые участвовали в войне.

2. Сравнить количественный состав транспортных средств Советской и Германской армий.

3. Сравнить приспособленность транспортных средств к условиям войны.

4. Проанализировать полученную информацию.

5. Ответить на вопрос: «Какая армия была более моторизированной и повлияло ли это на исход войны?»

Теоретическая часть
Весь транспорт, участвующий в Великой Отечественной войне можно разделить на четыре группы: Мотоциклы, легковые автомобили, грузовые автомобили, тягачи. 

Мотоци́кл — двухколёсное транспортное средство, с коляской или без неё, имеющее максимальную массу не более 400 кг и/или двигатель с объёмом более 50 см³ в случае двигателя внутреннего сгорания (и/или номинальную мощность более 4 кВт в случае электродвигателя. Впрочем, нормы различаются в разных странах.

Легковой автомобиль — автомобиль, предназначенный для перевозки пассажиров и багажа, вместимостью от 2 до 8 человек.

Грузовой автомобиль — это автомобиль, предназначенный для перевозки грузов.

Тягач — самоходная безрельсовая наземная транспортная машина, предназначенная для буксировки прицепов и полуприцепов.

	Немецкий транспорт
	Советский транспорт

	Мотоциклы

	Средний мотоцикл BMW
R-35
	



	Средний мотоцикл ИЖ-7
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	Средний мотоцикл DKW NZ 350
	



	Средний мотоцикл ИЖ-8
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	Тяжёлый мотоцикл BMW R-11
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	Средний  мотоцикл ИМЗ М-35
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	Тяжёлый мотоцикл BMW R-12
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	Средний мотоцикл ИМЗ М-75
	[image: image8.jpg]




	Тяжёлый мотоцикл Zundapp KS 750
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	Тяжёлый мотоцикл ТИЗ-АМ 600
	




	Тяжёлый мотоцикл BMW R-75
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	Тяжёлый мотоцикл ИМЗ-

М 72
	



	Легковые автомобили.

	Opel «Olimpia» Ol 38
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	ГАЗ М-1
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	Volkswagen mun 166
плавающий
	


	ГАЗ М-61
	



	Horch 830B
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	ГАЗ-64/67/67Б
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	Horch 901 (kfs15)
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	Tatra 57 kh
	


	
	

	Adler-3 Gd (kfs 11, 12)
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	Stoewer R-200 Special tun 40
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	Wanderer w-11
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	Mercedes-Benz G5(w152)
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	Mercedes-Benz 170vk (w136k)
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	Mercedes-Benz 260
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	Mercedes-Benz 290
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	Mercedes-Benz 320wk
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	Mercedes-Benz 340
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	Грузовые автомобили

	Opel «Blitz» 1t
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	Газ-АА
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	Krupp 

Protze L 2

 H 143
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	Газ-ММ

(полуторка)
	



	Mercedes-Benz

 L 1500A
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	Газ-ААА
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	Steyr 1500A
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	ЗИС-5
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	Steyr 640
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	ЗИС-6
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	Opel «Blitz» 3t
	


	
	

	Тягачи

	Hanomag SS 100 

«Gigant»
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	Полугу-сеничный автомо-

биль ЗИС-42
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	RSO (Porshe 

typ 175)

колёсный артилле-рийский тягач
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	Гусенич-ный трак-тор «Комму-нар»
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	Полугусе-ничный мотоцикл 
Sdkfz 2

«Ketten-kraftrad»
	


	Гусенич-ный трактор «Стали-нец С-60»
	




	Полугусе-ничный грузовой автомобиль Opel «Maultier»
 (kfz 3a)
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	Гусенич-ный трактор

«Стали-нец С-65»


	



	Полугусе-ничный грузовой автомобиль

Mercedes-Benz (kfs 4)
	


	Транс-портный трактор «Стали-нец-2»
	



	Полугусе-ничный грузовой автомобиль

Klockner-Humboldt-Deutz
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	Лёгкий тягач 

Т-20 «Комсо-молец»
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	Полугусе-ничный транспорт-ный тягач

Sdkfz 6
	


	Лёгкий тягач 

«Пионер»
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	Полугусе-ничный транспорт-ный тягач

Sdkfz 7
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	Средний тягач 

Я-12
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	Полугусе-ничный транспорт-ный тягач

Sdkfz 8
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	Средний тягач 

«Комин-терн»
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	Полугусе-ничный транспорт-ный тягач

Sdkfz 9
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	Тяжёлый тягач

«Вороши-ловец»
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	Полугусе-ничный транспорт-ный тягач

Sdkfz 10
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	Полугусе-ничный транспорт-ный тягач

Sdkfz 11
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	Полугусе-ничный транспорт-ный тягач

Амфибия LWS
	[image: image60.jpg]



	
	

	Гусеничный тягач RSO
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Из данной таблицы видно, что Германская армия была лучше обеспечена транспортом, чем Советские войска. В 1941 году в Германии было произведено 330 000 автомобилей. Ещё 268 000 изготовили предприятия оккупированных стран. 75 000 автомобилей выпустили союзники Германии. Итого 673 000 единиц. Для сравнения: в период с 22 июня 1941 г. по 9 мая 1945 г. советская автопромышленность выпустила в общей сложности

205 000 автомобилей. Из них Красная Армия получила лишь 150 400. 

Наличие огромного автомобильного парка позволило германскому командованию включить автотранспортные подразделения даже в пехотные дивизии. Таким образом, Вермахт превратился в высокомобильную армию, готовую к «молниеносной войне». Крах блицкрига на бескрайних просторах Советского Союза выявил существенные недостатки автомобилей, использовавшихся Вермахтом. В основном это были обычные коммерческие грузовики, спроектированные для эксплуатации в условиях умеренного климата при наличии хороших автомобильных дорог. Конструкция грузовиков была приведена в соответствие с минимальными требованиями Вермахта. Однако проходимость этих машин оставляла желать лучшего. Это и продемонстрировал кризис транспорта на Восточном фронте в 1941-

1943 гг. Из 500 000 колёсных автомашин, находившихся тогда в составе Германской армии на востоке, до конца 1941 г. вышло из строя 106 000, а многие из оставшихся могли передвигаться только на буксире у гусеничных тягачей. Несколько лучшей проходимостью обладали полноприводные и трёхтонные грузовики, снабжённые полугусеничным движителем. Тем не менее проблему создания армейского грузовика, пригодного для эксплуатации в условиях бездорожья, германская автомобильная промышленность решить так и не смогла. 

Автопарк Вермахта характеризовался чрезвычайным разнообразием моделей автомобилей, но ремонт и снабжение запчастями такого автопарка представляли собой сложную задачу. Весьма разнообразным был и парк артиллерийских тягачей, состоявших на вооружении у Вермахта. Ещё в начале 30-х годов было дано техническое задание на разработку 6 типов артиллерийских тягачей с тяговым усилием 1,3,5,8,12,18 тонн. Тягачи всех шести типов были полугусеничными и имели ходовую часть, представлявшую собой комбинацию переднего управляемого неприводного автомобильного моста и гусеничного движителя. Эти тягачи использовались не только для буксировки артиллерийских орудий, но и в качестве шасси для создания бронетранспортёров и различных самоходно-артиллерийских установок. Применялись они и в сапёрных подразделениях. Поскольку полугусеничная ходовая часть оказалась малопригодной для использования в условиях Восточного фронта, был создан гусеничный тягач RSO-простая и надёжная машина. Единственным, но существенным недостатком его оказалась слишком низкая скорость – не более 17, 2 км/ч. Достаточно широко применялись в частях сухопутных войск полугусеничные мотоциклы - уникальные лёгкие машины, снабжённые гусеничным движителем и передним колесом в вилке мотоциклетного типа. На завершающем этапе войны конструкция многих тягачей и автомобилей была упрощена для сокращения трудозатрат на их производство. В целях экономии листовой стали металлические кабины заменены эрзац-кабинами, представлявшими собой каркас из деревянных реек, обшитых прессованным картоном. За период с 1940 по 1945 год Вермахт получил более 36 200 полугусеничных, 28 150 гусеничных, а также 8 345 полугусеничных мотоциклов.

К началу Великой Отечественной войны на оснащении Красной Армии состояло 272 600 автомобилей всех типов, большое количество бронемашин, артиллерийских тягачей и другой специальной техники. Автомобильный парк Красной Армии состоял в основном из легковых автомобилей ГАЗ-М1, ГАЗ-61, грузовых автомобилей ГАЗ-АА, ГАЗ-ААА, ГАЗ-ММ, ЗИС-5 и
ЗИС-6. Имелось также небольшое количество грузовиков производства Ярославского автозавода, санитарных и штабных автобусов. Большая часть автомобильной техники в начале войны находилась в составе автотранспортных батальонов танковых, мотострелковых и стрелковых дивизий. Например, автотранспортный батальон каждой стрелковой дивизии по штату должен был иметь 558 автомашин. Кроме того, в составе Красной Армии имелись автотранспортные войска, объединявшие специальные автомобильные части и подразделения. Они насчитывали 19 полков, 38 отдельных батальонов, а также несколько отдельных рот, в которых имелось 27 000 грузовых машин. Понесенные в начале войны потери автомобильной техники в первое время восполнялись исключительно за счет мобилизации автомобилей из народного хозяйства и текущего производства. Автомобильные заводы с началом войны перешли на выпуск упрощенных моделей автомобилей ГАЗ-ММ, ГАЗ-ААА, ЗИС-5В и ЗИС-6. В связи с нехваткой артиллерийских тягачей в сентябре 1942 г. было начато производство полугусеничных грузовых автомобилей ЗИС-42. Было начато также производство командирского автомобиля ГАЗ-64, замененного вскоре более совершенной модификацией ГАЗ-67. Весьма важную роль в обеспечении мобильности войск и выполнении грузоперевозок в интересах действующей армии играли поставки автотракторной техники по ленд-лизу. Часть машин поступала в готовом виде через порты Севера и Дальнего Востока, а также с юга — через советско-иранскую границу. Другая часть собиралась из импортных деталей на Горьковском автозаводе и Московском заводе им. Сталина. Кроме того, широко использовалась и трофейная автомобильная техника. Например, только за зимнюю кампанию с ноября 1942 г. по март 1943 г. части Красной Армии захватили 123 тыс. немецких машин. К 1945 г. трофейные автомобили составили 9,1% парка действующей армии. 
Это позволило увеличивать объем армейских автоперевозок. В 1943 г. он был уже вдвое больше, чем в 1941 г., а в 1944 г. увеличился втрое. В конце войны в частях Красной Армии имелось 664 500 автомобилей. Если проблема обеспечения прочих войск автотранспортом в ходе войны решалась более или менее успешно, то вопросы механической тяги для артиллерии остались нерешенными практически до самой победы. Дело в том, что до войны основным средством тяги дивизионной артиллерии считалась конная. Чрезвычайная уязвимость этой тяги, особенно в начальный период войны, когда в воздухе господствовала немецкая авиация, потребовала в кратчайшие сроки заменить конную тягу механической. Специальных артиллерийских тягачей было недостаточно даже для артиллерийских частей РВГК, в весьма ограниченных количествах имелись такие сравнительно маломощные тягачи, как «Комсомолец», «Ворошиловец», «Коминтерн». Поэтому в качестве средств тяги дивизионной артиллерии использовались обычные колесные автомашины и сельскохозяйственные тракторы.                                                             


Выводы
1. Армия Вермахта была лучше обеспечена транспортными средствами, то есть более моторизирована.
2. Автомобили германской армии не были приспособлены к особенностям климата и бездорожью Советского Союза, поэтому очень быстро выходили из строя.

3. Советская армия была менее моторизированной, но отечественные транспортные средства разрабатывались с учётом природных особенностей нашей страны, поэтому были менее уязвимы.
4. Наличие большого автопарка в германской армии не повлияло на исход войны. Ведь победил Советский народ!

Заключение
В самом начале своей работы я задавался вопросом: «Какая армия была более моторизированной и повлияло ли это на исход войны?» Я нашёл на него ответ. Однако, моя гипотеза о том, что Советская армия победила благодаря тому, что была лучше обеспечена транспортом, не нашла своего подтверждения и в ходе исследования была опровергнута. Советский народ победил, несмотря на то, что было мало автомобилей и оружия, ведь никто не ждал войны. Это произошло благодаря тому, что за победу сражались все от мала до велика! Ведь наши соотечественники защищали родную землю ради будущего своих детей и внуков, ради нашего будущего!  
Вечная память погибшим в боях за Отчизну, низкий поклон победителям!!!
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«Кто к нам с мечом придёт, тот от меча и погибнет!»

                                                 
     Александр Невский
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