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    Введение

  Я очень люблю машины. Люблю про них читать, люблю в них играть, люблю их рисовать и просто разглядывать на улице.  В прошлом году я с родителями посетил автовыставку в Москве, где я увидел много новых и очень красивых машин. Глядя на них, я задумался: «А как же всё начиналось? Как же появились машины?».   
 Автомобиль радикально изменил жизнь человечества. Автомобиль на сегодняшний день – это оптимальное средство передвижения, как на территории города, так и по бездорожью.  А ведь этому средству передвижения немногим более ста лет.

Слово автомобиль образовано от двух слов- «аутос» («сам») и латинского «мобилис»(«движущийся»). Значит, автомобиль-это самодвижущаяся машина. В старину говорили- «самобеглая». Появилась она в конце 19 века.

   История появления современного автомобиля изобиловала многочисленными моментами, когда всё существование этих незаменимых машин стояло под большим вопросом…

      С давних времён люди задумывались о том, что можно придумать, для того, чтобы облегчить себе жизнь…..

1.Первое колесо.
    Мы не знаем и, похоже, никогда не узнаем, кто придумал первое колесо. 

     Сперва человек бродил поблизости от своего жилья. Со временем совершали все более дальние путешествия в поисках пищи. Еще позднее люди научились выдалбливать лодки из стволов толстых деревьев. Ученые утверждают, что прежде, чем ездить по суше, человек научился плавать в лодках. Иногда подходящее дерево для такой лодки росло далеко от берега. Как доставить его к реке?

Сначала, наверное, люди обламывали и обрубали сучья на дереве, чтобы те не мешали вытаскивать из лесу ствол, и сообща волокли его по земле. Хорошо – легко тащить. Но однажды заметили, что тащить становится легче, если ствол скользит по корням или по другим упавшим деревьям потоньше. Люди стали нарочно выбирать дорогу с корнями и упавшими деревьями. Особенно облегчилась работа, когда на пути попадались прямые и гладкие кругляки, которые перекатывались по земле. Потом научились подкладывать под стволы тяжелых деревьев деревянные кругляки - не слишком длинные, чтобы они не наталкивались на деревья в лесу, и очищенные от сучьев, чтобы могли хорошо катиться. Эти кругляки, предназначенные. Когда древние люди тащили что-то тяжелое, например, тушу мамонта или каменную глыбу, под нее случайно попало что-то круглое, – камень, гладкое бревно. И вдруг тащить стало совсем легко. Это подметили и начали подкладывать такие кругляши по пути движения специально, чтобы по ним перекатывать тяжести, и были первыми катками. 
  Если можно перекатывать тяжёлые грузы по каткам, то почему нельзя перевозить?.
Первые повозки, как предполагают ученые, были вовсе не на колесах, а представляли собой деревянную платформу, под которой свободно располагались катки - четыре, пять или шесть, сколько поместится.  Концы брёвен - катков выступали за широкие края платформы; а чтобы бревна не выкатывались из под платформы, их удерживали специальные брусья, приделанные к платформе спереди и сзади. Во время езды катки тёрлись о платформу, середина их постепенно перетиралась, становилась всё тоньше, а концы оставались по-прежнему толстыми. Получалось нечто похожее на ось с двумя колесами. А когда люди заметили, что повозка на колёсах катится легче, чем на обычных катках, они стали нарочно обжигать середину бревна. Так появились повозки на колёсах 
Первые колёса были цельные деревянные . Но эти колёса были тяжёлыми. Через тысячу лет жители Месопотамии научились изготавливать колёса со спицами. Они были значительно легче, чем сплошные диски. Чтобы колёса изнашивались медленнее, их стали оковывать железными ободами. До сих пор применяются в деревне.
 Первые колёса , только не деревянные, а стальные, до сих пор применяются человеком- это поезда в метро, вагоны железной дороги, паровозы, электровозы.

2. Первые повозки.

После изобретения колеса люди стали перевозить тяжёлые грузы на телегах. И всё чаще человек стал задумываться, если я могу перевозить груз, почему я сам не могу передвигаться на повозке???  Люди стали использовать силу животных, для того, чтобы передвигаться в повозке.  До конца Средних веков двухколёсные повозки оставались самым распространённым транспортным средством., поскольку ими было легче управлять, чем четырёхколёсными. В 14 веке была изобретена подвижная ось, которая позволяла колёсам поворачиваться. С 17 в.появились мягкие подвески- конструкции, которые смягчали толчки при езде по ухабистым дорогам. Вплоть до конца 19 в экипажи с запряжёнными в них лошадьми, несмотря на то, что их скорость не превышала 15 км /ч, оставались единственным средством передвижения.  С помощью карет, повозок и дилижансов на протяжении многих веков довольно успешно перевозилась почта, банковские средства и, наконец, пассажиры. В зависимости от цели и дальности поездки в дилижанс или карету запрягалось от двух пар и до четырех пар лошадей, которые обеспечивали немыслимую по тем временам тягловую силу. 
3. От самоката к велосипеду.

    В начале 19 в в  Европе в результате войн погибли тысячи лошадей. Нужно было изобрести новый вид транспорта, чтобы передвигаться быстрее пешехода. 

   В 1817 г. Немецкий барон Карл Дрез изобрёл самокат, который назвал «машиной для ходьбы» . У самоката, приводимого в действие ногами, было седло, руль и два колеса, прикреплённые к раме. Изобретение имело большой успех. Хорошо тренированный человек мог достичь на нём скорости лошади, то есть 15 км/ч. В 1861году парижский слесарь Пьер Мишо взял в ремонт самокат одного из своих клиентов.  Перед тем, как вернуть владельцу, он отдал его на испытание сыну. Тот вернулся домой измученным, с натруженными от подъёмов на горки ногами. Тогда отец и сын решили усовершенствовать самокат, сделав неподвижные опоры для ног, а затем прикрепив их к рычагам, присоединённым к ступице колеса. Нажима попеременно то на одну, то на другую педаль, можно было вращать переднее колесо, без какого - либо передаточного механизма. Это средство передвижения, на котором кататься было менее утомительно, чем на самокате, назвали велосипедом. В России первый велосипед с педалями и рулём был построен в 1801г. крепостным кузнецом Ефимом Артамоновым из уральского села Верхотурье, который проехал на нём до Петербурга.  Велосипед попал в царскую коллекцию редкостей и вскоре был забыт. 

У велосипеда, появившегося более сорока лет после изобретения самоката, ещё не было цепи, но он тем не менее позволял превысить скорость 20 км/ч.
   Велосипед, с большим передним колесом, появился несколькими годами позже в Великобритании. Велосипедист располагался на седле, находящимся прямо над педалями. Собственный вес велосипедиста помогал ему с большой силой нажимать на педали и выигрывать в скорости. На таком велосипеде можно было достигать скорости 40 км/ч.
  В 1869 г. Француз Андре Гийеме, а затем около 1879г. Англичанин Гарри  Лоусон незавилимо друг от друга пришли к мысли, что можно расположить педали в середине велосипедной рамы и с помощью цепи зубчатого механизма придать вращение не по переднему колесу, а по заднему. Они даже не догадывались, что спроектировали модель велосипеда, 350 лет тому назад спроектированную Леонардо да Винчи! С изобретением цепи ездить на велосипеде стало легче. Название «велосипед» происходит от латинских слов velox(velocis)- быстрый и pes (pedis)-нога.
   В 1888 году шотландский ветеринар Джон Дэнлоп закрепил на ободе колёс велосипеда своего сына пневматические ( накачанные воздухом) камеры и поместил их в резиновую оболочку. Так родилась шина. Немного позже братья Мишлен снабдили ими один из первых автомобилей. На каменистых дорогах эти шины смягчали резкие толчки.  Первые велосипеды оснащались тормозом, похожим на тот, который устанавливается на конных повозках. Он представлял собой обычный тормозной башмак, который в случае необходимости прижимался к колесу. В начале 20 века эту систему заменила приводимая в действие тросом тормозная колодка, с двух сторон зажимавшая обод колеса.
4. Паровая машина. 
   До второй половины 18 века автомобиль оставался несбыточной мечтой. В течение столетий изобретатели и инженеры пытались придумать самодвижущееся транспортное средство, но все попытки были безуспешными.  Двигателей, способных сдвинуть повозку с места не существовало до тех пор, пока не была изобретена паровая машина.  Первым экипажем с паровым двигателем стала трёхколёсная  повозка,  построенная в 1769 году, её изобрёл  французский военный инженер Никола Жозеф Кюньо. Эта деревянная трёхколёсная повозка и стала прародительницей всех безлошадных средств передвижения. .Паровой экипаж способен был перевозить  четырёх пассажиров со скоростью 3, 6 км/ч Грузовая повозка была очень тяжёлой-2800 кг  и предназначалась для перевозки пушек. Эту повозку приводил в движение огромный паровой двигатель с двумя поршнями, размещённый над передним колесом.  Паровой котёл постоянно выпускал клубы дыма , но пара хватало всего на четверть часа ( на 15 минут), после чего повозка останавливалась. Испытания второй модели грузовика в 1770 году закончился неудачей. Он врезался в стену, поскольку не имел тормозов.
   В начале 19 века паровые двигатели стали устанавливать на дилижансах. Некоторые из них были способны перевозить до десяти пассажиров, двигаясь со скоростью 15 км/час. Однако первые паровые дилижансы не пользовались большим успехом. Чтобы управлять этим транспортным средством, нужно было два человека: один должен был следить за дорогой, а другой топить котёл. Кроме того, было необходимо часто делать остановки, чтобы пополнять запасы угля и воды.  Англичанин Голсуорси Гюрни построил паровой дилижанс , который в 1826 году начал регулярные пассажирские перевозки на линии Лондон- Бат протяжённостью 106 миль. Машина не отличалась совершенством: тормоза были слишком слабыми, и дилижанс, разогнавшись под уклон, терял управление, а каждые 6 км приходилось останавливаться и подливать в котёл воду. Первая автокатастрофа со смертельным исходом произошла 29 июля 1834 года в Пейсли
 ( Шотландия), когда взорвался паровой  дилижанс Джона Скотта Рассела.
 С изобретением парового двигателя учёные задумались о создании автомобиля,  то есть средства передвижения, которое могло бы перемещаться благодаря мотору, а не конной тяге. Однако этому мешало серьёзное препятствие: паровой двигатель был слишком громоздким и не очень удобным в применении.
5. Бензиновые машины.

   В течении нескольких десятилетий предпринимались многочисленные попытки создать компактный, практичный и мощный двигатель, который мог бы обходиться без громоздкого парового котла. Одному из таких двигателей не требовалась энергия пара: для того, чтобы заставить его работать, внутри цилиндра взрывали небольшие порции пороха. Они и толкали поршень. Но использовать  порох было небезопасно, поэтому его старались заменить каким-нибудь другим веществом, например спиртом, но безуспешно. В 1860 году французский изобретатель Этьен Ленуаризобрёл довольно лёгкий двигатель. Он стал использовать в качестве рабочего вещества смешанный с воздухом газ, способный воспламеняться от обычной искры. Ему удалось создать первый практически пригодный двигатель,  получивший название двигателя внутреннего сгорания.
Ленуар установил двигатель внутреннего сгорания на автомобиль, который мог передвигаться со скоростью 6 км/ч. Этот двигатель был очень тяжёлым и, главное, работал на газе- горючем, опасном  не только в использовании, но и транспортировке. Изобретению Ленуара ,конечно,  ещё было далеко до совершенства, но тем на менее он им успешно пользовался: установил свой двигатель на повозке и благополучно ездил на ней по разбитым сельским дорогам.  В это же время разработкой автомобильного двигателя, работающего на бензине, занимались два талантливых немецких инженера. Немецкие инженеры Карл Бенц и Готлиб Даймлер, усовершенствовали двигатель внутреннего сгорания Этьена Ленуара. Они заставили его работать на бензине, который был практичнее газа. В 1885 году Карл Бенц и Готлиб Даймлер сконструировали первый автомобиль с 4- тактным двигателем внутреннего сгорания, который работал на бензине. Замена газа бензином дала возможность двигаться не только легковым автомобилям, но и грузовикам, мотоциклам и самолётам…

Карл Бенц установил свой двигатель на трёхколёсном экипаже и  на испытаниях в 1885 году развил скорость до 14, 5 км/ч. Чуть позже свою конструкцию испытал и Готлиб Даймлер. Его автомобиль имел четыре колеса, руль и четырёхскоростную коробку передач.  Оба инженера организовали производство автомобилей своей конструкции. 
Трёхколёсный автомобиль Бенца и четырехколесная машина Даймлера ознаменовали начало автомобильной эры. 

Многие машины оснастили электродвигателями, работавшими от батарей. В их число входила и « Ла Жарме Контант» («вечно недовольная», франц.) в 1899 году управляемая бельгийцем Камилем Женатци, она превысила скорость 100 км/ч. Несмотря на большие преимущества электромобиля, который не вызывал шума и не загрязнял воздух, он не получил широкого распространения, так как электрические батареи быстро разряжались.
Первой машиной, превысившей скорость 100 км/ч, которой раньше люди и не мечтали достигнуть на четырёхколёсном  автомобиле, стал « Ла Жаме Контант».

   Первые автомобили напоминали конные повозки. Они были высокими, их кузов обивали кожей. Деревянные колёса автомобиля обтягивали резиной. В 1985 году братья Мишлен изготовили колёса с пневматическими ( накачанными воздухом) шинами. В то же время автомобили стаои оснащать амортизаторами, которые не давали колёсам отрываться от дороги. В 1899 году появились ветровые стёкла, а в 1916 году дворники-стеклоочистители, которые нужно было двигать руками. Первые автомобильные моторы заводились с помощью рукоятки, а несколько позже ключом, позволившим оберегать машины от угона.
   В 1913 году в США Генри Форд запустил первые сборочные конвейеры: с этого времени автомобили стали производиться серийно!!!!!

Первые авто не были настолько безопасны как сейчас – часто возникали ситуации, в которых гибли люди, и это становилось отправной точкой для провозглашения настоящей охоты на этих монстров. Причем не спасало даже то, что первые автомобили были доступны только очень состоятельным людям, а значит и охранялись соответственно. Автомобили сжигали, обливали кислотой и даже забрасывали камнями. 

  Кроме того, для введения в эксплуатацию автомобилей нужно было, соответственно, менять всю существующую систему дорожного движения, а это было сопряжено с большими финансовыми затратами. Необходимо было расширять старые улочки, создавать автомобильные мастерские и повышать зарплату полисменам, которым с каждым днем было все сложней и сложней  уследить за порядком на улице.
6.Современные автомобили.

    Создание любого нового автомобиля начинается с идеи. Затем появляются чертежи, модели, опытные образцы, наконец, начинается серийное производство. Весь процесс создания нового автомобиля, от первого эскиза до готовой машины, решительно изменился с появлением компьютеров и станков-автоматов. Компьютерное моделирование позволяет всесторонне проверить конструкцию без создания многочисленных опытных моделей. После того, как испытательные работы завершены, станки с программным управлением могут начать круглосуточное серийное производство новой модели автомобиля.
   Конструктор проектирует определённый автомобиль: спортивный, семейный легковой или туристический для дальних поездок. На сколько человек будет рассчитан салон? Что важнее: высокая скорость или экономия топлива? Конструктор должен согласовать технические условия с формой кузова, конструкцией узлов, материалами и технологией производства, а также требованиями безопасности. Компьютер моделирует форму остальных частей и узлов автомобиля, показывает, есть ли в конструкции слабые места, не будут ли движущиеся части задевать друг за друга, позволяет конструкторам быстро подбирать отдельные узлы. Связанный с компьютером станок-автомат вырезает опытную модель автомобиля из полистирола. Такая объёмная модель даёт конструкторам  наглядное представление о том, как будет выглядеть новый автомобиль.
   Первый этап компьютерного моделирования включает создание каркасного изображения.  После внесения в чертёж внутренних узлов и деталей получают схему компоновки будущего автомобиля. Добавлением цвета, текстуры, освещения, создаётся настолько реалистичное  изображение, словно эта фотография уже существующей автомашины. Вручную собирается несколько опытных образцов автомобиля. Они проходят испытания. Любые возникшие проблемы устраняются на этом этапе, ещё до того, как новый автомобиль пойдёт в производство. В аэродинамической трубе испытывается форма кузова автомобиля. Дым, добавленный в струю воздуха, показывает, как воздушные потоки обтекают кузов. Воздух должен обтекать его плавно, без завихрений.  Если опытные образцы испытывают на обычных дорогах, то их тщательно закрывают от посторонних взглядов или обкатывают по ночам, когда улицы безлюдны. Увидеть новинку разрешается лишь тем, кто будет продвигать новую модель на рынке.
Наконец новая модель автомобиля поступает в серийное производство. Пока кузов движется по конвейеру, станки-автоматы ставят на него двигатель  и другие узлы и агрегаты, затем приваривают к нему внешние детали кузова. Другие роботы- автоматы производят покраску. Потом на автомобиль ставят колёса, производится внутренняя отделка,  и в конце устанавливают стёкла. Собранный автомобиль проверяют ещё раз, после чего тысячи единиц новой модели поступают в продажу. И вот новый автомобиль появляется на дорогах. 
Современные автомобили оборудованы системами безопасности водителя и пассажиров.  Ремни и подушки безопасности при столкновении защищают всех находящихся внутри машины. Шведская автомобильная фирма «Вольво»уже более полувека занимает лидирующее положение по средствам защиты.  Испытания на безопасность включают в себя краш-тесты с манекенами вместо водителя и пассажиров. Дополнительные стоп-сигналы делают торможение более заметным. Канавки на поверхности шины называются протектором. Без него автомобиль будет скользить на мокрой дороге. Антиблокировочная тормозная система ( АБС) срабатывает при «заносе», предотвращая пробуксовку колёс.  Для безопасности  детей применяются  детские автокресла .В 1987 году «Вольво» внедрила подушки безопасности . Подушка автоматически наполняется воздухом во время столкновения и  предохраняет лицо и голову водителя  от удара о руль автомашины.  Система защиты позвоночника смягчает силу удара автоматическим откатом кресла и спинки назад. Средства защиты, например зоны деформации при столкновении, работают по принципу поглощения энергии удара. А система защиты позвоночника направляет энергию удара на кресло вместо водителя. Многие системы и средства безопасности «Вольво С70»скрыты внутри автомобиля. Они не видны, но всегда готовы к действию. Большинство из них предназначено для защиты водителя и пассажиров от травматизма в момент столкновения: подушки безопасности, брус защиты от боковых ударов, система защиты позвоночника, инерционные ремни безопасности, подголовники, системы защиты при опрокидывании автомобиля, антиблокировочная тормозная система(АБС), система защиты от бокового удара, зоны деформации при столкновении, мягкая приборная панель..
Устройство автомобиля:

Современный автомобиль состоит из трёх основных частей: кузова, шасси и двигателя.  Все они тесно связаны между собой. Кузов- это «дом»- прочный, удобный и красивый.  Шасси- это как бы телега, которая везёт этот домик на себе. А двигатель- сердце всей сложной конструкции.  Самые популярные в наши дни двигатели- бензиновые. Их можно встретить в большинстве легковых машин. Электродвигатели ещё мало распространены,   но они хороши тем, что не выбрасывают в воздух вредных веществ. Дизельные двигатели работают на дешёвом дизельном топливе. 
Шасси отвечает за движение автомобиля. Оно представляет собой комплект узлов и агрегатов  трансмиссии, ходовой части, механизмов управления и тормозов. Этот комплект собран на основе несущей системы. Все узлы и агрегаты шасси предназначены для передачи вращения от двигателя к ведущим колёсам и для управления автомобилем. Шина создаёт необходимое сцепление с дорогой и сглаживает толчки при движении машины по неровной поверхности.  Резиновая шина надета на диск колеса. Он выполнен из прочного металла. Руль- устройство, которое поддерживает или изменяет направление движения автомобиля. Водитель крутит руль и таким образом поворачивает колёса.
 Кузов автомобиля- это основа. На нём крепится всё: двигатель, колёса, коробка передач, передающая вращение коленчатого вала колёсам. Кузов состоит из пола, крыльев, крыши, капота, багажника,. Снаружи к нему приделаны бамперы, фары, задние фонари. Внутри кузова- салон, где расположены сиденья, руль, все приборы и рычаги. 
Двигатель машины — его сердце. Его, как и сердце, надо беречь. Для охлаждения ДВС( двигателя внутреннего сгорания) используется система охлаждения — на воде или на воздухе. Первая система эффективней в теплое время года, но зимой появляются проблемы. Вода, циркулирующая по радиатору, может замерзнуть, и вывести его из строя. Борются с морозом, заливая в систему охлаждения антифриз — незамерзающую жидкость.
  Короли скорости.

Самые быстрые в мире -это одноместные гоночные автомобили. Самыми популярными гонками стали «Формула-1» и американские «Индикар» и «Дрег-рейсинг». У гоночных машин двигатели устанавливают сзади, чтобы уменьшить размер передней части кузова и добиться лучшей аэродинамики. Кузов автомобиля подвешен очень низко. Дрегстеры конструируют специально для быстрейшего набора максимальной скорости на прямом участке длиной 201 или 402 м. Самые быстрые дрегстеры способны развивать скорость свыше 500 км/ч. Их даже приходится оборудовать тормозными парашютами.

«Индикар» является в США ведущим видом автоспорта для одноместных машин. На них устанавливают4-литровые форсированные двигатели, в топливо добавляется метиловый спирт. Индикары развивают скорость выше 300 км/ч на специальных, обнесённых валом овальных треках. Механики обслуживают гоночную машину «Формулы -1» во время Пит-стопа. За несколько секунд они заменяют колёса и заправляют автомобиль. Противопожарные комбинезоны защищают их возможного возгорания разбрызганного топлива.

Аргентинский гонщик Хуан Мануэль Фанхио стал пятикратным чемпионом «Формулы-1» с 1951 г по 1957 г.

Британский гонщик Стирлинг Мосс победил в 16 Гран-При «Формулы-1» с 1951г . по 1962г. 

Двукратный чемпион мира по автогонкам «Формулы-1» шотландец Джим Кларк завоевал этот титул в 1963 и 1965 гг.

Шотландский гонщик Джеки Стюарт выигрывал  мировые чемпионаты «Формулы-1» в 1969, 1971 и1973 гг.

Австрийский гонщик Ники Лауда  трижды завоевал чемпионский титул в гонках«Формулы-1» в период с 1975г по 1984г.

Бразилец Айртон Сенна был единственным автогонщиком, трижды завоевавшим титул чемпиона в возрасте до 32 лет.

Французский автогонщик Ален Прост завоевал 51 победу в Гран –при и четырежды становился чемпионом мира « Формулы-1». Признан одним из самых успешных гонщиков планеты.

Многократный чемпион мира, германский автогонщик Михаэль Щумахер, признан самым лучшим пилотом « Формулы-1».
Автомобили повышенной комфортности:

Роскошные легковые автомобили высшего класса предоставляют своим пассажирам в высшей степени комфортные условия. Они неслышно скользят  по шоссе. У них просторный салон  с очень удобными креслами. Типичным автомобилем повышенной комфортности является «Роллс-ройс Сильвер Сераф». «Кадиллак де Вилль Конкур»- это комфортабельный автомобиль с бортовым компьютером. Дисплей показывает положение водительского кресла, наружных зеркал и состояние компьютерного оборудования. Лимузины- это высококлассные автомобили, обычно имеющие стеклянную перегородку между водителем и пассажирами в салоне. Эти машины водит не владелец, а профессиональный шофёр. Лимузины бывают очень длинными,  около 10 метров. Лимузины получили своё название по первым автомобилям, оборудованным тентом над задним пассажирским сиденьем и козырьком, прикрывавшим водителя. Название осталось, даже когда изменилась форма кузова. Сейчас «лимузином» принято называть легковую машину с тремя рядами сидений.
   Заключение.
     Без автомобилей мы уже не представляем себе современной жизни, хотя и проблем от них появляется немало; всё больше засоряется воздух, с каждым годом растут «пробки» на дорогах, да и проблема утилизации старых автомобилей ещё не решена. Но когда человек создавал это чудо техники, никто, естественно , даже об этом не мог и подумать.  Уж очень хотелось передвигаться по этой планете быстрее и недорого!
   Во время изучения материалов для своей работы я узнал очень много нового и интересного. Узнал о том, как появилось первое колесо, о том, как от самоката произошёл велосипед, как придумали первый двигатель, как изобрели первые машины. О том, как сейчас изобретают машины, как их испытывают перед серийным производством. Я буду хорошо учиться, буду стараться и может быть, после окончания школы займусь компьютерным моделированием автомобилей или стану великим инженером, который придумает самую новую усовершенствованную машину…
Приложение:
Самые безопасные машины:

1.Volvo 
2.Ford. 

3.Honda, 

4.Acura
5. Volkswagen

6. Audi. 

7.GM 

8.Toyota, 

9.Mercedes
Самые дорогие автомобили мира:
На Франкфуртском автосалоне в дополнение к MP4-12C, Mercedes-Benz SLS AMG и Ferrari 458 Italia был недавно представлен новый Lamborghini Reventon roadster, стоймостью более 1 миллиона долларов. Спортивный стелс-истребитель является продолжением стандартного Reventon, который был открыт два года назад на том же автосалоне. Данная модель развивает скорость до 100 км/ч за 3,4 секунды. Максимальная скорость, более 380 км/ч, 650-лошадиных сил и V12. Этот автомобиль является одним из самых дорогих и в то же время самых автомобилей.


1.

1,192,000 USD
Bugatti
EB 16.4 Veyron 8.0 W16 64V (1001 л.с.)
Эксплуатационные показатели Bugatti EB 16.4 8.0 W16
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) 2.5 / -
Максимальная скорость, км/ч (МКП/АКП) 407 (-)
Снаряженная масса автомобиля, кг 1888
2.

667,000 USD
Pagani 
Zonda C12 7.3 V12 (650 л.с.), версия Clubsport
Эксплуатационные показатели Pagani Zonda C12 7.3
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) 3.5 / -
Максимальная скорость, км/ч (МКП/АКП) 345 (-)
Снаряженная масса автомобиля, кг 1280
3.
654,500 USD
SSC 
Ultimate Aero 6.3 V-8 (1180 л.с.)
Эксплуатационные показатели SSC Ultimate Aero 6.3
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) 2.78 / -
Максимальная скорость, км/ч (МКП/АКП) 436 (-)
Снаряженная масса автомобиля, кг 1125
4.

645,000 USD
Leblanc
Mirabeau 4.7 (700 л.с.)
Эксплуатационные показатели Le blanc Mirabeau 4.7
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) 370 / -
Снаряженная масса автомобиля, кг 812

5.

637,000 USD
Saleen 
S7 Twin Turbo 7.0 (750 л.с.)
Эксплуатационные показатели Saleen S7 7.0
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) 2.8 / -
Максимальная скорость, км/ч (МКП/АКП) 390 (-)
Снаряженная масса автомобиля, кг 1250
6.

545,500 USD
Koenigsegg 
CC R 4.7i V8 32V (806 л.с.)
Эксплуатационные показатели Koenigsegg CC 4.7
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) 3.2 / -
Максимальная скорость, км/ч (МКП/АКП) 395 (-)
Снаряженная масса автомобиля, кг 1175
7.

452,700 USD
Mercedes 
SLR McLaren 5.4 V8 (626 л.с.)
Эксплуатационные показатели Mercedes-Benz SLR 5.4 V8
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) - / 3.8
Максимальная скорость, км/ч (МКП/АКП) - (334)
Снаряженная масса автомобиля, кг 1768
8.

448,000 USD
Maybach 
62 5.5 V12 bi-turbo (550 л.с.)
Эксплуатационные показатели Maybach 62 62
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) - / 5.4
Максимальная скорость, км/ч (МКП/АКП) - (250) ограничено электроникой
Снаряженная масса автомобиля, кг 2855
9.

440,000 USD
Porsche 
Carrera GT 5.7 V10 (605 л.с.)
Эксплуатационные показатели Porsche Carrera GT 5.7
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) 3.9 / -
Максимальная скорость, км/ч (МКП/АКП) 330 (-)
Снаряженная масса автомобиля, кг 1380
10.

430,000 USD
Maybach 
57S 6.0 V12 bi-turbo (604 л.с.)
Эксплуатационные показатели Maybach 57 57S
Время разгона от 0 до 100 км/ч (МКП/АКП) - / 5
Максимальная скорость, км/ч (МКП/АКП) - (275) ограничено электроникой
Снаряженная масса автомобиля, кг 2735
Самые быстрые машины мира:
На известном международном сайте посвящённом автомобилям VCars опубликован список самых быстрых машин в мире. Автомобили ранжированы в порядке скорости, которую они развивают. От самого быстрого до самого медленногоВсе эти машины допущены к эксплуатации на дорогах общего пользования.

1. Bugatti Veyron

Максимальная скорость Bugatti Veyron, установленная в ходе официальных испытаний на трассе Ehra-Lessien составила 407 километров в час, время разгона до 100 км/ч составляет 2,5 секунды, до 200 км/ч — 7,3, а до 300 — 16,7 секунд. Стоит 1 миллион евро... Мощность двигателя по разным оценкам составляет от 1020 — 1040 л.с.

2. Koenigsegg CCX

В 2000 году Koenigsegg начал серийное производство модели CC 8S, а весной 2004 года шведы выпустили модель CCR. Благодаря двигателю мощностью 806 лошадиных сил эта модель была внесена в Книгу рекордов Гиннесса как самый мощный автомобиль для дорог общего пользования. 28 февраля 2005 года тест-пилот Koenigsegg Лорис Бикоччи на полигоне Nardo Prototipo в Южной Италии развил на ССR рекордные 387,87 км/ч. 

3. Saleen S7 Twin-Turbo

В базовой версии эта модель оснащается семилитровым мотором V8 с двумя турбонагнетателями мощностью 750 лошадиных сил. Максимальная скорость автомобиля официально пока не сообщается, однако, по оценкам специалистов, она составит около 387,5 километров в час.

4. F1 McLaren

Наибольшая Скорость: 387км.ч
Мощность 620 (л.с.)
Можете ли Вы в это поверить? McLaren F1 был сделан в 1994 году, 13 лет тому назад. И всё еще остаётся одним из самых быстрых автомобилей в мире. Это заслуживает того, чтобы оставатся одним из первых автомобилем в этом списке. 

 5. Ferrari Enzo

Эта модель, названная в честь неповторимого отца-основателя марки и выдающегося инженера Энцо Феррари (Enzo Ferrari), будет выпущена ограниченным тиражом. Компания собирается выпустить только 399 автомобилей с именем Enzo и потрясающими воображение рабочими характеристиками. 
12-цилиндровый двигатель центрального расположения в 660 л.с. Максимальная скорость 350 км.ч

6. Jaguar XJ220

Когда JAGUAR XJ220 с двигателем, расположенным в центре, был впервые показан в 1988г. на автошоу в Бирмингеме, он немедленно вызывал фурор - стенд компании осаждали желающие внести за машину задаток. Суперавтомобиль отвечал всем классическим стандартам. Mодель была оборудована V-образным 12-цилиндровым двигателем мощностью 500л.с. и объёмом 6 литров в сочетании с 5-скоростной полноприводной трансмиссией. Максимальной скоростью 350 км/ч

7. Pagani Zonda F

У Pagani Zonda F купе шестиступенчатая коробка передач, 20-дюймовые колеса с шинами 335/30 сзади и 19-дюймовые с резиной 255/35 спереди. Эта версия разгонялась до 100 км/ч за 3,6 сек., а скорости в 200 км/ч автомобиль достигал всего за 9,8 секунд. Максимальная скорость составляла 345 км/ч.

8. Lamborghini Murcielago

Мощность (л.с.) на LP640 - 640 а максимальная скорость 338 км.ч Примерно 250 000 евро придется выложить на стол за такое удовольствие.

 9. Porsche Carrera GT

Серийные автомобили Porsche, обозначенные титулом Carrera, всегда отличались особо мощными двигателями и высочайшими динамическими качествами (carrera по-испански означает «гонки»). И новейший Porsche Carrera GT — не исключение. Фактически, Porsche Carrera GT — это гоночный болид, облаченный в роскошный «гражданский» наряд. Максимальная скорость 330.00 км/ч

10. McLaren Mercedes SLR

В 2003 году компания Mercedes-Benz разжилась собственным суперкаром SLR McLaren. Автоматическая 5-ступенчатая коробка и 5,4 л двигатель V8, снабженный компрессором. Мотор выдает 626 л.с. и разгоняет купе до 100 км/ч за 3,8 секунды. Все атрибуты настоящего суперкара налицо. Стоимость SLR McLaren от Brabus составляет внушительные 600.000 евро. Максимальная скорость 330 км/ч
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