« РЕЛЬСОВАЯ ВОЙНА» В БРАТСКОМ ПАРТИЗАНСКОМ КРАЕ.

ТЕЗИСЫ. I. Взедение.

«Рельсовая война» - действия партизан с целью нарушения работы железнодорожного транспорта противника и вывода из строя перевозимых по железной дороге живой силы, техники и материальных средств.

Цель данной работы - рассказать о «рельсовой войне» на территории Братского партизанского края.

Задачи:

· изучить научно-популярную литературу, газетные и документальные материалы о «рельсовой войне»;

· рассказать о вкладе партизанских соединений, действовавших на территории нашего района, в «рельсовую войну» на оккупированной территории СССР

П. Основная часть.

К концу 1942 года в результате совместных боевых действий русских, белорусских и латышских партизан возник знаменитый Братский партизанский край, в состав которого входили в том числе часть Идрицкого и Себежского районов Калининской области.

Одной из крупнейших операций, проведенных партизанами, была «рельсовая война». Крупные железнодорожные магистрали Новосокольники - Себеж - Латвия и Невель - Клястицы - Полоцк, начиная с 1941 года, находились под ударами калининских партизан.

«Пробой сил» партизан перед предстоящими боями на железных дорогах явилась Савкинская операция, проведенная в марте 1943 года по приказу Центрального штаба партизанского движения Калининской области.

С начала операции по 1 сентября 1943 года калининские партизаны подорвали 24948 рельсов (более 50% рельсов на дорогах). Действия народных мстителей оказали огромную помощь Красной Армии в ее наступательных операциях.

Ш. Заключение.

В память о боевом партизанском прошлом на стыке трех бывших союзных республик - России, Латвии и Белоруссии 3 июля 1959 года был открыт Курган Дружбы.

АННОТАЦИЯ.

Цель работы^в год 65-летия Великой Победы рассказать о «рельсовой войне» на территории Братского партизанского края. На основе научно - популярной литературы, газетных статей и документов автор показывает значимость данной операции партизанского края для победы" советского народа в Великой Отечественной войне. Материал имеет воспитательное значение и краеведческую ценность
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I. Введение.

Война, развязанная фашистской Германией в 1941 году, стала для нашей страны войной Отечественной. Весь советский народ от мала до велика встал на защиту своей Родины. Одной из славных страниц в Великой Отечественной войне является «рельсовая война».

«Рельсовая война» - действия партизан с целью нарушения работы железнодорожного транспорта противника и вывода из строя перевозимых по железной дороге живой силы, техники и материальных средств1. Самой крупной операцией, проведенной партизанами 3 августа - 15 августа 1943 года на оккупированной территории России, Белоруссии и части Украины была именно «рельсовая война». Целью этой операции было оказание помощи Советской Армии в завершении разгрома немецко-фашистских войск в Курской битве 1943 года и развитии общего наступления.

Центральный штаб партизанского движения привлек к выполнению операции белорусских, ленинградских, калининских, смоленских, орловских и часть украинских партизан (всего 167 бригад и отдельных отрядов). 14 июля был отдан приказ на проведение операции. Местные штабы партизанского движения и их представительства на фронтах определили участки и объекты действий каждому партизанскому формированию. Партизаны обеспечивались взрывчаткой и минно-подрывной техникой, к ним были посланы инструкторы-подрывники. Активно велась разведка железнодорожных коммуникаций. За первую ночь операции было взорвано 42 тысячи рельсов. Действия, в которых участвовало около 100 тысяч партизан, развернулись в тыловых районах групп армий «Центр» и «Север» (протяженность по фронту около 1000 километров, в глубину 750 километров). Немецко-фашистское командование в течение некоторого времени не могло организовать противодействия партизанам. В ходе операции было подорвано около 215 тысяч рельсов, много эшелонов (только белорусскими партизанами - 836 эшелонов и 3 бронепоезда), Взорваны мосты и станционные сооружения. На некоторых железных дорогах движение было задержано на 3-15 суток, а магистрали Могилев - Кричев, Полоцк - Двинск, Могилев - Жлобин не работали весь август. Операция значительно затруднила перегруппировки и снабжение отступающих войск противника2.

Цель данной работы - рассказать о «рельсовой войне» на территории Братского партизанского края, в состав которого частично входила территория нашего Себежского района.

Задачи:

1. Изучить научно-популярную литературу, газетные и документальные материалы о «рельсовой войне»

2. Рассказать о вкладе партизанских соединений, действовавших в нашей местности, в «рельсовую войну» на оккупированной территории СССР, в Великую Победу.

В ходе работы над данной темой я читала и анализировала книги, посвященные борьбе партизан на территории Братского партизанского края; воспоминания партизан, публиковавшиеся в газете «Призыв»

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
1,2. Великая Отечественная война. 1941-1945. Энциклопедия. -М. «Советская энциклопедия», 1985г, с. 608-609

II Основная часть.

В этом году наша страна отмечает 65 лет Великой Победы в борьбе с фашистами. Огромный вклад в эту победу внесли партизаны и подпольщики - люди, действовавшие в тылу врага. В основном , не военные, а мирные жители, вставшие на защиту родного края.

Массовое партизанское движение развернулось в годы Великой Отечественной войны и на территории нашего района. Часть Идрицкого и Себежского районов, Калининской области входила в состав знаменитого Братского партизанского края, возникшего в результате совместных боевых действий русских, белорусских и латышских партизан к концу 1942 года.

Одной из крупнейших операций, проведенных партизанами Братского партизанского края, была рельсовая война. Крупные железнодорожные магистрали Новосокольники - Себеж -Латвия и Невель - Клястицы -Полоцк постоянно, начиная с 1941 года, находились под ударами калининских партизан.

К лету 1942 года партизаны накопили значительный опыт борьбы против оккупантов, особенно по нарушению работы их транспорта. Размах этой борьбы и вылился в «рельсовую войну», которая лишила врага возможности маневрировать резервами и тем самым облегчала наступление наших войск. В период боев на Курской дуге по приказу Центрального штаба партизанского движения народные мстители развернули «рельсовую войну».

Выполняя этот приказ, Штаб партизанского движения при Военном Совете Калининского фронта детально разработал операцию по разрушению вражеских коммуникаций.

В места расположения партизанских отрядов и бригад в течение июля 1943 года было заброшено около 10 тысяч килограммов тола и около 7 тысяч килограммов боеприпасов. В ходе этой «войны» дополнительно заброшено 5 тысяч килограммов взрывчатых веществ.

Железнодорожные магистрали Новосокольники - Себеж - Латвия и Невель - Клястицы - были разбиты на участки, каждый из которых закреплялся за определенной партизанской бригадой или отрядом. Эти дороги имели для гитлеровцев чрезвычайно большое значение. По ним проходило до 30 эшелонов в сутки. Враг превратил эти магистрали в своеобразные участки обороны. Около разъездов, мостов оккупационные власти разместили гарнизоны охраны численностью до 50 человек. По линиям непрерывно патрулировали автоматчики. На переездах стояли танки, на возвышенностях были построены дзоты и блиндажи, установлены пулеметные точки. Во многих местах фашисты разместили батальоны власовцев, польских военнопленных, латышских полицейских. Подходы к разъездам и мостам были заминированы и обнесены колючей проволокой в несколько рядов. По обе стороны дорог на протяжении 200 метров вырубили деревья и кустарники. Гарнизоны охраны широко применяли систему ракетных сигналов. В гарнизонах, расположенных на станции Идрица, Нащекино, Могилино, Сутоки и других были сосредоточены крупные батальоны, вооруженные пулеметами и автоматами.

«Пробой сил» партизан перед предстоящими боями на железных дорогах явилась Савкинская операция, проведенная еще в марте 1943 года по приказу Центрального штаба партизанского движения Калининской области. Эта операция заключалась в разгроме фашистских гарнизонов и взрыве Савкинского моста. Подступы к железной дороге между станцией Идрица и Савкинским мостом охранял Савкинский гарнизон, расположенный в деревне Савкино. Мост и деревня были опутаны колючей проволокой в 4 ряда. Между ними мины. Правее находилась деревня Могильно, в которой также располагались немцы, охраняющие шоссейную и железную дороги, идущие к станции Идрица. Опасной точкой был и расположенный неподалеку полустанок Нащекино.

В ночь на 31 марта 1943 года одновременными действиями отрядов Калининских бригад: А.М.Гаврилова, Ф.Т. Бойдина, С.Д.Буторина, В.Г.Семина, Н.В.Шаповалова 
 проведена Савкинская операция, в ходе которой были уничтожены Савкинский, Нащекинский, Могильненский гарнизоны, взорван Савкинский мост, протяженностью 150 метров.

Латышские партизаны только с середины мая по июль 1943 года взорвали 5 воинских эшелонов с живой силой, техникой.

В начале августа 1943 года партизанские отряды Братского края начали борьбу на железнодорожных и шоссейных магистралях оккупантов по единому плану.

Первый одновременный удар по дорогам оккупированной Калининской области был произведен в ночь на 4 августа 1943 года, которым перебито 5635 рельсов.

В течение месяца белорусские и латышские партизаны полностью вывели из строя участок железной дороги Латвия - Полоцк. Более 3 тысяч рельсов взорвано белорусскими партизанами на участке дороги Невель - Полоцк, партизанский отряд под командованием В.П.Самсона парализовал движение на многих участках железной дороги Лудза - Зилупе, Лудза - Резекне, Лудза - Карсава.

С начала операции по 1 сентября 1943 года калининские партизаны подорвали 24948 рельсов, что составляет свыше 50% всех рельсов на дорогах.

Систематические удары партизан по коммуникациям врага привели к значительному сокращению его перевозок, удлинению сроков прохождения эшелонов, создали большие трудности в подвозе пополнений и техники к фронту.

Борьба эта имела и большое политическое значение. Она активизировала борьбу народов против захватчиков на оккупированной территории. В дни «рельсовой войны» усилился приток населения в партизанские отряды.

Действия народных мстителей оказали огромную помощь Красной Армии в ее широких наступательных операциях.

III Заключение

Это только одна из славных страниц истории Братского партизанского края. В память о боевом прошлом на стыке трех бывших союзных республик - России, Латвии и Белоруссии 3 июля 1959 года был открыт Курган Дружбы, насыпанный руками самих партизан.

Несмотря на все потрясения XX века, на распад СССР, Курган стоит и в настоящее время. И по-прежнему ежегодно в первое воскресенье июля собираются у Кургана бывшие партизаны и их благодарные потомки.

Лес и горы темные

Память сохранят

Об отважных подвигах

Удалых бригад.

Много испытали вы

В жизни боевой:

Славные товарищи

Спят в земле родной.

За честь своей Отчизны

Вы не жалели жизни

И в битвах "услужили

Стране своей родной.

ЛИТЕРАТУРА

1. Великая Отечественная война. 1941-1945. Энциклопедия. -М.: «Советская энциклопедия» 1985, с. 608-609

2. Никитин Е.И. Курган Дружбы. Лениздат, 1974

3. О борьбе советских людей в тылу врага в годы Великой Отечественной войны (выпуск 1), Псков, 1966, с. 100-102

4. Подвиги народных мстителей. Партизанское движение в Калининской области, 1941-1944 годы. Документы и материалы М. Московский рабочий, 1966, с.256,253

5. Сарченко Г.Ф. В огне народной войны. Псков, 1962, с. 122-126

6. Волков Ф. Савкинская операция - газета «Призыв» - орган райкома КПСС и районного Совета народных депутатов от 29 мая 1980г.

Приложения.

1. Карта Братского партизанского края.

2. Схема Савкинской операции

[image: image2.png][HPATE R TIORTLIBARCE vt KERR

YCACB/BIE BHAKW ., |
— .r\.?.&.&&? .&\ﬁa?&?t; :
:&\x@r@&$§x=$ >\.§.»

U ..... £ AL f2 R Eﬁ\.&\w;“ A
AL .\a\&& 3.\% 3 «,Se\ oF

"

wpv \.\_\%\F&.\« .@@\_\.2\5

@~ :S%:?.“v&w& FAtOT
el CLLet Rl .nuoe\sh..\%.?nl.&
ﬁ«§\$@‘x.wh$$

A~ 1egnciee seese apey I
APAY LT KON :Q\x\kﬁn@k





[image: image1.png]I 1

YCROBHBIS 3 NHEHW

HCxopH08 nopoHes

napTHIaH

OTpaab SROKRPOEN.

LiTypmoswa OTpR





�








� Никитин Е.И. Курган Дружбы.- Лениздат, 1974г., с.49-50


� Косарев МП. «О борьбе Калининских партизан на железнодорожных коммуникациях врага в годы Великой Отечественной войны в сб. О борьбе советских, людей в тылу врага в годы Великой Отечественной войны (Выпуск 1). - Псков, 1966, с. 100


3. Волков Ф. Савкинская операция. - Газета «Призыв» от 29 мая 1980г.


� там же


5.Косарев М.П., «О борьбе Калининских партизан на железнодорожных коммуникациях врага в годы Великой Отечественной войны в сборнике «О борьбе советских людей в тылу врага в годы Великой Отечественной войны (Выпуск 1) -Псков, 1966, с. 100


� Сарченко Г.Ф. В огне народной войны. - Псков, 1962, с. 122.


� Подвиги народных мстителей. Партизанское движение в Калининской области. 1941-1944 годы. Документы и материалы - М: «Московский рабочий», 1966. Документ №114, с.256


� Сарченко Г.Ф. В огне народной войны - Псков, 1961, с. 126


� Подвиги народных мстителей. Партизанское движение в Калининской области, 1941-1944 гг. Документы и материалы. -М: «Московский рабочий», 1966, документ № 114, с. 258





