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     3.  Заключение.

1.  Введение

Целью моей исследовательской работы является выяснение причин  ДТП. Причинами ДТП являются недостаточные знания и подготовленность водителей к вождению транспорта, малый опыт вождения, неумение ориентироваться в дорожных ситуациях, вождение автомобилей в нетрезвом виде, низкое техническое состояние автомобиля, качество покрытия дорог, погодные условия (дождь, снег, гололёд, туман, низкая температура), увеличение количества транспорта на дорогах.


Хакассия занимает третье место по приобретению автомобилей по РФ. 

Актуальность проблемы состоит в том, что  закона зависимости массы тела от её скорости ни в природе, ни в отражающей её современной науке нет. 

Десятилетиями авторы почти всех учебников физики и особенно популярной литературы внушали читателям (школьникам, студентам, будущим учителям и научным работникам) завораживающую мысль о зависимости массы движущегося тела от скорости его движения. Но среди всеобщего отечественного заблуждения были учёные, которые шли «не в ногу» полностью отрицали упомянутую зависимость.

К такому выводу сравнительно давно пришли  известные авторы : В.А. Угаров, Б.В. Медведев, А.И.Наумов, Л.Б.Окунь, Л.Д. Ландау и Е.М.Лившиц, А.Н. Малинин,  Г.А.Розман и др.

Работники ГАИ, которые встречаются ежедневно с ДТП, анализируя их, сделали вывод, что тормозной путь зависит от массы автомобиля.

Я решил проверить утверждение работников ГАИ, измерил тормозной путь автомобиля на разных дорогах: с асфальтовым, грунтовым покрытием и на просёлочных дорогах в разное время года.

Пришёл к выводу, что зависимость тормозного пути автомобиля от его массы безусловно есть. Чем больше масса автомобиля, тем время торможения и тормозной путь больше, т.е. тем труднее изменить скорость автомобиля и, следовательно, тело более инертно. Для остановки транспорта требуется время и пространство: нельзя переходить дорогу перед близко идущим транспортом. Об этом следует знать и помнить, во избежание ДТП как водителям, так и пешеходам.

У работников Республиканского ГИБДД взял сведения о дорожно-транспортных происшествиях по республике Хакассия за период 2002-2005 г.г., проанализировал и сделал выводы и предложения по уменьшению ДТП.

2.  Основная часть.

Движение тела под действием силы трения.

При движении тел между ними возникают силы трения. Силу взаимодействия, соприкасающихся поверхностей двух тел, называют силой внешнего трения. Внешнее трение существует не только при движении тел, но и тогда, когда тела находятся в относительном покое. Сила трения отличается от других сил тем, что она всегда направлена в сторону противоположную направлению вектора скорости движущегося тела. Сила упругости и сила тяжести тоже могут быть направлены против движения, но сила трения всегда так направлена. Это значит, что и ускорение, которое сила трения сообщает телу направлена против его скорости. Отсюда следует, что сила трения приводит к уменьшению числового значения скорости тела и, если на тело действует только сила трения, то тело, в конце концов, останавливается. 

Зависимость тормозного пути и времени торможения автомобиля от скорости движения и массы

Представим себе, что перед движущимся автомобилем неожиданно появилось какое-то препятствие, и водитель отключил двигатель и включил тормоз. Начиная с этого момента, на автомобиль действует только постоянная сила трения, так как сила тяжести скомпенсирована силой реакции дороги; силой сопротивления воздуха можно пренебречь. Через некоторое время

автомобиль, пройдя расстояние – так называемый тормозной путь, остановится. Найдём время, нужное для остановки и тормозной путь.


Под действием силы трения автомобиль будет двигаться с ускорением, равным отношению силы трения к массе.


Направим координатную ось Х вдоль направления движения автомобиля. Сила трения и, вызванное ею ускорение, направлены  в сторону, противоположную оси. Поэтому проекции этих векторов на ось Х отрицательны, а по модулю равны модулям самих векторов. Следовательно, проекция ускорения на ось Х равна отрицательному значению ускорения и равно отрицательному значению отношения силы трения к массе. Но проекция ускорения равна отношению разности проекции скорости  на ось Х и начальной скорости ко времени.


Нас интересует время от начала торможения (когда скорость автомобиля равна начальной скорости) до остановки, когда его скорость равна нулю. Поэтому можно написать, что ускорение равно отношению начальной скорости ко времени и время равно отношению начальной скорости к ускорению. Отсюда время равно отношению произведения массы на начальную скорость к силе трения. Найдём теперь тормозной путь. Тормозной путь – это модуль проекций на ось Х, вектора перемещения автомобиля за время торможения. Чтобы его вычислить воспользуемся формулой: путь равен сумме произведения начальной скорости на время и отношения произведения ускорения на квадрат времени к двум. Но проще использовать формулу: путь равен отношению разности квадратов конечной и начальной скорости к удвоенному ускорению. В нашем случае ускорение равно отношению силы трения к массе, а конечная скорость равна нулю, поэтому тормозной путь равен отношению произведения массы на квадрат начальной скорости к удвоенной силе трения.

Исследовательская работа:

Исследования  проводил с помощью легкового автомобиля марки Москвич М 271 ВМ, обслуживающего школу и церковь, с двумя пассажирами и грузом, предназначенным для буфета школьной столовой от скорости 10 км/час до 80 км/час. Около столба начинали торможение и с помощью рулетки и секундомера измеряли тормозной путь до полной остановки и время торможения. Эксперимент проводили два раза при сухой и солнечной погоде осенью и холодной и ветреной в январе 2006 года, используя в качестве полигона улицу Маршала Жукова и ипподром (при этом соблюдали правила дорожного движения).

Результаты измерения и расчёты представлены в таблицах и графиках.

Тормозной путь и время торможения автомобиля при движении по зимней дороге в холодную ветреную погоду

	скорость
	Тормозной путь, м
	Время торможения, с
	Коэф-т трения

	Км/ч
	м/с
	пустой
	гружёный
	пустой
	гружёный
	

	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0,7

	10
	2,78
	0,5
	0,7
	0,4
	0,5
	

	20
	5,56
	2,0
	3,0
	0,8
	1,0
	

	30
	8,33
	4,9
	6,3
	1,2
	1,5
	

	40
	11,11
	8,76
	11.0
	1,6
	2,0
	

	50
	13,89
	13,6
	17,5
	2,0
	2,5
	

	60
	16,67
	19,7
	25,0
	2,4
	3,0
	

	70
	19,44
	30,0
	34,0
	2,8
	3,5
	

	80
	22,22
	35,0
	45.0
	3,2
	4,0
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Тормозной путь и время торможения автомобиля при движении по сухой летней дороге

	скорость
	Тормозной путь, м
	Время торможения, с
	Коэф-т трения

	Км/ч
	м/с
	пустой
	гружёный
	пустой
	гружёный
	

	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0,7

	10
	2,78
	0,5
	0,7
	0,4
	0,5
	

	20
	5,56
	2,1
	2,7
	0,8
	1,0
	

	30
	8,33
	4,7
	6,0
	1,0
	1,5
	

	40
	11,11
	8,4
	10,8
	1,5
	2,0
	

	50
	13,89
	13,0
	16,8
	1,9
	2,4
	

	60
	16,67
	19,0
	24,0
	2,3
	3,0
	

	70
	19,44
	25,7
	33,0
	2,6
	3,4
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80
	22,22
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Исследования показали, что при движении автомобиля по сухой летней и по скользкой зимней дороге тормозной путь и время торможения зависят от начальной скорости, причём тормозной путь прямо пропорционален квадрату начальной скорости, а время торможения её первой степени. Зимой коэффициент трения резины по асфальту уменьшается, тормозной пусть и время торможения увеличиваются. Тормозной путь и время торможения гружёного автомобиля больше, особенно зимой.

Итоги эксперимента: (из-за неточности измерений графики могут быть незначительно искажены)

1. Если увеличить скорость автомобиля в два раза, тормозной путь увеличится в четыре раза.

2. Чем больше масса автомобиля, тем время торможения и тормозной путь больше.

3. Для остановки транспорта требуется время и пространство. 

4. Чем больше масса автомобиля, тем труднее изменить скорость автомобиля.

Государственная автоинспекция службы общественной безопасности Республики Хакассия представила сводку общего количества дорожно-транспортных происшествий с указанием числа погибших и раненых.

ДТП с участием детей до 16 лет за 12 месяцев 2003 года

	
	Кол-во ДТП по вине детей
	Рост-снижение
	Процент к общему числу
	2002
	2003
	Рост-снижение %
	Удельный вес ДТП



	
	2002
	2003
	
	
	Кол-во происшествий
	Погибло
	Ранено
	Кол-во происшествий
	Погибло
	Ранено
	По про-исшес-

твиям
	По по-

гибшим
	По ра-неным
	2002
	2003

	Абакан
	32
	26
	-18,75
	49,06
	62
	2
	62
	53
	1
	56
	-14,52
	-50
	-9,68
	20,6
	16,3

	Алтай
	2
	7
	250
	70,00
	7
	0
	8
	10
	4
	9
	42,86
	100,00
	12,50
	14,9
	13,9

	Аскиз
	6
	5
	-16,67
	38,46
	20
	0
	22
	13
	1
	13
	-35,00
	100,00
	-40,91
	19,6
	12,9

	Бея
	0
	4
	100,00
	44,44
	2
	0
	2
	9
	0
	11
	350,00
	0,00
	450,00
	7,1
	22,5

	Боград
	3
	2
	-33,33
	40,00
	11
	0
	11
	5
	0
	5
	-54,55
	0
	-54,55
	17,7
	8,6

	Орджоникидзе
	0
	0
	0,00
	0,00
	0
	0
	0
	2
	0
	3
	100,00
	0,00
	100,00
	0,0
	12,5

	Таштып
	1
	1
	0,00
	33,33
	8
	0
	8
	3
	2
	5
	-62,5
	100,00
	-37,5
	21,1
	8,8

	Усть-Абакан
	7
	2
	-71,43
	28,57
	20
	2
	19
	7
	1
	8
	-65,00
	-50,00
	-57,89
	20,4
	6,9

	Черногорск
	8
	10
	25,00
	43,8
	17
	0
	17
	23
	1
	23
	35,29
	100,00
	35,29
	13,9
	13,9

	Шира
	1
	3
	200,00
	50,00
	10
	2
	8
	6
	0
	6
	-40.))
	-100,00
	-25.00
	13,9
	9,7

	Саяногорск
	4
	5
	25
	50,00
	8
	1
	7
	10
	0
	10
	25,00
	-100,00
	42,86
	12,5
	16,7

	Сорск
	1
	2
	100,00
	50,00
	3
	0
	3
	4
	0
	4
	33,33
	0
	33,33
	30,0
	36,4

	Абаза
	4
	3
	-25,00
	60,00
	6
	0
	7
	5
	0
	6
	-16.67
	0
	-14,29
	27,3
	20,8

	Итого
	69
	70
	1,45
	46,67
	174
	7
	174
	150
	10
	159
	-13.79
	42,86
	-8,62
	17,9
	14,0


ДТП с участием детей до 16 лет за 11 месяцев 2005 года

	
	Кол-во ДТП по вине детей
	Рост-снижение


	Процент к общему числу
	2004
	2005
	Рост-снижение %
	Удельный вес ДТП



	
	2004
	2005
	
	
	Кол-во происшествий
	Погибло
	Ранено
	Кол-во происшествий
	Погибло
	Ранено
	По про-исшес-

твиям
	По по-

гибшим
	По ра-неным
	2004
	2005

	Абакан
	23
	21
	-8,70
	35,59
	70
	0
	72
	59
	2
	63
	-15,71
	100,00
	-12,5
	18,9
	16,0

	Алтай
	4
	2
	-50,00
	20,00
	12
	0
	13
	10
	3
	10
	-16,67
	100,00
	-23,8
	15,8
	13,5

	Аскиз
	3
	6
	100,00
	50,00
	19
	0
	23
	12
	0
	13
	-36,84
	0,00
	-43,48
	17,8
	11,9

	Бея
	1
	3
	200,00
	37
	9
	1
	8
	8
	0
	8
	-11,11
	-100,00
	0
	15,8
	15,4

	Боград
	1
	0
	-100,00
	0,00
	6
	0
	6
	4
	1
	4
	-33,33
	100,00
	-33,33
	8,0
	5,6

	Орджоникидзе
	0
	1
	100,00
	33,33
	2
	0
	2
	3
	0
	4
	50,00
	0
	100,00
	13,3
	21,4

	Таштып
	2
	1
	-50,0
	33,33
	6
	0
	9
	3
	0
	3
	-50
	0
	-66,67
	13,3
	6,7

	Усть-Абакан
	7
	3
	-57,14
	27,27
	24
	2
	23
	11
	0
	13
	-54,17
	-100,00
	-43,48
	19.2
	9.2

	Черногорск
	13
	10
	-23.08
	50,00
	32
	0
	38
	20
	0
	23
	-37,50
	0.00
	-39,47
	24,1
	19,0

	Шира
	3
	4
	33,33
	44,44
	12
	2
	13
	9
	1
	11
	-25,00
	-50.00
	-15,38
	17,6
	12,9

	Саяногорск
	5
	3
	-40.00
	75,00
	12
	0
	14
	4
	0
	4
	-66,67
	0.00
	-71,43
	10,6
	4,3

	Сорск
	1
	0
	-100.00
	0,00
	1
	1
	0
	1
	0
	1
	0.00
	-100,00
	100,00
	10,0
	11,1

	Абаза
	2
	2
	0,00
	50,00
	3
	0
	3
	4
	0
	4
	33,33
	0,00
	33,33
	11,1
	14,8

	Итого
	65
	56
	-13,85
	37,84
	208
	6
	224
	148
	7
	161
	-28,85
	16,67
	-28,13
	17,0
	12,9


ДТП с участием детей до 16 лет за 12 месяцев 2004 года

	
	Кол-во ДТП по вине детей
	Рост-снижение
	Процент к общему числу
	2003
	2004
	Рост-снижение %
	Удельный вес ДТП



	
	2003
	2004
	
	
	Кол-во происшествий
	Погибло
	Ранено
	Кол-во происшествий
	Погибло
	Ранено
	По про-исшес-

твиям
	По по-

гибшим
	По ра-неным
	2003
	2004

	Абакан
	26
	25
	-3,85
	33,78
	53
	1
	56
	74
	0
	77
	39,62
	-100,00
	37,50
	16,3
	18,7

	Алтай
	7
	4
	-42,86
	33,33
	10
	4
	9
	12
	0
	13
	20,00
	-100,00
	44.44
	13,9
	14.8

	Аскиз
	5
	3
	-40,00
	15,79
	14
	1
	14
	19
	0
	22
	35,71
	-100,00
	57,14
	13,9
	17,0

	Бея
	4
	1
	-7,00
	11,1
	9
	0
	11
	9
	1
	8
	0,00
	100,00
	-27,27
	22.5
	15.8

	Боград
	2
	1
	-50,00
	16,67
	5
	0
	5
	6
	0
	6
	20,00
	0,00
	20,00
	8,6
	7,6

	Орджоникидзе
	0
	0
	0,00
	0,00
	2
	0
	3
	2
	0
	2
	0,00
	0,00
	-33,33
	12,5
	13,3

	Таштып
	1
	2
	100,00
	28,57
	3
	2
	5
	7
	0
	10
	133.33
	-100,00
	100,00
	8,00
	14.6

	Усть-Абакан
	2
	8
	300,00
	33,33
	7
	1
	8
	24
	2
	23
	242,86
	100,00
	187,50
	6.9
	17,8

	Черногорск
	10
	14
	40.00
	42,42
	23
	1
	23
	33
	0
	39
	43,48
	-100,00
	69,57
	13,9
	13,6

	Шира
	3
	3
	0,00
	27,27
	6
	0
	6
	11
	2
	12
	83,33
	100,00
	100,00
	9,7
	15,9

	Саяногорск
	5
	5
	0,00
	41,67
	9
	0
	9
	12
	0
	14
	33,33
	0,00
	55,56
	15,00
	9,8

	Сорск
	2
	1
	-50,00
	50,00
	4
	0
	4
	2
	1
	1
	-50,00
	100,00
	-75,00
	36,4
	16,7

	Абаза
	3
	2
	-33,33
	66,67
	5
	0
	6
	3
	0
	3
	-40,00
	0,00
	-50,00
	20,8
	11,1

	Итого
	70
	69
	-1,43
	32,24
	150
	10
	159
	214
	6
	23
	42,67
	-40,00
	44,65
	14,0
	16,6


Сведения о дорожно-транспортных происшествиях по республике Хакассия за 12 месяцев 2003 года

	
	2002 г.
	2003 г.
	2002 г.
	2003 г.
	2002 год
	2003 год
	Рост-снижение %

	
	ДТП с мат.ущербом
	ДТП с мат.ущербом
	с мат.ущербом

н/с
	с мат.ущербом

н/с
	Н/с
	Количество

происш
	погибло
	ранено
	Н/с
	Количество

происш
	погибло
	ранено
	Н/с
	По происш
	По 

погибшим
	По раненым

	Абакан
	1711
	1980
	177
	214
	29
	301
	27
	340
	42
	325
	21
	381
	44.83
	7,97
	-22,22
	12,06

	Алтай
	102
	89
	9
	6
	7
	47
	14
	59
	7
	72
	12
	107
	0,00
	53,19
	-14,29
	81,36

	Аскиз
	91
	104
	15
	16
	20
	102
	17
	162
	29
	101
	14
	126
	45.00
	-0,98
	-17,65
	-22,22

	Бея
	56
	66
	12
	20
	10
	28
	6
	28
	8
	40
	10
	50
	-20,00
	42,86
	66,67
	78,57

	Боград
	67
	82
	22
	16
	7
	62
	15
	82
	13
	58
	14
	75
	85,71
	-6,45
	-6,67
	-8,54

	Орджоникидзе
	39
	49
	17
	10
	4
	8
	3
	9
	7
	16
	2
	21
	75,00
	100,00
	-33,33
	133,33

	Таштып
	109
	99
	18
	30
	12
	38
	7
	46
	11
	34
	7
	38
	-8,33
	-10,53
	0,00
	-17,39

	Усть-Абакан
	117
	194
	23
	32
	20
	98
	25
	142
	9
	102
	22
	124
	-55,00
	4,08
	-12.00
	-12,68

	Черногорск
	342
	409
	57
	37
	23
	122
	8
	154
	18
	166
	14
	195
	-21,74
	36,07
	75,00
	26,62

	Шира
	78
	112
	17
	31
	26
	72
	16
	93
	17
	62
	17
	85
	-34,62
	-13,89
	6,25
	-8,60

	Саяногорск
	417
	552
	52
	87
	8
	64
	12
	71
	14
	60
	13
	68
	75,00
	-6,25
	8,33
	-4,23

	Сорск
	
	26
	
	9
	6
	10
	3
	18
	1
	11
	2
	14
	-83,33
	10.00
	-33.33
	-22.22

	Абаза
	
	32
	
	6
	4
	22
	1
	27
	7
	24
	1
	27
	75.00
	9.09
	0.00
	0.00

	Итого
	3129
	3794
	419
	514
	176
	974
	157
	1231
	183
	1071
	149
	1311
	3.98
	9.96
	-3.25
	6.50


Сведения о дорожно-транспортных происшествиях по республике Хакассия за 12 месяцев 2004 года

	
	2003 г.
	2004 г.
	2003 г.
	2004 г.
	2003 год
	2004 год
	Рост-снижение %

	
	ДТП с мат.ущербом
	ДТП с мат.ущербом
	с мат.ущербом

н/с
	с мат.ущербом

н/с
	Н/с
	Количество

происш
	погибло
	ранено
	Н/с
	Количество

происш
	погибло
	ранено
	Н/с
	По происш
	По 

погибшим
	По раненым

	Абакан
	1980
	2967
	214
	159
	42
	325
	21
	380
	58
	396
	16
	508
	38.10
	21.85
	-23.81
	33.68

	Алтай
	89
	176
	6
	21
	6
	72
	12
	108
	16
	81
	14
	117
	166.67
	12.50
	16.67
	8.33

	Аскиз
	104
	146
	16
	20
	29
	101
	14
	126
	32
	112
	21
	166
	10.34
	10.89
	50.00
	31.75

	Бея
	66
	81
	20
	17
	8
	40
	10
	50
	17
	57
	10
	62
	112.50
	42.50
	0.00
	24.00

	Боград
	82
	105
	16
	10
	13
	58
	14
	75
	12
	79
	22
	105
	-7.69
	36.27
	57.14
	40.00

	Орджоникидзе
	49
	41
	10
	11
	7
	16
	2
	21
	9
	15
	2
	18
	28.57
	-6.25
	0.00
	-14.29

	Таштып
	99
	77
	30
	7
	11
	34
	7
	38
	11
	48
	9
	69
	0.00
	41.18
	28.57
	81.58

	Усть-Абакан
	194
	207
	32
	30
	9
	102
	22
	124
	15
	135
	28
	176
	66.67
	32.35
	27.27
	41.94

	Черногорск
	409
	580
	37
	42
	19
	166
	14
	195
	19
	140
	8
	194
	0.00
	-15.66
	-42.86
	-0.51

	Шира
	112
	153
	31
	26
	17
	62
	17
	85
	15
	69
	12
	107
	-11.76
	11.29
	-29.41
	25.88

	Саяногорск
	552
	600
	87
	56
	14
	60
	13
	68
	27
	122
	7
	165
	92.86
	103.33
	-46.15
	142.65

	Сорск
	26
	40
	9
	9
	1
	11
	2
	14
	3
	12
	2
	16
	200.00
	9.09
	0.00
	14.29

	Абаза
	32
	114
	6
	20
	7
	24
	1
	27
	9
	27
	4
	29
	28.57
	12.50
	300.00
	7.41

	Итого
	3794
	5287
	514
	428
	183
	1071
	149
	1311
	243
	1293
	155
	1732
	32.79
	20.73
	4.03
	32.11


Сведения о дорожно-транспортных происшествиях по республике Хакассия за 11 месяцев 2005 года

	
	2004 г.
	2005 г.
	2004 г.
	2005 г.
	2004 год
	2005 год
	Рост-снижение %

	
	ДТП с мат.ущербом
	ДТП с мат.ущербом
	с мат.ущербом

н/с
	с мат.ущербом

н/с
	Н/с
	Количество

происш
	погибло
	ранено
	Н/с
	Количество

происш
	погибло
	ранено
	Н/с
	По происш
	По 

погибшим
	По раненым

	Абакан
	2626
	2984
	153
	96
	56
	370
	16
	470
	29
	368
	21
	475
	-48.21
	-0.54
	31.25
	1.06

	Алтай
	160
	147
	18
	22
	16
	76
	14
	107
	8
	74
	16
	109
	-50.00
	-2.63
	14.29
	1.87

	Аскиз
	129
	123
	20
	15
	32
	107
	18
	160
	18
	101
	18
	129
	-43.75
	-5.61
	0.00
	-19.38

	Бея
	69
	67
	17
	11
	17
	57
	10
	62
	7
	52
	8
	71
	-58.82
	-8.77
	-20.00
	14.52

	Боград
	103
	126
	10
	5
	12
	75
	20
	101
	1
	71
	12
	110
	-91.67
	-5.33
	-40.00
	8.91

	Орджоникидзе
	37
	46
	11
	8
	9
	15
	2
	18
	2
	14
	12
	19
	-77.78
	-6.67
	500.00
	5.56

	Таштып
	67
	80
	7
	7
	10
	45
	7
	66
	6
	45
	4
	65
	-40.00
	0.00
	-42.86
	-1.52

	Усть-Абакан
	183
	226
	29
	13
	14
	125
	27
	158
	5
	120
	33
	167
	-64.29
	-4.00
	22.22
	5.70

	Черногорск
	516
	611
	40
	69
	18
	133
	7
	137
	12
	105
	12
	119
	-33.33
	-21.05
	71.43
	-36.36

	Шира
	139
	162
	26
	37
	15
	68
	12
	105
	19
	70
	12
	92
	26.27
	2.94
	0.00
	-12.38

	Саяногорск
	578
	668
	53
	40
	25
	13
	7
	156
	24
	94
	6
	119
	-4.00
	-16.81
	-14.29
	-23.72

	Сорск
	40
	51
	9
	4
	3
	10
	2
	12
	4
	9
	1
	12
	33.33
	-10.00
	-50.00
	0.00

	Абаза
	96
	145
	19
	10
	9
	27
	4
	29
	4
	27
	1
	36
	-55.56
	0.00
	-75.00
	24.14

	Итого
	4743
	5436
	412
	337
	236
	1221
	146
	1631
	139
	1150
	156
	1523
	-41.10
	-5.81
	6.85
	-6.62


Государственная автоинспекция службы общественной безопасности Республики Хакассия представила сводку общего количества дорожно-транспортных происшествий с указанием числа погибших и раненых.

Смертность в Хакассии от ДТП большая. Особую тревогу вызывают ситуации с детским дорожно-транспортным травматизмом. Только за 11 месяцев 2005 года зарегистрировано 148, с участием детей и подростков. В них погибли 7 и получили ранения 161 ребёнок. По вине детей произошло 56 дорожно-транспортных происшествий. 58% от общего количества ДТП составляют, когда пострадавшие были пешеходами, а 32% были пассажирами. Рост в % ДТП по Хакассии 16,67%. Удельный вес 12,9. Эти цифры, учитывая масштаб и тяжесть травм, полученных в ДТП, соответствует всем признакам национальной катастрофы.

3.  Заключение.

После моих исследований, анализируя данные ГИБДД, я делаю следующие предложения:

1. Так как  тормозной путь прямо пропорционален квадрату начальной скорости, а время торможения её первой степени, то если увеличить скорость автомобиля вдвое, то потребуется вчетверо больше путь до остановки автомобиля, т.е. тормозной путь увеличится в 4 раза, а время торможения увеличится в 2 раза.

Нужно сделать принудительное ограничение скорости, на дорожных знаках, на которых указаны предельные ограничения скорости, должны быть установлены радиопередатчики, посылающие сигнал компьютеру, проезжающей машины (уже сейчас многие машины снабжены компьютерами, а через несколько лет их будут иметь все) он автоматически снизит скорость до указанного значения.

2. Ограничитель скорости встраивается в сам автомобильный компьютер, в памяти которого есть карта России, Хакассии, где на всех участках дорог нанесены соответствующие им предельные скорости. В случаях изменения этих значений скорости из-за погодных условий, например при гололоде или в тумане на компьютер со спутника глобальной системы позиционирования поступят необходимые данные об этом.

3. Пешеходные дорожки снабдить электрическими лампочками, которые вмонтированы в обозначенные пешеходные полосы.

4. На детской одежде предусмотреть светящиеся рисунки, которые далеко видны, так как ДТП чаще происходят в тёмное время.

5. Увеличить величину штрафа за вождение автомобиля в нетрезвом состоянии.
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