                        Становление посёлка Витим.                                                                                                                
 «Солнце скрылось за рекой

 И хранит тайга покой.

 Та земля, где Прошка Громов

Проходил Угрюм рекой,

Только песня не о нём,

О тебе Витим поём,

О тебе сложили песню,

Как о самом  дорогом» 
   «Посёлок Витим  расположен на юго-западе Республики Саха (Якутия), относится к Ленскому району. Он находится в 200 км от города Ленска. Географические координаты: 58° с.ш. и 112° в.д. Посёлок построён на левом берегу реки Лены, напротив впадения в неё реки Витим. Название посёлка произошло от реки Витим, что по-тунгусски означает - приток. Есть и другая версия - по щебету птички « Витим - видел...», которая прилетает к нам летом. 

   Заселение русских в районе Витима началось в 1621-1660 годах. Витим был основан в 1621 году как «Станок». 

   В17 веке в «Чертёжной книге Сибири»- Ремезова - первом атласе Сибири значится река Витим и селение Витимское. Заселение русскими района  Витима связано с «пашенными землями».

    Что представлял из себя Витим того времени?

    Витим - «глухое», бедное село. Население целиком состояло из бывших ссыльных крестьян «посаженных на пашню», ямщиков, занимавшихся почтовой перегонкой. Здесь 40 домов, деревянная церковь и волостное правление. 

   Трудно сказать, какой была бы дальнейшая судьба Витима, если бы не открытие Бодайбинских золотых россыпей. В русский Клондайк хлынули тысячи людей, одержимые одной мыслью: разбогатеть. Не было лучшего места для их перевалки, для сбора старательских артелей, чем у слияния двух рек. Витим начал быстро строиться. 

    Долгое время шли споры: наш ли край имел в виду В. Шишков, работая над своим романом «Угрюм-река». Сегодня со всей определённостью можно утверждать, что именно Витим выведен писателем под названием села Разбой. 

     В селе Витимском Шишков увидел избы-притоны, в которых обирали дочиста старателей, а затем захмелевших, обобранных гуляк спускали через специальные люки прямо в Лену. 

    Шло время, менялся уклад жизни Витима. В посёлке появлялись новые предприятия, а вместе с ними - и новые профессии. Нефтебаза и АЗС, технический участок водных путей, леспромхоз, аэропорт, - вот далеко не полный перечень подразделений, которые определяют лицо сегодняшнего Витима. 
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                                            Карта Ленского района
                 Предприятия посёлка Витим

                                                                          Аэропорт

          С началом развития авиации в Якутии, в 1929 году, при открытии линии Иркутск-Якутск одним из промежуточных пунктов посадки стал посёлок Витим. 
          Первые полёты выполнялись на гидросамолётах, которые приводнялись на реку Лену, т.к. сети аэродромов в то время ещё не существовало. Почтово-пассажирские перелёты на гидросамолётах выполнялись вплоть до 40-х годов.
           Необходимость строительства аэродрома «Витим» возникла во время Великой Отечественной войны в связи с перегоном военных самолётов с Аляски на фронт. Работа по подготовке земельного участка началась в 1942 году, на строительстве аэродрома были задействованы все ближайшие совхозы: из Мухтуи, Толона, Иннял  и т.  д. Основной  ударной  силой  были   рабочие   Витимского   колхоза «Первенец». Вручную, на тачках, люди перевозили грунт и отсыпали участок. 
       После завершения строительства  в 1944 году созданный аэропорт «Витим» сыграл большую роль в осуществлении перегона американских «Кобр» на фронт. После войны аэропорт начал принимать почтово-пассажирские самолёты гражданской авиации По-2, Ли-2, Си-47; в начале 50-х годов - Ил-12 и Ил-14.
        Хочется отметить работавших в то время старейших работников аэропорта: Родиона Букина, Митрофана Аксаментова, Владимира Людзеды, Нинель Попову. В 50-е годы Витимский аэропорт сыграл немалую роль в развитии алмазодобывающей промышленности как перевалочная база. 
       По тем масштабам это был  большой аэропорт круглосуточного функционирования с коллективом в 250 человек, принимавший до 30 самолётов. Хочется упомянуть руководителей и ветеранов того периода: Виктор Семёнов, Семён Елоза; командир Иван Цыганков, радиооператоры: Светлана Серкина, Ирина Богданова, Валентин Николаев, Юрий Пермяков; авиатехники Тихон Каурцев, Николай Кошмелёв, Борис Непряхин, Валерий Шеин; водители спецтранспорта: Виктор Лиянфу, Николай Серкин, Иван Каурцев и возглавлявший коллектив службы спецавтотранспорта Николай Раздобудько.
        До середины 60-х годов Витимский аэропорт пережил пик развития, а со строительством аэропортов «Ленск» и «Мирный» утратил своё значение. Второе дыхание аэропорт получил с началом геологоразведочных работ, с конца 70-х до начала 90-х годов. Выросли работы по применению авиации в народном хозяйстве (ПАНХ) и по пассажирским перевозкам, которые в 1977 году достигли 26 тысяч. В это время аэропорт пополнился новыми воздушными судами Ан-2, Ил-14, вертолётами Ми-4, позднее поступили Ми-2, Ми-6, Ми-8. В 1977 году в связи с несоответствием состояния аэродрома он был закрыт для приёма самолётов Ил-14.
        В настоящее время аэропорт приведён в соответствие с нормами приёма самолётов третьего поколения Ан-38. С этими воздушными судами у аэропорта появилась возможность открытия рейсов Витим-Усть-кут-Иркутск, Витим-Мирный. Увеличение объёмов пассажирских перевозок свершилось от развития бурения нефтяных скважин, увеличились работы по ПАНХ.   
      Две службы Витимского отделения Мирнинского филиала ГУП «Сахааэроконтроль» раньше входили в систему аэропорта, сейчас же выделились в отдельную организацию с коллективом 36 человек. Главная задача отделения - обеспечение воздушного движения на закреплённой территории, контроль радиовоздушной обстановки. Начальник отделения - Иван Дурягин. Специалисты службы движения (их 11человек) являются как бы проводниками всех проходящих над закреплённой территорией судов. 
       Через зону Витимского аэропорта проходит восемь трасс, в том числе международная «Москва-Пекин», пролетают воздушные суда компаний всего мира - немецкие, французские, английские, итальянские, скандинавские, турецкие, корейские, японские... Диспетчеры работают на английском языке, обеспечивают безопасный полёт, передавая информацию о встречных воздушных судах, метеорологической обстановке в зоне и т.д. Оказание помощи в вынужденной посадке экипажам, терпящим бедствие, тоже входит в обязанности службы. Около 10 тысяч судов в год, треть из них иностранные - таков нынешний объём службы движения, руководит которой Сергей Дедков. 
       Служба эксплуатации радиотехнического обеспечения самолётов (ЭРТОС) - «глаза и уши» отделения. В коллективе 22 человека. Радиотехники радиолокации, навигации и связи обслуживают объекты командно-диспетчерского пункта и передающего радиоцентра. Шесть инженеров обслуживают обзорный радиолокатор, два радиооператора держат связь с другими аэропортами и обслуживают центр коммутации сообщений. Начальник узла ЭРТОС - Олег Волков. 
       На данный момент аэропорт «Витим» соответствует всем нормам для приёма самолётов Ан-2, Л-410, Ан-38, вертолётов всех типов.
       Сегодня, с приходом в наш район подразделений ОАО «Сургутнефтегаз», появились реальные перспективы для развития всего района. С учётом кардинально изменившейся ситуации трудовой коллектив аэропорта «Витим» готов к выполнению любых задач, которые поставит перед ним руководство.
                                Леспромхоз  
     В 1959 г.  в Витиме существовал  Юхтинский леспромхоз (Юхта-лесозаготовка). Позже он стал называться Витим-Силинск, т.к. было  2 лесозаготовительных  участка Витимский и Силинский.  Потом   появился    и 3-ий участок Крестовский. В 1970 г.-1971г. леспромхоз переименовали в Витимский. Первым директором был Нестеров. Экспорт 70000 кубов отправляли в Японию. Витимский леспромхоз считался одним из самых больших   леспромхозов (объём заготовок до 300000 кубов) и входил в состав базы Якутии. В 80-ых годах присоединился ещё Визирнинский участок и объём  заготовок в год стал 185000 кубов. В 70-ые годы в леспромхозе работало 13 малокомплексных бригад. Была база 3-х тракторов и двухсменный объём работы. В 1985 году пришли валочные машины, они стали выгоднее и не требовали большой численности рабочих. Были такие машины как:        
         Зил-131

         Маз-509

         Краз-255 А

     Автопарк состоял из 11 машин.

Лес заготавливали зимой на верхнем складе. На нижнем складе работали малокомплексные бригады. Слаживали лес в стакады в Курье. Связывали мертвяками. Летом сплавляли по реке. Объём леса составлял 12-13 тысяч кубов. Витимский леспромхоз выпускал 30000 кубов пиломатериала в год. На хорошую прибыль леспромхоз строил дома, школу, детский садик. Но кроме работы в леспромхозе (работало 130 человек 43 сезонных, остальные на постоянной основе) были ещё и соревнования лесорубов. Суть конкурса заключалась в повале дерева бензопилой и срезания сучков. Требования были таковы: кто лучше всех сделает работу быстрее, точнее, качественнее. Те, кто занимал 1 место, ездили на всесоюзные конкурсы. В Витиме лучшим был Столбов А.И., он занимал 3 место по союзу.

    С 6 сентября 2004 года образовался Витимский лесоучасток Ленского филиала ОАО «Алмазы-Анабара». Леспромхоз был переименован в «Сахалес».         Объём леса достигает 60000 кубов в год. Здесь выпускают круглый лес для Ленского завода ФБС. С него получают 500 кубов пиломатериала в сутки. Пиломатериал очень высокого качества. Производят экспорт заграницу в Германию, Австрию через североморской путь.

                               Нефтебаза и АЗС  
     В 1979  г.  начали  строить  АЗС  и  нефтебазу. В 1980 г. закончили строительство. Но в 1978 г. эта организация считалась как ГСМ. Потому что она могла называться нефтебазой, только в том случае если бы нефть достигала 10000 кубов  или  более. И вот в 1998 г. организация стала называться нефтебазой, т. к. нефть достигла 20000 кубов. Для того чтобы начать строительство, люди сначала решили найти залежи нефти. И в 1979 г. экспедиция ВНГРЭ на Талаканском месторождении нашла нефть. С 1984 г. стала развиваться  промышленная добыча. Её завозили машинами на нефтебазу. И это продолжалось до 1996 г. Потом построили временный нефтепровод  Талакан-Витим (110 км). В этом же году Саха Якутия стала получать нефть для котельных. Позже был открыт причал, и сюда стали загружать нефть. Летом здесь принимают топливо с танкеров. Хранят, а потом по зимнику вывозят на Талакан: самолётное топливо, масла для автотракторной техники. Также нефть ввозится зимой в котельные ЖКХ. За лето уходит 7000 тонн дизельного топлива. Летом по трубам перекачивают до 200000 тонн нефтяного котельного топлива и выдают на танкера. Зимой 10000 тонн для котельной ЖКХ и досрочного завоза по малым рекам. С 1996 г. директором нефтебазы стал Викулов Л.Г. 

      Нефтебаза  расположена на левом берегу реки Лена  ниже      микрорайона Геолог пос. Витим, состоит из производственной зоны нефтебазы, состоящей из участков водного приёма и отпуска, участка автомобильного отпуска, трёх резервуарных парков хранения нефтепродуктов,  АЗС с резервуарным парком, линий трубопроводов. Резервуарный парк нефтебазы состоит из 23 РВС (резервуаров вертикальных стальных), общим объёмом хранения 18600 м³. Территория нефтебазы составляет 4,2 га, имеет ограждение сфронта и от микрорайона Геолог каменной стеной высотой 2 м, с тыла и от нефтебазы  Витимского РВП-ограждение деревянное. Въезд на территорию нефтебазы осуществляется через основные ворота и запасные, находящиеся у здания АЗС.    
                  Технический участок водных путей

   В 1952 г. был основан техучасток. Необходимость строительства  этой организации стало увеличение груза, т.к. в  г. Усть-куте построили железную дорогу. Сначала контора техучастка находилась напротив нынешней лодочной станции, а затон располагался в районе м-рна Геолог. Позже всё перенесли в более удобное место. Путейские строились на Каширском, Жигаловском  заводах. Переплавляли суда через Балтийский канал и по североморскому пути. Первым директором был Шерстяников А. Г. В то время техучасток имел 3 судна и 150 человек рабочих. Задача организации  была такова: подготовить путь для других судов. Работники техучастка строили дома и базу.  Награждены медалью за трудовое отличие: Мурзин, Красноштанов; орденом трудовой славы: Инёшин. Эта организация имеет: пилораму, цех, котельную и склад. Пилорама служит для ремонта судов и зданий. Цех - для починки деталей. Котельная - для отопления жилищ. На складе хранятся различные вещи, необходимые для техучастка. После Шерстяникова А.Г.  следовали другие начальники: Лесков, Припузов, Сычёв, Пахневич, Карих. 

     Сейчас начальник Блинов В.Н. В наше время насчитывается более 50 судов и 350 человек рабочих. Навигационный путь судов техучастка составляет 270 км вверх: до устья реки Олёкма, вниз: до Бодайбо по Витиму. Старейшие суда: Лиман, Танкер 73. Из грузовых судов самое большое - Игарка. Она ходила на море Лаптевых.         

                               Заключение

    Результаты нашей работы были представлены на школьной краеведческой конференции.

   Учащимся нашей школы нравится заниматься исследовательской работой. Она увлекательна и интересна. Мы узнали исторические факты прошлого, изучили настоящее, общались с интересными людьми посёлка, лучше узнали его историю, научились работать с архивными документами.

  Практическая значимость нашей работы в том, что она может быть использована на уроках географии в девятом классе, на уроках краеведения в средней школе, а также при чтении лекции населению.

  В дальнейшем мы продолжим работу над изучением истории нашего посёлка Витим.
