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Введение
2005 - год рубеж человечества, рубеж поколений, рубеж нашей истории. С этим связано много памятных дат. Одна из них - 60-летие  Победы Советского народа в Великой Отечественной войне. Свой вклад в победу внёс и Уралвагонзавод. С первых дней войны предприятие перестраивается на военное производство, а конкретно - на выпуск танков. В декабре 1939 года Государственный Комитет Обороны принял решение об изготовлении среднего танка Т - 34, являвшегося более тяжёлым и усовершенствованным вариантом опытного танка А - 32. И в годы войны именно наш завод становится основным поставщиком на фронт Т - 34. С этого момента и начинается история Тагильского танкостроения. Она насчитывает почти шесть десятилетий. За эти годы танк Т-34 неоднократно модифицировался, создавались новые танки, из них последний – Т-90. Всё это было бы невозможно без напряжённого труда конструкторских бюро, возглавляемых в разные годы талантливыми людьми, такими как Кошкин Михаил Ильич, Морозов Александр Александрович, Карцев Леонид Николаевич, Венедиктов Валерий Николаевич, Ноткин Владимир Иванович. Сегодня глава КБ - Домнин Владимир Борисович.

Настоящей демонстрацией боевой мощи и оригинальности конструкторских разработок явилась Первая Уральская международная выставка вооружений, проходившая в Нижнем Тагиле в августе 1999 года. И наши невольно наполняются гордостью за родной город и завод, где работают замечательные люди. Вот об этих замечательных людях - конструкторах и их боевых машинах - и пойдёт речь в нашем реферате.

Считаем, что выбранная нами тема реферата является актуальной ещё и потому, ЧТО в последнее время возрастает внимание общества к состоянию обороноспособности нашей страны в связи с чередой военных конфликтов в стране и в мире. А следовательно, возрастает интерес и к нашим тагильским танкам, которые являются одним из важнейших компонентов боеготовности армии.


Цель работы: показать историю тагильского танкостроения через характеристики главных конструкторов УВЗ – создателей боевой техники. 

Задачи: 

1. рассказать о главных конструкторах – создателях бронетанковой техники Уралвагонзавода;

2. проследить эволюцию тагильского танкостроения; показать, что тагильские танки – лучшие танки в мире; 

3.  охарактеризовать роль тагильских танков в годы Великой Отечественной войны, в обеспечении обороноспособности страны в послевоенный период и  на современном этапе;

4. показать международный престиж тагильского танкостроения.

При написании реферата были использованы архивные документы и материалы музея Уралвагонзавода: воспоминания конструкторов – танкостроителей, испытателей боевой техники; газетные и журнальные статьи; публикации. Также были проанализированы энциклопедическая литература по танкостроению и монографии по данной теме.
«Непревзойдённая тридцатьчетвёрка»
Создание новой боевой техники является одной из приоритетных задач в повышении боеготовности современной армии. Большую роль в обеспечении армии бронетанковой техникой играет наш «Уралвагонзавод», который наряду с мирной продукцией выпускает и великолепные боевые машины.

Всё началось в годы Великой Отечественной войны, когда в 1941 году УВЗ освоил производство среднего танка Т-34 - лучшего танка второй мировой войны.

Танк Т-34 назван так в честь 1934 года, когда ВКП(б) было принято решение о техническом перевооружении Красной Армии. Эта грозная боевая машина была создана в поразительно короткий срок: в 1937 - 1939 Г.г. Конструкторский отдел Харьковского танкового завода под руководством Михаила Ильича Кошкина разрабатывал гусеничный вариант танка.

М. И. Кошкин не работал на УВЗ, но я считаю необходимым рассказать об этом человеке, поскольку конструкторские решения, воплощённые в Т-34, предопределили основные направления конструирования подобных машин на УВЗ на многие годы.

М. И. Кошкин родился 21 ноября 1898 г. в деревне Брынчаш Уличского уезда Ярославской губернии, в бедной крестьянской семье. Оставшись без отца, одиннадцатилетним уехал на заработки в Москву, чтобы помочь матери ​батрачке прокормить сестру и младшего брата. Работал на кондитерской фабрике. Участник 1 Мировой Войны. После революции добровольцем ушел  на фронт. Воевал на Царицынском и Архангельском фронтах. Там в 1919 г. был принят в партию, избирался секретарём партячейки военной железнодорожной бригады. После ранения был демобилизован. Затем работал на Красном Сормово. В детстве Михаилу Ильичу не удалось получить хорошего образования, он имел только три класса школы, но тяга к знаниям была всегда. Закончил Коммунистический университет имени Свердлова. После работал директором Вятской кондитерской фабрики, заведующим совпартшколой, заведующим отделом Вятского губкома партии, был членом бюро губкома.

в 1928 г. был командирован в Ленинградский политический институт, который блестяще закончил. Затем работал на Ленинградском опытном заводе по проектированию танков, принимал участие в разработке «сто одиннадцатого» ​первого в мере танка с противоснарядной бронёй. Здесь и раскрылся его талант конструктора. В 1936 г. был назначен главным конструктором Южного завода ​Харьковского танкового. В 1937 - 1940 г. конструкторский отдел завода под руководством М. и. Кошкина работал над проектами двух боевых машин, обозначенных индексами А-20 и А-32. На колёсно-гусеничный средний танк А-20 с дизель-мотором было задание правительства и заказ Наркомата обороны. Второй, чисто гусеничный вариант А-32, сотрудники отдела, вдохновлённые главным конструктором, проектировали по собственной инициативе.

История создания «тридцатьчетвёрки» полна драматизма и риска. Не сразу танк завоевал признание. Нелегко было Михаилу Ильичу отказаться от колёсно-гусеничного хода, убедить военных, что именно гусеничный вариант открывает большие перспективы. Появилась возможность, сохраняя и скорость, и манёвренность, упростить управление машиной, усилить броню, применить мощную пушку. При этом улучшить боевые качества и одновременно упрощалось, ускорилось производство танков. Но в 1939 г., в разгар проектных изысканий, в кругах высшего военного руководства была поставлена сама идея создания танка Т-34, которая рассматривалась как вредительская. В адрес главного конструктора были выдвинуты необоснованные обвинения. Партийная организация завода и КБ Кошкина выступили в защиту нового танка и его создателя, и дело утихло. К концу года создание нового танка было завершено. Показ боевой техники членам правительства был назначен на 17 марта 1940 года, но программа испытаний ещё не была выполнена. Тогда на заводе принимают решение отправить первые два танка в Москву своим ходом, чтобы на тысячекилометровом маршруте проверить их в условиях военного бездорожья. Танки вели водители Н.Ф. Носик и И.Г. Битенкий. Руководил проектом сам главный конструктор.

Показ в Кремле стал триумфом новой машины. На полигоне танки обстреливали в упор из 45-милимитровой пушки - броня выдержала. Т -34 преодолевал преграды, которые раньше были недоступны для танков. Но М.И. Кошкину этого показалось мало. По его просьбе танк испытывали в укреплениях линий Маннергейма. И опять успех.

Домой, в Харьков, возвращались через Белоруссию, преодолевая реки и болота. Однажды танк, в котором находился М. И. Кошкин, ушел под воду - обрушился тонкий лёд. Михаил Ильич простудился, тяжело заболел. 26 сентября 1940 г. он умер. В 1942 г. М. И. Кошкин был посмертно удостоен звания Лауреата Государственной премии.

Красная армия получила замечательную боевую машину, которая действительно превосходила все известные тогда образцы танков. В Т -34 были гармонично решены проблемы сочетания мощного вооружения, высокой маневренности, проходимости и бронирования, обеспечивающие защиту от снарядов всех калибров противотанковой артиллерии того времени. Форма пропуска танка стала классической, и в дальнейшем использовалась всеми машиностроителями. Благодаря широким гусеницам и низкому удельному давлению на грунт танк легко двигался по бездорожью. Т -34 был вооружён 76​миллимитровой пушкой и снабжён оптическим прицелом, большой угол наклона бронированных плоскостей усиливал защиту танка.


Преимущества Т -34 над всеми средними танками второй мировой войны

убедительно иллюстрирует следующая таблица:

Сравнительна тактико-техническая характеристика Т -34 и других


средних танков 11 мировой войны.

	Наименование
	Т-34
	Т-34
	T-III
	T-IV
	Т -258
	MKEI

	показателей
	(1940)
	(1944)
	Германия
	Германия
	Франция
	Англия

	Боевой вес,
	25,5
	32
	20
	24
	24
	25

	тонн
	
	
	
	
	
	

	Экипаж, чел.
	4
	5
	5
	5
	3
	3

	Удельное
	0,60
	0,83
	1,0
	0,9
	0,9
	1,0

	давление на
	
	
	
	
	
	

	почву, Кг/см
	
	
	
	
	
	

	Толщина
	45
	45
	30
	40
	55
	80

	лобовой
	
	
	
	
	
	

	брони, мм
	
	
	
	
	
	

	Вооружение:
	1-76
	1-85
	1-37
	1-75
	1-37
	1-40

	пушка, калибр
	
	
	
	
	
	

	Пулемёты,
	2
	2
	2
	2
	-
	2

	штук
	
	
	
	
	
	

	Мощность
	500
	500
	300
	320
	190
	200

	двигателя, л.с.
	
	
	
	
	
	

	Скорость mах,
	53
	48
	55
	40
	37
	25

	км/ч
	
	
	
	
	
	


Конструктивная простота танка Т -34 дала возможность в самый тяжёлый для Родины момент не только иметь танки, но и иметь их много, намного больше, чем имеет противник. Серийное производство танка началось в 1940 г. на ХТЗ. За полтора года Красная Армия получила 1200 тридцатьчетвёрок. Когда началась Великая Отечественная война, выпуск Т -34 постоянно возрастал:

В начале 1941 т. производство Т-34 составило 40% всех танков - 1585 шт.



1942 г. – 51 % - 5684 шт.


1943 г. – 79 % - 7466 шт.


1944 г. – 36 % - 8429 ЮТ (начался выпуск нового танка)

Надёжность и отличные боевые качества машины быстро оценили танкисты, назвав её «Солдатским танком». По достоинству тридцатьчетвёрка была оценена и врагами. В инструкциях немецкого командования указывалось: «В настоящее время «Т-34» является лучшим танком Красной Армии».
 Танковый асс Г. Гудерман, объясняя неудачу Германии в битве за Москву, писал: «... осенью 1941 г. немецким танкистам было вдвойне тяжело: во-первых, потому, что их машины, имевшие узкие гусеницы, едва могли двигаться со скоростью танков 1918 г., а во-вторых, потому что противник располагал новым типом танка Т -34, который намного превосходил немецкие машины.
 

Большую роль в обеспечении фронта «тридцатьчетверкам» играл наш Уралвагонзавод, который выпускал большую часть средних танков. С началом Великой Отечественной войны на производственных площадях УВЗ были размещены несколько эвакуированных в нижний Тагил заводов: Харьковский танковый, танкостроительный завод имени Серго Ордженикидзе, «Красный пролетарий»; Станколит, Стальконструкция; УВЗ стал именоваться Уральским танковым заводом № 183 им. Коминтерна.

Первые танки выпустили изворот УТЗ в декабре 1941 г.; всего на нашем заводе было выпущено 35 тысяч «тридцатьчетвёрок».

Вместе с Харьковским тракторным сюда, в Тагил, было эвакуировано и его знаменитое КБ, которое помогло быстро подготовить производство Т -34 на Урале.

Главным конструктором на УТЗ стал Александр Александрович Морозов 1904 - 1979 г., который работал ещё с М.И.Кошкиным над созданием Т-34, став, по сути, соавтором танка. Более пятидесяти лет отдал А. А. Морозов танкостроению, из них 10 лет он работал на УВЗ - с 1941 по 1951 г.г.

Александр Александрович начал свою трудовую деятельность на Харьковском тракторном заводе переписчиком документации. В 1931 г. окончил Механический техникум. Затем в составе специальной группы, организованной при тракторном отделе завода одного из первых советских танков - Т1-12, предшественника танков БТ и Т-34. Молодой конструктор стал специалистом высокой квалификации. После гибели М. И. Кошкина в 1940 г. возглавил КБ, сумев создать дружный, творческий коллектив. Приехав с началом войны на УВЗ, А. А. Морозов поставил перед коллективом задачу упростить, изменить и максимально приспособить к имеющёмуся оборудованию изготовление деталей и узлов: «Нас прислали сюда с чётким заданием: обеспечить фронт танками. Как можно быстрее и как можно в большем количестве. Впереди много, много работы. Будем совершенствовать машину, повышать её боеспособность».
 Александр Александрович вообще был поборником простоты конструкции. Он часто говорил: «Создавать сложные конструкции - просто, а создавать простые конструкции - сложно, но мы должны быть создателями простых конструкции».

Работали все с огромным напряжением. Не проходило дня, чтобы в конструкцию «тридцатьчетвёрки» не вносили изменения; обновлялись, становились надёжнее в бою и проще в изготовлении все без исключения узлы танка. Конструкторы ходовой группы, руководителем которой был Василий Григорьевич Матюхин, нашли способ сократить количество деталей, применяемых для укрепления балансиров, что позволило вдвое уменьшить трудоёмкость при изготовлении. К концу 1943 г. трудоёмкость снизилась на 44,8%. Были отменены на танке 1265 наименований, 15641 деталь, 266 покупных изделий. Это было выдающееся достижение конструкторов и технологов Уральского Танкового.
В то время конструкторы не раз спасали завод от неизбежных, казалось, остановок производства. Когда срочно понадобился новый воздухоочиститель для двигателя, А. А. Морозов спроектировал его за одну ночь.

Постепенно угрозы остановки производства возникали всё реже. Однако забот у конструкторов не убывало. Перед группой Василия Григорьевича Митюхина теперь стояла сложнейшая задача - продлить срок службы танковой гусеницы. Конструкторы решили её вместе с технологами цеха мелкого стального литья, где отливали гусеничные траки.

Мощность термических печей не позволяла быстро наладить выпуск корпусов. А. А. Морозов и руководитель корпусной группы Михаил Иванович Мартынов изменили конструкцию одного из самых массивных и трудоёмких узлов. «Носы» танков решили собирать из трёх деталей. При этом термообработка броневых листов вообще не требовалась.

Петр Петрович Васильев Николай Иванович Дудник многое сделали для того, чтобы облегчить, упростить управление танком. На фронте механики ​водители «тридцатьчетвёрок» по достоинству оценили новую пятискоростную коробку передач, автором которой был Локов Ионович Баран.

11 апреля 1942 г. М. И. Кошкину (посмертно), А.А.Морозову и Н.А.Кучеренко за создание танка Т-34 была присуждена Государственная премия СССР.
 В тоне главного конструктора А. А. Морозова и его заместителя Н.А.Кучеренко наградили орденом Ленина, руководителя группы нового проектирования В. М. Дрошенко - орденом Красной звезды. Орденами и медалями конструкторы, исследователи, испытатели танков.

Заключительным этапом всей этой работы стало освещение выпуска в 1944 году модернизированного танка Т-34-85. Необходимость модернизации была вызвана танками «Пантера» и «Тигр» с повышенной броневой защитой (40 мм) и огневой мощью (пушка 75 мм). Поэтому на танке Т-34-85 была установлена до 90 мм. В результате тридцатьчетверка по-прежнему оставалась непревзойдённой могла не только вступать в поединок с тяжёлыми танками, но уверенно выходит из него победителем. Ю. Е. Максарев вспоминал: «Как-то танкисты, приехавшие на завод за танками, рассказали такой эпизод: «Шёл бой, прорвались сквозь ничейную зону, сверху обстреляв вражеские позиции, внеся в них разброд и сумятицу. Пять «Т -34» повернули вправо и, расстреляв передовые укрепления врага, ушли в сторону мелколесья. Вдруг один из танков замер. «Подбит», ​пронеслось по нашим окопам. В бинокль увидели, что машина, наскочив на что-​то, лишь поднялась и застряла. И тогда, предвидя лёгкую добычу, к нему направились два фашистских T-III, - они решили пленить Т-34. Из Т-34 не стреляли, и фашисты совсем осмелев, подошли к нашей машине вплотную, вышли из танка. Вытащили толстый трос и прикрепили его к танку. Рывок, ещё рывок. Т -34 грузно сполз. И его, такого безмолвного, потащили в расположение врага. Один метр, пять, десять... Наверное, гитлеровцы ликовали. И вдруг случилось невероятное. Все три машины на какое-то мгновение остановились, а потом все увидели, что Т-34 пятится назад и тащит за собой два немецких танка. Так пришли они в расположение наших войск - Т-34 и его «спасители» - две машины с крестами на башнях».

А А.А.Морозов задумывал уже новую машину - танк Т-44, который был разработан в 1944 году, и опытная промышленная партия которого была выпущена в 1944 - 1946 Г.г. Конструкция этой боевой машины на десятилетия определила значительное развитие не только советской, но и мировой бронетанковой техники. Танк Т-44 значительно превосходил своего собрата Т-34 за счёт удачных компоновочных решений. Ещё в 1940 г. М. И. Кошкин высказал идею уменьшения габаритов танка, поместить двигатель поперёк машины, в отличие от Т -34, где двигатель размещён вдоль. И эту идею воплотил в новом танке, что позволило заметно сократить длину силового отделения и улучшить размещение членов экипажа. Высоту силового отделения уменьшили, перенеся воздухоочиститель нового типа из развала цилиндров V -образного двигателя к борту. В результате высоту танка удалось сократить на 300 мм. Исключался сложный узел - конический редуктор.
 Т -44 практически не принимал участия в боевых действиях и оказался переходной моделью к другому, более мощному танку послевоенных лет - Т-54.


А. А. Морозову принадлежит заслуга разработки этого качественно нового

танка, танка следующего поколения. В серийное производство танк был принят в 1946 г., а в следующем году начали его серийный выпуск.


На Т-54 было резко увеличено основное вооружение за счёт установки 100 -

миллиметровой пушки; под ней была сконструирована новая башня с повышенной бронезащитой и увеличенным погоном, для чего средняя часть корпуса была расширена.

В 1951 г. на этот танк поставили полусферическую башню, которая имела обтекаемую снарядостойкую форму. На последующих образцах Т -54А и Т -54Б устанавливается стабилизатор пушки, автоматизированный привод наведения башни. На танки вводятся приборы ночного видения - инфракрасным прожектором. Планетарный механизм поворота облегчил управление танком. Кроме того, на Т-54 устанавливается вспомогательное вооружение - зенитный пулемёт калибра 12,7 мм и два зенитных пулемёта калибра 7,62 мм - один спаренный с пушкой, другой - курсовой в лобовом листе корпуса. Танк обладал мощным двигателем в 520 л.С. и мощной бронёй, а так же повышенным запасом хода и скоростью движения. Важным качеством танка являлась его способность преодолевать водные преграды по дну.


За создание и освоение танка Т-54 ведущие конструкторы во главе с А.А. Морозовым были удостоены звания лауреатов государственной премии в 1946 г.

А. А. Морозов работал главным конструктором на УВЗ до 1951 г. Позже он уехал домой, в Харьков, где продолжал заниматься танкостроением. Но на заводе с любовью и уважением вспоминали этого выдающегося создателя танков. Один из конструкторов, Вячеслав Дмитриевич Листовой вспоминает: «Мы гордились нашим главным. Обладавший неброской внешностью, очень скромный по натуре, он был прирожденным конструктором, твёрдым в своих взглядах на то, каким быть современному танку, и умеющим добиваться проведения в жизнь своих требований».

Родина высоко оценила заслуги А. А. Морозова в области советского   танкостроения.

Александр Александрович Морозов был удостоен званий:

· дважды  герой  социалистического труда;

· трижды лауреата Государственной премии;

· заслуженного машиностроителя УССР;

Кроме того, А. А. Морозов награждён:

· трижды орденом Ленина;

· орденом Суворова второй степени;

· орденом Кутузова первой степени;

· трижды орденом трудового Красного Знамени;

· орденом Красной Звезды;

· многими медалями Советского Союза.

Имя А. А. Морозова присвоено конструкторскому бюро, где он проработал более 50 лет, а также Харьковскому механическому техникуму, который он окончил в числе первых его учеников.


Главный конструктор Л.М. Карцев и его машины

Эстафету А. А. Морозова на УВЗ принял Леонид Николаевич Карцев.
 Он 

возглавил КБ в 1953 г. 

Родился Леонид Николаевич в 1922 г. в селе Скомово Гаврило-Посадского района Ивановской области. В своих воспоминаниях он пишет, что детство его было голодным, и семья часто испытывала нужду и лишения. Семья была многодетной ,а родители порой получали на трудодень по 150 г хлеба .Поэтому, чтобы не умереть с голоду ,семья с разрешения колхоза переехала жить за 30 километров на строящийся завод. Почти все 10 и более семей. При клубе была организована детская техническая станция, в которой с удовольствием занимался будущий главный конструктор - мастерили воздушных змеев, модели самолётов, игрушки…

После окончания десятилетки А. Н. Карцев в 1939 г. поступил в Ивановский энергетический институт; на вступительных экзаменах набрал 32 балла из 35 возможных. В институте посещал радиотехнический кружок. Перед войной студентов часто посылали на рытьё траншей. Л. Н. Карцев вспоминал: «...12 августа, вечером вернувшись после отбытия полевой повинности, мы обнаружили повестку из райвоенкомата: 13 августа 1941 г. к 8:00 явится на призывной пункт, иметь при себе вещевой мешок, кружку, ложку, мыло, полотенце. Радости нашей не было границ».

Так начался боевой путь Л. Н. Карцева. Воевал на нескольких фронтах; победу встретил в Берлине. Родина высоко оценила его военные заслуги: он был награждён орденом «Красная звезда» и медалями «За отвагу», «За взятие Берлина», «За победу над Германией». 

После войны учился в военной Академии Бронетанковой Техники И. В. Сталина, которую окончил в 1949 г. После этого был направлен на УВЗ, где и начал свою трудовую деятельность инженером-конструктором. Показал хорошую теоретическую подготовку, оригинальность творческой мысли,  самостоятельность, принципиальность, хорошие организаторские способности, которые были замечены администрацией завода. И с 1953 г. Л. Н. Карцев возгла​вил конструкторский  отдел завода.

«Совершенствовать созданное, творить нoвoe», под таким девизом работало его КБ и создало немало оригинальных конструкций бронетанковой техники. Его коллектив разработал и внедрил в серийное производство танки Т-55 и Т-62, которые продолжили главное семейство средних танков, начатое Т -34. при его участии разрабатывался ракетный истребитель танков ИТ -1, за внедрение которого Л. Н. Карцев удостоен звания лауреата Государственной премии в 1968 году.

Уже Т-54, принятый к серийному производству в 1946 г., считался качественно новым танком, открывшим новую страницу в танкостроении.

Дальнейшим развитием Т-54 стал Т-55, который оснастили более мощным двигателем (580 Л.с., вместо 520л.с. у Т-54), увеличили боекомплект, были введены система противоатомной защиты ПАЗ, дымопуск, усовершенствованные приборы наблюдения и изменённые агрегаты силовой передачи. С 1957 г. танк оборудован для преодоления водных преград по дну. Серийно танк производили с 1957 - 1962 Г.Г., а с 1963 - 1977 г.г. выпускалась усовершенствованная модель Т​55А.

Следующей модификацией танков разработанной Карцевым, явился Т -62.

Агрегаты и узлы танка Т-55 явились базой для этой модели. Т-62 является боевой машиной, отлично сочетающей огневую мощь, высокую подвижность и надёжную защиту от ядерного оружия. На машине установлен телескопический прицел, корпус удалён, диаметр погона башни увеличен, имеется механизм выброса стреляных гильз, башня стала более сложной конфигурации с круговым наклоном брони.

Важно отметить, что российские танки, и конкретно Т-55 и Т-62 пользовались большим спросом у государства Западной и Восточной Европы, стран Ближнего Востока и Азиатских стран.

Не случайно израильский генерал даёт отличную оценку этим танкам, захваченным израильской армией в ходе агрессии против арабских стран. Он отличает надёжность дизельного двигателя и ходовой части танков, простоту технического обслуживания и ремонта, способность развивать большие скорости при движении по песку.


Л. Н. Карцев продолжает разрабатывать новые модели машин. На базе танка Т-62 был разработан истребитель танков ИТ -1, пpeдназначенный для поражения управляемой ракетой танков противника и других бронетанковых целей на расстоянии до 3 км. Оснащён пусковой установкой, убирающейся в башню. Серийно выпускался с 1968 по 1970г.г. В боях не использовался.

Л. Н. Карцев в течении 16 лет возглавлял КБ. Его машины заняли достойное место в ряду тагильских танков. Под его руководством закладывались основные технические решений по Т -72.

В 1969 г. Леонид Николаевич передаёт эстафету Венедиктову В. Н. Он переезжает в Москву, где работает в Главном Бронетанковом Управлении (ГБТУ) в должности заместителя командира научно-танкового комитета. Затем - работа в НИИД (научно-исследовательском институте дизелей). Ныне находится в заслуженном отпуске. 
В. Н. Венедиктов и его Т-72 - лучший танк 70-80 г.г.

С 1969 г. по 1988 г. КБ завода возглавил главный конструктор В. Н. Венедиктов.

Плотный туман секретности окутывал всю деятельность Венедиктова, всю его личную жизнь. Сведения, касающиеся его трудовой биографии очень скупы и отрывисты. Долгое время даже рабочие УВЗ знали о нём не больше должности и фамилии. Будучи механиком-водителем, он всю войну обучал экипажи «тридцатьчетвёрок». После войны Венедиктов закончил Академию бронетанковых войск, и уже в новом качестве пришёл на завод.

С 1949 г. Валерий Николаевич работал на УВЗ в проектном секторе конструкторского бюро, где занимался моторный системами. Первое самостоятельное задание молодой специалист выполнил с блеском. Срок эксплуатации без чистки котла подогревателя на Т-54 с 15 ч. был увеличен до 70. В 1959 г. его в качестве главного специалиста нашей страны направили в загранкомандировку в Китай. После возвращения тот туда он принимает активное участие в разработке и доводке танков Т-55 и Т-62.

Уже тогда в середине 60-х годов Валерий Николаевич приобрёл уверенность в том, что может создать новую боевую машину. Начались годы мучительных раздумий, поиска технических решений, напряжённой работы. Новому танку он готов был отдавать все 24 ч. в сутки. Валерий Николаевич был, одержим этим танком, и эта одержимость заставила его забывать о себе, о своём здоровье, о семье. Венедиктов задерживался на работе часто и по долгу. Не ради денег, а ради получения той деятельности, которая была начата ещё Карцевым.
 В 1969 г. Валерий Николаевич был назначен главным конструктором УКБТМ. Эта должность была почётна, и ответственна. Она требовала и компетентности, и умения работать с людьми, и смелости, так как приходилось отказываться от множества решений, называемых «сверху» по машине. Всех этих качеств у Валерия Николаевича хватало с лихвой. Работа началась с обращения к танку Т​34. Он был хорош в 40е годы, но послевоенная техника и наука в мире сделали рывок, слабые места тридцатьчетвёрки уже кричали о себе, и модернизировать её не было смысла. Надо было искать что-то новое. Было проведено около 5069 опытов. Наконец, 1972 г. начались испытания. Именно этот год считался годом рождения этого танка Т -72. Сначала эти машины были предназначены для рабочих испытаний регулярных танковых частях Советской Армии до их официальной приёмки. На вооружение в армию страны танк был принят в 1973 г., а серийное производство его началось в 1974 г. Подразумевалось, что танк будет на вооружении только у Советской армии, но время распорядилось иначе. Сейчас армии 13и стран мира оснащены такой боевой машиной. Т-72 использовался армиями стран бывшего Варшавского договора и СССР, в больших количествах экспортировался во многие конфликтующие друг с другом страны Ближнего и Среднего Востока, включая Сирию, Ливию, Ирак и Иран.

Т-72 участвовал и в боевых действиях. Это война в Ливии 1982 г., Ирано​Иракская война 1980-1988 гг., война в Персидском заливе 1991 г., Югославская гражданская война. В настоящее время парк нашего тагилъского парка очень обширен, что наглядно иллюстрируют данные таблицы:

	страны
	Кол-во
	страны
	Кол-во

	
	танков
	
	танков

	Алжир
	260
	Ирак
	500

	Ангола
	50
	Казахстан
	600

	Армения
	100
	Киргизия
	200

	Азербайджан
	140
	Ливия
	250

	Белоруссия
	1200
	Польша
	800

	Босния-Герцоговина
	50
	Румыния
	30

	Болгария
	420
	Россия
	7000

	Хорватия
	30
	Словакия
	270

	Чехия
	540
	Сирия
	1500

	ФинляНдИЯ
	160
	Таджикистан
	40

	Грузия
	30
	Турция
	570

	Венгрия
	200
	Украина
	1300

	Индия
	1500
	Узбекистан
	100

	Иран
	240
	Югославия
	300

	
	
	ИТОГО:
	18380


Почему же этот танк так популярен? Т -72 - танк с самым тяжелым  классическим вооружением, в котором устанавливается гладкоствольная пушка 125 мм, с автоматом заряжания. Система стабилизации танка позволяет вести придельный огонь во время движения на повышенных скоростях. В обитаемых отделениях установлен противорадиационный подвал. Танк оборудован системой защиты от ядерного оружия. Благодаря введению автомата заряжания, экипаж танка сокращён на одного человека. На танке доведены до более высокого уровня прицельный и навигационный приборы ночного видения. Очень удачно была продумана система защиты на корпусе и башне.

Необходимо отметить, что танк в ходе рабочих испытаний неоднократно модифицировался. Благодаря разработкам новых технологий брони была усовершенствована реактивная броня.

В своей работе Венедиктову не раз приходилось вступать в противоречия со стратегами из ЦК КПСС, которые тормозили на каждом шагу продвижения уральской машины. Именно здесь проявилась принципиальность Валерия Николаевича, его умение стоять на своём.

Предметом постоянной работы В. Н. Венедиктова был вопрос о системе охлаждения на танке. Критерий был поставлен жёсткий. Машина должна работать без ограничений при температуре - 400с. По специальности Венедиктов был инженером-механиком и не очень разбирался в теплотехнике, но к 80ым годам «недоступные» - 400с стали доступны. В.Н. Венедиктова признали одним из ведущих специалистов в этой сфере среди всего танкостроения союза, а систему охлаждения тагильской машины - непревзойдённой.

На базе танка Т -72 разработано целое семейство инженерных машин сопровождения. Это труд не только главного конструктора, но и рядовых конструкторов, обычных рабочих - людей долга, без которых невозможно было бы создание такой машины. Самому Валерию Николаевичу запомнился такой эпизод: Однажды после первомайской демонстрации создатели новой машины без приказов и просьб пришли на рабочие места - так понимали люди свою ответственность, так были охвачены общим делом.
 

Ведущими конструкторами отдельных узлов танка были:

Н. Н. Попов, который занимался проектированием укладки на танки приспособлений комплекта запасных частей, противогазов и других деталей;


В. Я. Курасов, руководивший конструкторской группой по электро- и радиооборудованию танка;


Л. А. Вайсвурд, ведущий инженер-конструктор;

 За разработку танка Т-72 УКБТМ в 1986 г. был удостоен Ордена Октябрьской Революции, а 10 специалистов получили Государственные премии СССР. Валерий Николаевич был отличён государственными наградами и званиями. В его личном архиве очень много поздравлений с праздниками от руководителей страны. За трудовые заслуги перед Родиной  Валерий Николаевич был удостоен звания Героя Социалистического труда и лауреата государственной премии. Но самое главная награда - авторитет и уважение людей, с которыми он работал.

К сожалению, долгие и напряжённые годы давали о себе знать. Здоровье Валерия Николаевича оказалось подорванным. Один месяц в году главный конструктор жил «на шприцах». Медики пытались вернуть сон пациенту. Ни одной ночи без снотворного не мог прожить этот человек. Ему было 63 года, когда он написал рапорт министру с просьбой освободить его от должности, основная причина - здоровье. Но даже оставив КБ он ревностно следил за судьбой своих машин, собирал вырезки из газет и журналов, писал письма ещё работавшим соратникам. В последние годы жизни Валерий Николаевич отправил даже письмо министру обороны Павлу Грачёву о недостатках последующих танков Т – 80.

Умер Валерий Николаевич от инсульта в 1985 г. 30 ноября.


В Российской Академии бронетанковых войск висит его портрет. Бывшие ученики и коллеги Валерия Николаевича свято чтят память об этом человеке, вспоминают о нём и его детище - танке Т -72. «Он был влюблён в эту машину как в женщину» - шутят они.
 И это действительно так. Сам Валерий Николаевич, оценивая свой танк, любил повторять, что наш танк - не оружие массового поражения, как атомная бомба, он предназначен только для обороны страны.
 Действительно, только этим целям обороны, укрепления могущества нашей родины и была посвящена жизнь и деятельность Венедиктова В.Н.  
Главные конструкторы и их танки сегодня
90-е годы занимают особое место в развитии танкостроения на УВЗ. Это время, требующее от создателей танков принципиально новых подходов к работе, время разработки совершенно новых боевых машины в соответствии с требованиями научно-технического прогресса.

90-е годы ХХ в. - неспокойные годы в истории человечества. Люди до сих пор не осознают гибельность и разрушительность войн, а значит, сокращается необходимость создания мощной боевой техники. Примером такой техники может быть новый танк, созданный конструкторами УВЗ,  Т -90.

Вначале 90х годов КБ УВЗ возглавлял Владимир Иванович Поткин.
 Как и его предшественники, Владимир Иванович закончил Академию Бронетанковых войск в 1971 г., после чего был переведён для прохождения дальнейшей службы на УВЗ. Здесь он в полной мере смог реализовать свои глубокие знания в области военной техники, профессионализм, умение сплотить и организовать коллектив на выполнение сложных технических задач. В. И. Поткин пользовался большим авторитетом среди коллег, что позволило ему возглавить совет главных конструкторов и взять на себя координацию работ КБ и заводов страны.

Именно под его руководством был разработан танк Т-90 (изделие 188), воплотившее в своей конструкции передовые научно-технические решения. Базой танка т -90 являются Т -72Б и Т -72БМ. Создание танка проходило в сложных условиях. Навязывание доктрины оборонной достаточности в последние годы правления Горбачёва оказало катастрофическое воздействие на российскую танковую промышленность. Было прекращено производство танков на ряде предприятий страны, в том числе в Санкт-Петербурге, где в 1990 г. было закрыто производство Т -80У на Кировском заводе. УВЗ оставался единственным действующим заводом, выпускающим танки Т -72. Чтобы сделать Т -72 конкурентоспособным по сравнению с Т -80, КБ УВЗ решило приспособить конструкцию башни Т -80У, включавшую новую систему управления огнём «Агава» к шасси танка Т-72. Результатом стал танк Т-72БУ, позже переименованный в Т -90. Появление нового танка было призвано учесть опыт войны в Персидском заливе, а также перейти на российские комплектующие.


Этот танк вызвал много путаницы. В 1988 г. УВЗ модернизировал Т-72Б и

Т -72 БМ, заменив навесную броню «Контакт» на новую «Контакт-5». Т -72БМ и Т​ - 90 почти идентичны по внешнему виду, так как навесная броня «Контакт-5» покрывает большую часть деталей башни нового танка. Заметной отличительной чертой этих двух танков является использование системы защиты у Т -90 «Штора». Это комплекс оптическо-электронного подавления, который обеспечивает дополнительную защиту танка путем создания помех в оптическом диапазоне. На башне танка установлено 12 гранатомётов для постановки аэрозольных завес. Кроме того, танк Т -90 снабжён системой лазерного предупреждения, информирующий экипаж о лазерном облучении танка. Встроенная динамическая защита включает 8 секций на верхнем лобовом листе корпуса, 7 блоков и 1 контейнер на лобовой части башни и 20 контейнеров на крыше башни. На танке установлен мощный двигатель В-84-МС.

В качестве основного вооружения на Т -90 установлена гладкоствольная 125-миллимитровая пушка 2АН6М. В боекомплект пушки введён осколочно​фугасный снаряд с электронным дистанционным взрывателем.

Танк Т-90 был принят на вооружение в 1993 г. По совокупности боевых и технических характеристик и возможности ведения современного боя Т -90 не уступает танкам зарубежных стран.

Но КБ под руководством В. И. Поткина не останавливалось на достигнутом. Был создан ракетно-пyшечный танк Т -90С, обладающий отменными тактико -техническими характеристиками:

Масса танка - 46,5 тонн.

Экипаж - 3 человека.

Максимальная скорость - 60 км/ч.

Запас хода по шоссе - 550 км.

Запас хода по грунтовой дороге - 450 км.

Двигатель - 840 Л.С., многотопливный с эффективной двухступенчатой воздухоочисткой и сигнализацией предельного состояния.

Вооружение:

- 125 мм гладкоствольная пушка со спаренным 7,62 мм пулемётом; 

- закрытая зенитная установка калибра 12,7 мм, обеспечивающая прицельную стрельбу по воздушным наземным целям. Боекомплект пушки - 43 снаряда (из них 22 автоматического заряжения).

Танк может стрелять всеми видами снарядов: бронетанковыми, подкалиберным, кумулятивным, осколочно-фугасным. Кроме того, на танке установлен комплекс управляемого вооружения, который обеспечивает стрельбу управляемой ракетой с хода, с места и с коротких остановок

Так же установлен комплекс управления огнём:

- прицел дальномер - прибор управления с цифровым баллистическим вычислителем;

- ночной прицел наводчика оптико-электронный или тепловизионный;

- дневно-ночной прицельный комплекс командира;

- дублированное управление огнём;

- целеуказание наводчику от командира;

- устройство встроенной вымерки прицела.

На танке установлен также комплекс оптико-электронного подавления, который обеспечивает противодействие ПТУР с обратной связью по трассеру и ПТУР с лазерными головками самонаведения, имеет систему лазерного излучения.

На танке создана мощная защита от бронебойно-подкалиберных снарядов и кумулятивных средств поражения; встроенная динамическая защита от оружия массового поражения; установлено быстродействующее противопожарное оборудование; повышена противолинейная стойкость; камуфляж.

Т – 90 С обладает современными средствами связи: УКВ - радиостанция и радиоприёмник, обеспечивающие два канала связи одновременно; внутреннее переговорное устройство.


На танке установлена также генераторная установка с повышенной, до 18

кВт/ч мощностью.


Температурный диапазон эксплуатации танка от -50°С до +50°С.

Действительно, это великолепная боевая машина!

Танк в серию пока не вошёл вследствие финансовых трудностей, переживаемых страной.

Безупречная служба Поткина В. И. Родине отмечена многими наградами. Владимир Иванович - лауреат премии Правительства РФ

13 мая 1999 г. В. И. Поткин скоропостижно ушёл из жизни. Имя и дела этого замечательного человека и талантливого инженера – конструктора останутся в истории танкостроения.

С сентября 1999 г. во главе конструкторского бюро находится Домнин Владимир Борисович. Ещё лейтенантом пришёл он на завод и стал работать в сварочном цехе. С первых лет работы он показал себя как пытливый инженер, знающий своё дело специалист. Владимир Борисович был назначен на должность военпреда, затем старшего военпреда завода, затем районным инженером. Эта должность накладывала на него двойную ответственность, так как на его плечи легла теперь и заводская приёмка, и приёмка УКБТМ. Коллектив КБ с большим уважением относится к этому компетентному инженеру. Его отличает сдержанность, корректность, глубокий ум, интеллигентность. С сентября 1999 г он возглавил КБ завода. И все мы надеемся, что у нашего завода большое будущее, что будут созданы новые танки, которые станут лучшими в мире, как наша первая «непревзойдённая» тридцатьчетвёрка.

Заключение
История тагильского танкостроения ведёт отсчёт с1941 г.

В грозные годы Великой Отечественной войны был пущен в серийное производство лучший танк II Мировой войны - Т .34.

Работая над рефератом, мы проследили весь славный путь тагильского танкостроения, от «тридцатьчетвёрки» до современного Т 90С и за каждой машиной, стоит коллектив конструкторских бюро и их талантливых руководителей: М.И. Кошкина, А. А. Морозова, Л.Н. Карцева, В.Н. Венедиктова, В.И. Поткина, В.Б. Домнина.

На УВЗ было создано несколько поколений танков, которые отличались оригинальными конструкторскими разработками и техническими решениями.

Совершенствование танков осуществлялось по ряду направлений. Прежде всего, это увеличение мощности двигателя, который является сердцем машины. Наши танки отличаются прекрасными скоростями и ходовыми качествами, повышенным запасом хода, умеют воевать и в условиях пустыни, и в пятидесятиградусные морозы, обладают способностью преодолевать водные преграды по дну.

Следующее направление совершенствования тагильских танков увеличение огневой мощи. Какая огромная работа была проделана нашими конструкторами за этот период! Начиналось всё с 76 миллиметровой пушки и двух пулемётов на Т-34. На последнем танке УВЗ Т - 90С создан мощный комплекс ведения огня, всеми типами снарядов, включая управляемую ракету.

Конструкторы УВЗ постоянно работали над совершенствованием систем защиты создаваемых ими танков. Броневая защита танка становилась мощнее, надёжнее. Сегодня наши боевые машины достаточно хорошо защищены практически от всех видов средств поражения, включая оружие массового поражения.

Удачные, оригинальные компоновочные решения конструкторов по размещению различных узлов и систем в танках позволили уменьшить численность экипажа до минимума - до трёх человек (на тридцатьчетвёрке их было 4.5 человек); менялись соответственно и силуэты танков.


Совершенствовались и системы управления боевых машин - от ручного управления на Т -34 до сложнейших электронных систем, особенно на последующих танках Т -72 и Т -90, Т90С.

Внедрение новейших технологий при производстве семейства тагильских танков позволило УВЗ на протяжении 6Оти лет занимать передовые позиции в мировом танкостроении. И наш последний танк Т-90С стоит сейчас на высшей ступени мирового уровня инженерной мысли в этой области. Уральская выставка вооружений «UERAL ECKSPO ARMS 99», проходившая в нашем городе в августе 1999 г., убедительно доказала это. Показательные выступления этой боевой машины вызвали огромный интерес не только специалистов нашей страны, но и иностранных делегаций приехавших на выставку.

Работа над рефератом заставила нас по-другому взглянуть на людей, которые живут рядом с нами. И все мы можем гордиться этими замечательными, творческими людьми, которые своим трудом и пытливой мыслью создают оборонный щит страны, приносят заводу, городу мировую славу.
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