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   АКТУАЛЬНОСТЬ ПРОБЛЕМЫ


Автомобиль стал неотъемлемой частью современного мира. А ведь этому средству передвижения, изменившему жизнь всего человечества, немногим более ста лет. Слово «автомобиль» образовано из двух частей — греческого «аутос» («сам») и латинского «моби-лис» («движущийся»). Значит, автомобиль — это самодвижущаяся (когда-то говорили «самобеглая») машина. Первые автомобили так и называли: самодвижущиеся экипажи. Появились они в конце XIX века.

            Что же такое автомобиль в современном понимании? Это транспортная безрельсовая машина, главным образом на колесах, приводящаяся в движение собственным двигателем. К автомобилям относятся не только легковые машины, но и автобусы, грузовики, различные специальные машины — строительные, пожарные, военные... И конечно, гоночные болиды, похожие на ракеты на колесах.

Цель моего исследования: изучить историю автомобильного транспорта, познакомиться с видами современного транспорта и автомобилем завтрашнего дня.

 ИЗ ИСТОРИИ АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА

Все началось с колеса. Кто его изобрел? Ответа не знает никто. Имя гения затерялось во тьме веков. Известно лишь только, что примерно с середины IV тысячелетия до нашей эры колесо уже было известно в Месопотамии. Именно там археологи раскопали изображения и останки первых повозок.

29 января 1986 г. мир отмечал значительную дату: автомобилю исполнилось 100 лет. В 1886 г. инженер из Мангейма Карл Бенц (1844г.-1929г.) получил патент на свое первое изобретение – транспорт с мотором зажигания. То, что этот патент позднее станет свидетельством рождения автомобиля, не мог представить даже сам Бенц.

Столетие автомобиля можно было бы отпраздновать еще раньше. Потому что задолго до  Бенца и его запатентованного автомобиля  англичане и французы уже ездили на фантастических машинах. Как и большинство великих изобретений, автомобиль имел не одного, а несколько отцов. Человечество давно мечтало о транспорте, который бы сам двигал себя. Древние египтяне, например, использовали самокат – дощечку с двумя колесами и стержнем для удержания равновесия. Затем дощечку приподняли, стали на нее садиться и двигаться, отталкиваясь ногами от земли. Однако и в XVII веке мечта о самодвижущемся транспорте все еще оставалась мечтой. Лишь открытие паровой машины революционизировало способы передвижения. Первые изобретатели экспериментировали с большими паровыми котлами.

Можно сказать, что самый первый автомобиль появился в 1770 году. Создал это чудо техники француз Николя Жозеф Куньо. Будучи офицером – артиллеристом и верно служа своему королю, он искал способ быстрее доставлять тяжелые пушки на фронт. И придумал машину, которая тащила груз массой до 3 тонн со скоростью до 4 километров в час. Он построил три огромных колеса. Двигателем ей служила паровая машина без топки. Под котлом разводили костер и грели воду. Тормоза для машин еще не изобрели. Когда Куньо в 1771 г. хотел продемонстрировать свой сенсационный паровой агрегат, его машина на «полном ходу» врезалась в каменную стену и — уцелела! Она оказалась крепче стены. Это было первое исторически зарегистрированное дорожное происшествие с самодвижущейся машиной. 
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Но не смотря на бесславный конец этого изобретения, французы гордятся тем, что их соотечественник построил первый способный функционировать автомобиль.

Идея использовать более миниатюрные паровые машины для передвижения по улице не оставляла в покое изобретателей. В 1803 г. в Англии был создан паровой автомобиль, который использовался в Лондоне для перевозки пассажиров. Люди называли трехколесный омнибус на 7 пассажиров «пыхтящий дьявол».

Лондонцы очень пугались, завидев на дороге пышущий паром транспорт, и вскоре вышел закон «Красного флага» - первый в мире закон, регламентирующий дорожное движение. Он требовал, чтобы перед каждым паровым автомобилем днем шел человек с красным флагом, а ночью – с красной лампой. Кроме того, машины обязаны были ехать в темпе шага.
В 1804 г. швейцарцу Исааку Ривацу удалось создать предка современного мотора. Вместо пара Ривац экспериментировал с горючими газами. Швейцарец смог проехать всего лишь метр на своем изобретении, открывшем новую эру в технике.
Подлинная история автомобилей связана с именами немецких изобретателей. Одним из них стал Карл Бенц (1844—1929), владелец небольшой фабрики, выпускавшей двигатели внутреннего сгорания.
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В 1885 году Карл Бенц сконструировал свой первый самодвижущийся экипаж. Этот предок современных автомобилей был трехколесным. Автомобиль сохранился до наших дней, сейчас он находится в одном из музеев Германии. Двигатель работал на бензине и позволял развивать скорость до 16 километров в час. 
 Уже в августе 1888 г. жена Бенц Берта и его сыновья – подростки Эуген и Рихард совершили первый в мире автопробег.

Выехав рано утром из Мангейма, они к вечеру прибыли в Пфорцхайм, где жила бабушка, преодолев за день 180 километров. В дороге у отважных путников кончилось горючее, и они купили бензин…в аптеке! 
«Отцом автомобиля» называют не только Карла Бенца, но и еще одного немецкого конструктора и предпринимателя – Готлиба Даймлера (1834 г. – 1900 г.). Даймлер долгие годы занимался разработкой и совершенствованием двигателей. В 1883 г. запантентовал горизонтальный двигатель, делавший до 600 оборотов в минуту, а через два года – вертикальный. В ноябре 1885 г. изобретатель установил свой мотор на двухколесный экипаж и совершил на нем пробную поездку. Так Даймлер создал «седельную машину» - первый мотоцикл. 
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В 1886 г., всего лишь через год после изобретения «седельной машины», Даймлер на основе пролетки – небольшой кареты, в которую запрягали лошадей, создал самодвижущийся экипаж. 
Изобретатель «просто – напросто» приладил к пролетке двигатель и рулевое управление – получился автомобиль. Его максимальная скорость составляла 18 километров в час. С этого момента Даймлер с полным основанием мог утверждать, что создал первый в мире четырехколесный автомобиль.
И несмотря на это Даймлер опоздал: автомобиль с двигателем внутреннего сгорания был уже изобретен Карлом Бенцем.

Несколько     сотен     изобретателей утверждали, что именно они придумали «безлошадный экипаж». Но именно Даймлер и Бенц смогли совершить все    четыре    необходимых первых шага. Ведь только они выдвинули саму идею автомобиля, оформили патент — документ, подтверждающий их права   на   изобретение, построили     действующие образцы машин и, наконец, освоили выпуск автомобилей. Эти два гения и не предполагали, что они вскоре положат начало автомобильной компании с мировым именем «Даймлер – Бенц», существующей уже не одно десятилетие.
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С 1902 года все легковые машины завода «Даймлер» стали называться «Мерседес». Произошло это вот как. В марте 1899 года австрийский дипломат и автолюбитель Эмиль Елинек выиграл на автомобиле Даймлера одну из самых первых в мире гонок. Стремясь увековечить свой успех, Елинек настоял на том, чтобы автомобили «Даймлер» носили имя его десятилетней дочери Мерседес. 
У марки «Мерседес - Бенц»  за всю ее истории не было ни одной неудачной модели. S-класс – самый знаменитый. Отличается он особым комфортом, идеальным управлением. В России особой популярностью пользуется  «Мерседес S-600». Одно время он был символом удачи.

Эта компания до, сих пор производит автомобили знаменитой модели «Мерседес». Правда, с годами название фирмы изменилось — сейчас она называется не «Даймлер—Бенц», а «Даймлер—Крайслер», но это не мешает ей ежегодно выпускать более миллиона автомобилей.
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Первый российский автомобиль создали весной 1896 года Евгений Яковлев и Петр Фрезе. Их машина с мотором мощностью 
2 лошадиные силы демонстрировалась в Нижнем Новгороде на Всероссийской художественно-промышленной выставке. Машина Яковлева и Фрезе не сохранилась, но ее копия есть в Московском политехническом музее.

                            СОВРЕМЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ
О любой машине можно рассказать с помощью цифр. Их очень много! Но есть восемь цифр, самых важных: 1)вес, 2)мощность, 3)количество посадочных мест, )4)грузоподъемность, 5)рабочий объем двигателя, 6)скорость, расход бензина, 8)габариты– эти параметры (показатели) характеризуют машины.
Рабочий объем двигателя выражается в литрах (литраж мотора) или в кубических сантиметрах. Собственно, рабочий объем, показывает, насколько велик двигатель. Скорость и расход бензина – одни из важнейших характеристик автомобиля. Расход топлива рассчитывается на каждые 100 километров пробега. Мощность говорит о силе двигателя, о том, какую работу он может выполнять. Раньше измеряли мощность в лошадиных силах, а в наши дни в ваттах и киловаттах.
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Еще один важный параметр автомобиля - количество мест. Легковые машины, как правило, рассчитаны на четырех пассажиров и водителя. У автобусов называют два числа: количество мест для сидения (у больших автобусов их может быть 25) и для стояния (их может быть и 120).
Количество груза, который может перевезти машина, определяется термином «грузоподъемность». Самая большая грузоподъемность, естественно, у грузовиков. Автомобили бывают большие и маленькие. Их высота, длина и ширина — это и есть габариты машины. 

Выйдем на улицу и взглянем на поток автомобилей. Он невероятно пестрый. И не только потому, что у машин разные конструкции, форма и цвет. Они все разные по своему назначению. Какие существуют основные виды автомобилей и для чего?

У каждой разновидности автомобиля - своя профессия. Их больше тысячи. Самая распространенная профессия - возить людей. Нет такой области хозяйства, где обходились бы без автомобиля. И, наверное, самые интересные - это специальные машины для доставки багажа к пассажирским самолетам, бронированные - для перевозки денег в банки или машины с буровыми установками.

По улице, по шоссе несутся автомобили. Среди них – больше всего легковых. Но какие они разные! Во всем мире 36 стран выпускают легковые машины. Делает их множество фирм, в том числе несколько российских автозаводов: ВАЗ, ГАЗ, ЗИЛ, ИЖ, КамАЗ, АЗЛК, УАЗ.
Каждая фирма изготавливает по нескольку моделей, иногда – десятки. Но среди этого множества выделяются несколько типов автомобилей. 
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Самый распространенный тип - легковой автомобиль с комфортабельным салоном, большим багажником. На нем ездят на работу, в магазин, за город.
Бывают легковые прогулочные автомобили. У них есть складывающийся матерчатый тент. В хорошую погоду его легко убрать и наслаждаться воздухом и солнцем. Конечно, такой машиной можно пользоваться и для деловых поездок, и даже в дождь – нужно только поднять тент. 

Уже на заре автомобилестроения каждый производитель автомобилей пытался доказать, что его детище самое лучшее. А как это сделать? Выход один – устроить соревнования между машинами. Пусть машины состязаются, как спортсмены – бегуны и наездники.
В автомобильных состязаниях участвуют построенные для гонок машины или переделанные для скоростной езды автомобили. Такие машины называют гоночными, а некоторые типы скоростных автомобилей – болидами. Существуют различные типы гоночных машин и разные виды соревнований. Автогонки – один из самых популярных во всем мире видов спорта.
[image: image7.png]


Спортивные автомобили быстроходнее обычных легковых машин, легче и точнее в управлении. По сравнению с обычными автомобилями они сложнее и совершеннее во всем и обычно изготавливаются в небольших количествах, а иногда просто в единичных экземплярах. И стоят спортивные машины очень дорого.
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Среди легковых машин выделяются внедорожники, или, как их иногда называют, джипы. Это легковые машины для движения вне асфальтированных дорог. Часто на кузове у внедорожников можно увидеть надпись «4х4». Это значит, что из четырех колес все четыре - ведущие.
Большие грузовые машины необходимы всегда и везде. Они работают на стройке, перевозят продукты, полезные ископаемые, стройматериалы. Сначала грузовые платформы были открытыми, потом над ними стали натягивать брезентовый тент, спасающий груз от дождя и снега, а впоследствии вместо платформы начали ставить на машину кузов – фургон. Универсальный грузовик для перевозки любых грузов строить невыгодно. Лучше приспособить автомобиль для буксирования специальных полуприцепов. В них можно возить продукты, контейнеры, лес… Отцепил один полуприцеп, прицепил другой и повез его с совсем другим грузом. 
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Особый тип грузовых машин – самосвалы. Они возят все, что необходимо для строительных работ: песок, щебень. Строительные самосвалы передвигаются по любым дорогам. Есть карьерные самосвалы. Для них по краям карьеров, где добывают руду. Выкладывают специальную широкую дорогу из бетонных плит.

Мощные грузовики перевозят самые разнообразные грузы на большие расстояния. В дальний рейс водители таких машин (их называют дальнобойщики) всегда отправляются вдвоем. В кабине водителя есть комфортабельное спальное место.
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Автомобиль может тянуть за собой больше груза, чем везти на себе, потому грузовики приспособлены для буксировки прицепов или полуприцепов. Полуприцеп присоединяется к грузовику – тягачу с помощью специального устройства, которое называют седлом.
Эта машина помогает протягивать кабель при строительстве домов и других сооружений

Автомобили, состоящие на службе у города, называют муниципальными. Они перевозят горожан, работают в разных отраслях городского хозяйства. Среди них и общественный транспорт, и такси (машины для тех, кто спешит или едет в дальний конец города), и аварийные машины — они служат для ремонта проводов, починки водопроводной, электро - и газовой сети.
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Во дворах больших домов каждые сутки накапливается мусор. Его вывозят специальные машины – мусоровозы. У них есть вместительный кузов – ящик, куда гидравлическая «рука» опрокидывает содержимое мусорного ящика. Потом машина направляется на свалку, где кузов опрокидывается и мусор выгружается. А мусоровоз берет порожний контейнер и возвращает его на место – во двор одного из жилых домов.
Уборочные машины подметают и поливают водой дороги и, как пылесос, втягивают мусор в мусоросборник. Они обычно движутся вдоль края дороги, где больше мусора. Руль у них справа – чтобы водитель видел, что убирает машина.
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При травмах и болезнях, требующих неотложного медицинского вмешательства, на помощь людям приходят специальные автомобили с выдвижными носилками, сиденьями для медиков, аппаратами искусственного дыхания и другим медицинским оборудованием.
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Пожарные (правильнее — противопожарные) машины тушат огонь в домах, в портах, на аэродромах. Одни заливают огонь водой, другие — специальной пеной, порошком или углекислым газом. 

Первый в России пожарный автомобиль был построен на петербургском заводе «Фрезе» 10 июня 1904 года. Вскоре еще один петербургский завод — «Лесснер» изготовил другой автомобиль — с насосом, лестницей, цистерной для воды и шлангом длиной 213 метров. Автомобиль прибыл в пожарную часть 7 июля 1904 года и в тот же день отправился на пожар. 
В начале XX века Россия приобретала пожарные автомобили и за рубежом. Страна, застроенная деревянными домами, часто страдала от пожаров, а на машине пожарные прибывали на место раньше конного обоза.

Городскому общественному транспорту очень много лет. Когда – то давно не существовало автобусов и троллейбусов. Вместо них были извозчики: легковые перевозили людей, а ломовые – грузы. В 1847 г. в Москве появились линейки – предшественницы современных автобусов.

В старину автомобили для перевозки пассажиров называли омнибусами (от латинского omnibus – «для всех»). Конные омнибусы впервые появились в Париже в 1662г. Позднее этот вид транспорта стали называть другим словом – «автобус». В начале ХХ века на улицах английских городов появились двухэтажные автобусы, вмещавшие более сотни пассажиров.

В наши дни самым распространенным видом городского транспорта стал автобус и троллейбус. Троллейбус – тот же автобус, но с электрическим двигателем, а не с двигателем внутреннего сгорания, бензиновым или дизельным. 

 В последние годы появился новый вид городского транспорта – маршрутное такси. Развозить маленькие партии пассажиров стали небольшие автобусы и микроавтобусы, например «Газель» (ГАЗ-3221) – маневренный и удобный автомобиль.

Сколько всего автомобилей колесит в наше время по земному шару, точно сказать невозможно. Специалисты предполагают, что одних только легковых 600 миллионов. С каждым днем эта цифра увеличивается.
Больше всего автомобилей на душу населения имеют жители крохотной европейской страны Люксембург: на каждые 10 человек, считая младенцев и стариков, приходится шесть машин. Больше всего автомобилей – в Америке (около 132 миллионов). В среднем на семью из трех человек там приходится два легковых авто.

На первом месте по выпуску машин стоит Япония. Ежегодно с конвейеров всех ее заводов сходит 8 миллионов автомобилей. На втором месте США – 6,5 миллиона машин. А на третьем месте Германия – почти 5 миллионов автомобилей. Каждый год около 40 миллионов новеньких авто (только легковых, не считая внедорожников и фургончиков на базе легковых машин) выезжает на улицы нашей планеты.
                          АВТОМОБИЛИ ЗАВТРЕШНЕГО ДНЯ

Можно ли в борьбе различных направлений автомобилестроения разглядеть хотя бы очертания будущих машин? Знаменитый писатель – фантаст Герберт Уэллс примерно столетие назад полагал, что в середине XX века автомобили будут двигаться на дешевой атомной тяге, и ошибся. Поэтому вряд ли стоит заглядывать далеко.
Современные конструкторы научили автомобиль очень многому и даже тому, о чем не мечтали фантасты.

Например, многие машины оснащены сегодня бортовыми компьютерами. Они просчитывают за 1 секунду около 230 возможных ситуаций, возникающих на дорогах. В Европе опробована и успешно применяется радиоинформационная система. Она сообщает водителю все сведения о трассе: есть ли пробки, не ведется ли где – то ремонт, далеко ли до ближайшей заправочной станции, и даже погодные условия.

А в Японии с 1991 г. выпускаются навигационные автомобильные системы. Сегодня уже очень многие, и не только японские, автомобили оснащены этой системой. Она представляет собой маленький компьютер с экраном на панели управления. Водитель, отправляясь в путь, с помощью клавиатуры задает конечный пункт своей поездки. И ему остается лишь следовать указаниям компьютера – на экране стрелками обозначается самый удобный путь, показывается расстояние до промежуточных и конечных точек маршрута. Некоторые компьютеры даже подают звуковые указания: голос компьютера рассказывает о пути. Навигационная система может показывать улицы, прилегающие к трассе, по которой движется машина, а сам этот автомобиль будет выглядеть движущейся точкой. С помощью навигатора водитель сможет ориентироваться в любом городе без атласа. Если, например, он собирается поездить по Парижу, то он должен купить компакт – диск с картой Парижа. Навигационная карта очень удобна для водителей, путешествующих по незнакомым городам.
Некоторые изготовители автомашин уже несколько лет пытаются создать машины, которые могут ездить без водителей. Управлять ими будут компьютеры, которые смогут считывать информацию со специальных камер, наблюдающих за дорогой. Затем компьютер будет сравнивать полученную информацию с данными, заложенными в его памяти, и подавать сигналы на торможение, поворот и так далее. Однако такие машины скорее всего никогда не появятся на наших улицах, так как они представляют опасность для человека, но они незаменимы при испытании новых моделей.
В настоящее время, выхлопные газы, выделяемые автомобилями, становятся настоящим бедствием для крупных городов. Поэтому ученые пытаются изобрести автомобили, которые работали бы не на привычном нам бензине, а на чем-то более экологически чистом.

Для городов лучше всего подошли бы электромобили. Они экологически чисты и почти бесшумны. Однако они не пользуются популярностью, потому что по скорости, дальности пробега и удобству обслуживания обычные автомобили пока еще превосходят новинки.
Аккумуляторы, работающие в электромобилях, рассчитаны примерно на 100 км пути, затем их нужно подзаряжать. Ученые пытаются разработать более емкие аккумуляторы, но они или еще только проходят испытания или очень дороги. К тому же, энергию для подзарядки таких аккумуляторов  дает или уголь, которого не так уж и много осталось в природе, или ядерное топливо.

Конечно, это еще очень существенные недостатки, но все-таки когда-нибудь экология вынудит людей отказаться от загрязняющих окружающую среду автомашин, и автостроители сумеют перестроить систему рекламы и автосервиса таким образом, что автолюбители станут охотнее приобретать электромобили.

Из истории автомобилестроения известно, что электромобили составляли серьезную конкуренцию автомобилям с двигателями внутреннего сгорания. Если бы не был открыт бензин как полноценное горючее, кто знает, возможно, сейчас по всему миру разъезжали бы электромобили. Еще в начале XX века в США было больше электромобилей, чем машин на бензине. И вполне возможно, жители Калифорнии, страдающие от смока, скоро пересядут на электромобили. По крайней мере, они уже приняли закон, который предписывает: с 2003 г. 10% новых автомобилей должны иметь нулевое количество выхлопных газов. В данном случае электромобиль – идеальный вариант.
К сожалению, электромобиль пока не пользуется спросом. Фирмы же пытаются найти выход и делают автомобили – гибриды. У таких машин есть и двигатель внутреннего сгорания и электродвигатель, используемые попеременно.  При езде за городом и на большие расстояния используется внутреннего сгорания, так как он экономичнее и требует подзарядки. А в городе включается электромотор, который работает гораздо тише и не выделяет огромное количество выхлопных газов. 
Уже сегодня ясно, что сырья для бензина и дизельного топлива – нефти – скоро будет не хватать. Поэтому ученые и конструкторы внимательно присматриваются к другим источникам энергии. Конечно, не забыли они и о солнечной энергии.

 Первым задумался о преобразовании солнечной энергии непосредственно в электрическую гениальный М.В.Ломоносов. Об этом свидетельствует фраза из его дневника: «Отведати в фокусе замечательного стекла и зеркала электрической силы». Гораздо позднее в 1878 г. в Париже на Всемирной выставке демонстрировались крупные солнечные зеркала-концентраторы. Одно из них собирало лучи на котле, пар из которого приводил в движение типографский станок, печатавший в час по 500 экземпляров газеты «Солнце». А в 1956 г. на третьем искусственном спутнике Земли, запущенном в Советском Союзе, был установлен первый в мире космический преобразователь солнечной энергии в электрическую. С тех пор во многих странах ведутся работы, связанные с применением энергии Солнца. 

Автомобили на солнечных батареях – оборудованные специальными электродвигателями для превращения солнечной энергии в электричество, едва ли годятся для нашего обычного дорожного движения. Они, однако, важны для исследования возможностей Солнца. Эксперименты с гоночными «солнечными» автомобилями уже принесли полезные знания о возможности превращения солнечной энергии в энергию быстрого движения.
Автомобиль, использующий солнечную энергию, можно узнать по большим сине-черным или цветным сверкающим солнечным панелям. Эти панели накапливают солнечную энергию и передают ее специально сконструированным электродвигателем. «Солнечный» автомобиль должен быть очень легким, иметь только одно место для водителя. Это связано с тем, сто технология превращения солнечной энергии в электрическую еще отработана недостаточно. Солнечные батареи не могут обеспечить питанием автомобиль нормального размера. Зато «солнечные» автомобили не выделяют выхлопных газов и почти бесшумны.
На специальных гонках автомашин, использующих солнечную энергию, участвуют водители со всего мира. Это поистине захватывающие соревнования! Самые серьезные гонки подобных машин проходят в Австралии. Участники, съехавшиеся со всего мира, пересекают континент на своих бесшумных автомашинах. Даже крупные производители автомобилей, такие, как «Опель» и «Мерседес», посылают своих представителей на гонки. Однако, лишь немногие автомобили, работающие на солнечной энергии, допущены сегодня к обычному уличному движению.

Страстные попытки заглянуть в будущее и создать автомобиль, который поразит всех, не прекращаются ни на минуту. В опытных отделах крупных фирм-производителей есть все, что может понадобиться для создания такого чуда: автомашины с электромоторами и работающие на природном газе, моторы, в которых используют подсолнечное масло или спирт. Однако инженеры считают, что автомобиль будущего будет работать на экологически чистом топливе – водороде.

Водород – это газ без цвета и запаха, который так полюбился по двум причинам: во-первых, вода – неисчерпаемый источник водорода – есть на нашей планете в изобилии; во-вторых, водород сгорает, не выделяя ядовитых, вредных для природы веществ. Самое главное преимущество водорода, как топлива для автомашины, состоит в том, что он безвреден для окружающей среды.

Представить себе, насколько важна для всех живущих на земле проблема загрязнения атмосферы выхлопными газами, поможет такой факт: сегодня масса всех автомобилей более чем вдвое превышает человеческую биомассу.

Защитники окружающей среды критикуют производителей за то, что машины слишком большие, слишком тяжелые и расходуют слишком много горючего. Они требуют создать экологически чистые автомашины. «Зеленые» подсчитали, что если каждый автомобиль будет тратить не больше трех литров горючего на 100 км, то количество углекислого газа в атмосфере резко сократится.
Зеленый цвет – это цвет защитников природы и окружающей среды. Они особенно требовательны к автомобилям. Машины должны, по их мнению, в первую очередь не вредить природе, а уже потом быть практичными и комфортабельными. Некоторые «зеленые» вообще выступают против автомобилей.
Пытаясь создать экологически чистые двигатели, инженеры настолько улучшили дизельные автомобили, что они уже давно потребляют менее 5 литров дизельного топлива на 100км. Но новые разработки всегда дороги, и  покупатель должен платить за них более высокую цену.
В техническом отношении машины с расходом горючего в 3 литра реальны, но довольно дороги, так как их можно сделать, только используя новейшую технологию. Но самое сложное – это найти покупателей, которые ради сохранения окружающей среды 
захотят платить очень большие деньги. Между тем, производители уже кое – чего добились на пути создания экологически чистых машин.
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Этот автомобиль, собранный в 1998 г. 
на заводах фирмы «Фольксваген», расходует 3 литра горючего на 100 км пути.
Конечно, больше всего сказывается на экологии усовершенствование двигателя. Но и более легкие автомашины – это тоже выход. Сейчас многие машины делаются из алюминия. Алюминиевый кузов уменьшает вес и понижает расход горючего.

В Южной Америке один умелец весь кузов своего автомобиля сделал из дерева. Если бы это сооружение ездило бы на каком-нибудь экологически чистом топливе, то это был бы во всех отношениях отличный «зеленый» автомобиль. Но вот только вопрос: много ли появилось бы желающих обзавестись деревянной машиной?
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Действительно, безвредный для окружающей 
среды автомобиль появиться не скоро. Пока 
мы вынуждены довольствоваться только 
небольшими улучшениями. Но природа 
отблагодарит и нас и будущее поколение за любой, даже на первый взгляд самый незначительный, шаг к созданию экологически чистого автомобиля!

Эта крошка настолько экологически безупречна, что ее прозвали «зеленым» автомобилем.
                                                       ЗАКЛЮЧЕНИЕ

5000 лет назад человек сделал, очевидно, свое самое главное изобретение – колесо. Затем тысячелетия он размышлял, как лучше его использовать, и в конце концов изобрел самодвижущийся транспорт – автомобиль.

Сегодня в мире существует около 500 миллионов автомобилей. Нашу жизнь уже невозможно представить себе без авто.

Никто не может сегодня предсказать, каким будет дорожное движение через 50 лет. Многие взгляды совершенно противоположны. Граждане хотят передвигаться с комфортом и недорого. Автомобильная индустрия заинтересована в продаже максимума машин. Защитники окружающей среды хотят вообще запретить индивидуальный транспорт. Очень часто сегодня проблемы экологические и политические переплетаются, и для решения их необходимо полное сотрудничество политиков, экологов и инженеров.
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