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Введение
О безопасности движения начали беспокоиться давно. Даже тогда когда автомобиль не существовал ещё на свете, уже думали о том, как уберечь пешеходов от всадников и экипажей  на проезжей части улиц. Всемирная автомобилизация привела к усугублению вопроса о безопасности движения на дорогах.

Мы считаем, что проблема аварийности и ДТП всегда актуальна. И потому, знакомясь с предоставленными местными средствами массовой информации сводками о ДТП в нашем городе, мы решили исследовать их динамику за отдельно взятый период. Итак, цель нашей работы: проанализировать динамику ДТП за период с января 2003г. по август 2006г.

Для выполнения намеченной цели мы поставили следующие задачи:

             1.Познакомиться с историей создания и преобразования ГИБДД.

             2.Изучить специфику работы службы ГИБДД.

             3.Проанализировать состояние аварийности в городе.

             4.Выявить улицы «рекордсмены» по ДТП.

             5.Дать анализ детского дорожно-транспортного травматизма,

                выявить основные причины.

             6.Исследовать распределение ДТП по дням недели для определения

                неблагоприятного в отношении ДТП дня.

             7.Сделать выводы по результатам исследования, определить                                                                                                                                                                                                
             перспективы дальнейшей работы.

Объект исследования: ДТП.

Предмет исследования: динамика ДТП

                                          Причины ДТП

                                          Распределение ДТП по улицам города и дням недели

                                          Детский травматизм

Методы исследования: встреча с начальником ГАИ Левченко В.П. 

                                        Изучение теоретической литературы.                                        

                                        Математический анализ.

                                        Сравнение результатов.

                                        Визуализация данных (графики, диаграммы)

1.Обзор литературы.

1.1 Государственная Автомобильная Инспекция.

ГАИ- орган министерства внутренних дел России на который возложено  обеспечение безопасности дорожного движения.

Служба ГАИ имеется в МВД республик, в краевых и областных  управлениях, городских и районных отделах внутренних дел. 

ГАИ создана в 1936 году в составе Главного управления рабоче-крестьянской милиции НКВД СССР. В 1998 году она преобразована в государственную инспекцию безопасности дорожного движения (ГИБДД). Деятельность ГАИ регламентируется Постановлением Правительства РФ №354, утверждающим «Положение о Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних дел РФ» (Приказ МВД РФ № 241 от 23 июля 1992г.) 

1.2 История ГИБДД в документах.

1802г., 8 сентября Манифест «Об учреждении Министерств». Образовано Министерство внутренних дел России.

1917г., 14 марта Постановление Временного правительства «Об учреждении милиции».

1918г.,12 октября  инструкцией «Об организации рабоче-крестьянской милиции» на милицию возлагались следующие обязанности: «… Наблюдение за исправным состоянием дорог, мостов, улиц, площадей, а также надзор за порядком движения на них».

1920г.,10 июня В.И. Ленин подписал Декрет Совета народных комиссаров РСФСР «Об автодвижении по г. Москве и её окрестностям (правила)». В этом первом нормативном документе, специально посвященном безопасности автодорожного движения, были уже учтены многие аспекты обеспечения безопасности дорожного движения. Сюда вошли требования, предъявляемые к автомашинам, их регистрация, пользование ими, номерные знаки. Требования к водителям: наличие у них водительского удостоверения и путевых листов. Устанавливались предельные скорости.… Был определен круг лиц, которые несли ответственность за нарушения правил автодвижения. Сделана попытка возложить контроль на специальную службу (автоинспекция транспортного отдела).

1924г., первые 10 грузовых отечественных автомобилей «полуторок» выпустил Московский автозавод – АМО. Началась автомобилизация страны.

1925г., 29 ноября Совет народных Комиссаров СССР принял Постановление «О признании имеющей силу для Союза ССР международной конвенции относительно передвижения автомобилей»

1931г., май.  При управлении рабоче-крестьянской милиции г. Москвы образован полноценный отряд регулирования уличного движения ОРУД. При ОРУДе была образована инспекция по выдаче разрешений (прав) на управление автомототранспортом. 

1932г., Первые в России светофоры – мачтовый и висячий для регулирования уличного движения установлены в Москве.

1933г., 15 мая Всесоюзным Центральным управлением шоссейных и грунтовых дорог утверждены «Правила движения автомобильного транспорта на дорогах СССР».

1934г., 10 июля Постановление «Об образовании общесоюзного народного комиссариата внутренних дел» вводило в составе Управлений милиции отделы Государственной автомобильной инспекции      

1947г., 27 ноября Издан приказ МВД СССР № 587 с объявлением «Временной инструкции по организации движения транспорта и пешеходов.»

1948г., 3 декабря Приказом МВД СССР №0742 объявлена «Инструкция о надзоре  за движением транспорта и пешеходов».

1952г., 1 апреля Приказом МГБ СССР №190 объявлена «Инструкция по учету дорожных происшествий». 

1952г., 3 июля Приказом МГБ СССР № 310 объявлены «Правила по учету автомобильного и мотоциклетного парка СССР».

1952г., 6 ноября Приказом МГБ СССР №398 объявлено «Наставление по надзору за техническим состоянием и использованием автотранспорта народного хозяйства СССР». 

1956г., 24 мая Постановлением совета министров РСФСР №382 «О мерах борьбы с авариями на автомобильном транспорте и городском электротранспорте». Госавтоинспекции Управления милиции МВД РСФСР предоставлено право: лишать водителей прав на управление автомобильным, мотоциклетным и городским электротранспортом сроком до 1 года за управление транспортом в нетрезвом состоянии; запрещать эксплуатацию автомобилей и мотоциклов личного владения, если владельцы управляют ими без водительских удостоверений и т.д.

1959г., август Советский Союз присоединился к Международной Конвенции о дорожном движении 1949года и к Протоколу о дорожных знаках и сигналах.

1963г.,31 июля Совет Министров РСФСР принял Постановление № 939 « О дополнительных мерах по предупреждению аварий на автомобильном транспорте », в котором предусмотрен широкий комплекс различных мероприятий, касающихся деятельности многих министерств и ведомств. Утверждён нагрудный знак «за работу без аварий ».

1963г. , 20 декабря Постановлением Совета Министров РСФСР №1420 внесены дополнения и изменения к правилам движения по улицам и дорогам СССР, вытекающие из присоединения СССР к конвенции о дорожном движении 1949 г. и к Протоколу о дорожных знаках и сигналах , а так же из соответствующих рекомендаций  ЕЭК ООН и её органов ( приказ МООП РСФСР от 3 января 1964 г. № 4)

1963 г., 20 декабря Принято Постановление Совета Министров РСФСР №1428 «об утверждении положения о Государственной автомобильной инспекции  Министерства охране общественного порядка РСФСР »(приказ МООП РСФСР от 4 января 1964 г.,№5).

1964 г., 3 июля Министерством охраны общественного порядка РСФСР  в соответствии с представленными полномочиями утверждены «Правила движения по улицам городов , населённых пунктов и дорогам СССР», которыми в полной мере учтены требования международных документов о дорожном движении .

1964 г. ,6 июля Совет Министров РСФСР во исполнение поручения Союзного Правительства по согласованию с советами министров  союзных республик  и КГБ  при Совете Министров СССР утвердил единые для всей территории СССР :- правила регистрации и учёта  автотранспорта ;- правила проведения технических осмотров  автомобилей и мотоциклов ; -правила

учёта дорожно-транспортных происшествий;- положение о порядке присвоения квалификации водителя автотранспорта и городского электротранспорта (Постановление № 840, приказ МООП РСФСР  от 29 июля 1946 г., № 510).

1965 г. В составе научно-исследовательского института милиции при  МООП РСФСР создан отдел  проблем  безопасности  движения.

1965 г.,28июня Приказом МООП РСФСР №500 утверждено «Наставление по службе Государственной автомобильной инспекции МООП РСФСР », охватывающее все стороны деятельности ГАИ.

1967 г. август. Отдел Госавтоинспекции МВД СССР преобразован в Управление Госавтоинспекции МВД СССР .1967 г. 29 ноября Принято Постановление  Совета Министров СССР № 1092 «О повышении безопасности  движения в городах, других населённых пунктах и на автомобильных дорогах». В нём предусматривалось :-при оценке работы автотранспортных предприятий и организации учитывать не только выполнение показателей плана , но и наличие автомобильных аварий и других дорожно-транспортных происшествий , допущенных по вине работников этих предприятий и организаций ;- создание  в союзных и автономных республиках , краях и областях комиссий по безопасности дорожного движения для координации и контроля за работой по предупреждению ДТП всех организаций , предприятий и учреждений , имеющих отношение к этой проблеме ;- запрещение езды на мотоциклах и мотороллерах без защитных шлемов …

1968 г., 19 июня Принят Указ Президиума Верховного Совета РСФСР «Об усилении административной ответственности за нарушение  правил движения по улицам городов, населённых пунктов и дорогам и правил пользования транспортными средствами ». 

1968 г., Повсеместно введено изучение правил дорожного движения в общеобразовательных школах и профтехучилищах. Позднее (1971 г.) Минпрос СССР узаконило такие занятия в старших группах дошкольных  учреждений.

            1969 г., Разработаны типовые штаты строевых подразделений дорожного надзора (позднее  дорожно-патрульной службы) и подразделений  по организации движения (позднее дорожного надзора).

            1969 г.,2 декабря Приказом МВД СССР № 415 утверждено «Наставление по надзору за движением транспорта и пешеходов ». 

1970 г. Введён новый порядок учёта дорожно-транспортных происшествий.

1971 г. Впервые разработаны нормативы штатной численности работников ГАИ в зависимости от протяжённости автомобильных дорог и количества транспортных средств.

1973 г. После ратификации Советским Союзом новых конвенций вступили в действие новые Правила дорожного движения по улицам городов ,населённых пунктов и дорогам СССР.

  1974 г. Утверждена  инженерная специальность – «организация и безопасность дорожного движения». Введены в действие новые «Правила проведения государственных периодических технических осмотров автомобилей, мотоциклов и прицепов ».
1978 г.,10 августа Постановлением Совета Министров СССР №685 утверждено единое для всей страны Положение о Государственной автомобильной инспекции.

1979 г. Введено обязательное применение ремней безопасности на передних сидениях легковых автомобилей. Принят государственный стандарт (ГОСТ) 27457-79 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения ».

1983г.,15 марта Принят Указ ПВС СССР «Об административной ответственности за нарушение правил дорожного движения».
1992 г., 23 мая Постановлением  Правительства РФ №354 утверждено «Положение о Государственной  автомобильной инспекции Министерства внутренних дел РФ (Приказ МВД РФ №241 от 23 июля 1992 г.).

1993 г.,23 октября Постановлением СМ  Правительства РФ утверждены новые «Правила  дорожного движения РФ».

1.3   Профилактика ДТП в документах.

1968  г. При ВНИИ МООП СССР  создана научно-исследовательская лаборатория проблем  безопасности дорожного движения.

1971 г. МВД совместно с Министерством культуры СССР был организован конкурс на лучший детский парк по работе с детьми по безопасности дорожного движения, по итогам которого  проведён  всесоюзный семинар.
1972 г.,20 июля Совет Министров  СССР принял Постановление №539 «О дополнительных мерах по обеспечению безопасности дорожного движения», которым, в частности  предусматривалось :- создание  в системе органов внутренних дел специализированных  подразделений (СМЭП) по установке, эксплуатации и внедрению в городах и др. населённых пунктах технических средств регулирования дорожного движения  ;- организации  подготовки специалистов по дорожному движению высшей и средней квалификации  в количестве, необходимом для органов внутренних дел, дорожных подразделений и других организаций.

1972 г. Создана научно-исследовательская лаборатория  безопасности дорожного движения (НИЛБД) МВД СССР .1973г. Образовано Всероссийское добровольное общество автомотолюбителей (ВДОАМ), основное назначение которого – профилактика аварийности среди индивидуальных владельцев. Министерством внутренних дел, ЦК ВЛКСМ и Министерством образования СССР принято совместное Постановление «Об организации отрядов юных инспекторов дорожного движения ». По обмену опытом этой работы организован всесоюзный семинар в городах Таганрог и Ростов-на-Дону.

1974 г., июнь. По решению Совета Министров СССР образован Всесоюзный научно-исследовательский институт безопасности дорожного движения  (ВНИИБД) МВД СССР со своей лабораторной базой, мощным вычислительным центром, типографией и научной библиотекой.

1975 г., В городе Алма-Ате  введена в строй первая очередь системы «Город», рассчитанная на полную автоматизацию регулирования движения в масштабе всего города с использованием ЭВМ. Там же проведена первая международная научно-техническая конференция по безопасности дорожного движения стран – членов СЭВ.

1976 г.,2февраля Совет Министров СССР принял Постановление «О мерах предупреждения ДТП и снижению тяжести их последствий ».

1976 г., апрель.  В Ростове-на-Дону был сдан в эксплуатацию настоящий Автоград для детей, оснащенный современными техническими средствами регулирования движения и другим оборудованием. Позднее аналогичный Автоград был построен в Краснодаре . Всего в1976 г. в стране насчитывалось 150 автогородков.

1976 г. Совместно с Госстроем СССР утверждены типовые положения и проектная документация детских автогородков.

1977 г., ноябрь Совместно с Министерством здравоохранения СССР в городе Риге проведена первая Всесоюзная  научно-практическая конференция по предупреждению дорожно-транспортного травматизма . 

1982 г., сентябрь. Проведено Всесоюзное совещание-семинар по вопросам предупреждения детского дорожно-транспортного травматизма с использованием автогородков (г. Краснодар). Краснодарский детский автогородок признан лучшим по результатам Всесоюзного смотра-конкурса  автогородков страны  в 1981 г. 

1982-1983 г.г. Состоялись 1 и 2-е Всероссийские соревнования юных велосипедистов «Безопасное колесо» (г.Минеральные Воды Ставропольского края и пионерский лагерь «Орлёнок» Краснодарского края ). 

1985 г., ноябрь Утверждён Всесоюзный научно-исследовательский институт безопасности дорожного движения (ВНИИБД) МВД СССР. В составе ВНИИ МВД СССР образована научно-исследовательская лаборатория по разработке  проблем обеспечения безопасности дорожного движения.

1986 г. Совместно с ЦК ВЛКСМ и Минпросом СССР в г. Казани проведён Всесоюзный слёт юных инспекторов движения.

1988 г. , декабрь Распоряжением Совета  Министров СССР создан научно-исследовательский центр по безопасности дорожного движения (ВНИЦБД) МВД СССР (на правах института ) , образовано Министерство  внутренних дел РФ и в нём Управление Госавтоинспекции.

1991.,31 января Совместным приказом Госстандарта СССР и МВД СССР за № 29/16 в научно-исследовательском центре безопасности дорожного движения (ТК – 278 «Безопасность дорожного движения »). 

1993 г. 24 февраля  Издан совместный Приказ  МВД РФ и министерства транспорта РФ №375 «О мерах по обеспечению безопасности дорожного движения».

1993 г., 24 сентября.  Между  МВД стран СНГ подписано соглашение о сотрудничестве министерств внутренних дел в сфере обеспечения безопасности дорожного движения.

1993 г.,30 ноября Приказом МВД России №519 утверждена «Инструкция по организации работы Госавтоинспекции и пропаганде безопасности дорожного движения».

1994 г.,24 мая Постановлением Правительства РФ №546 образована правительственная комиссия РФ по обеспечению безопасности дорожного движения как координационный орган Правительства РФ по рассмотрению вопросов и подготовке  предположений, обеспечивающих безопасность дорожного движения.  Утверждено  положение об этой комиссии и её состав.

1995 г.,6 июля Издан Приказ МВД РФ №260 « О мерах по обеспечению безопасного и беспрепятственного проезда автомобилей специального назначения ».

1995 г.,10 декабря Президентом РФ утвержден Федеральный закон «О безопасности дорожного движения ».

1996г., июнь Правительством РФ утверждена Федеральная целевая программа повышения безопасности дорожного движения в России на 1996-1998г.г.

1998г. ,15 июня Издан указ президента РФ №711 «О дополнительных мерах по обеспечению безопасности дорожного движения».

1.4  Круг полномочий ГАИ

В обязанности ГАИ входит : надзор за соблюдением правил движения, регулирование движения транспортных средств и пешеходов, разработка мероприятий по улучшению организации движения  и повышению его безопасности, регистрация и учёт автомотопарка, приём экзаменов и выдача водительских удостоверений , проведение ежегодных технических осмотров автомобилей и мотоциклов, контроль за исправностью находящихся в эксплуатации транспортных средств, учёт дорожно–транспортных  происшествий и т.п..
 ГАИ может лишать водителей  удостоверений на право управления транспортными средствами в нетрезвом состоянии, за использование автомобилей и мотоциклов в целях личной наживы, налагать предусмотренные законом штрафы, запрещать эксплуатацию транспортных средств, техническое состояние которых угрожает безопасности движения.

ГАИ исполняет свои обязанности во взаимодействии с другими службами МВД, администрациями предприятий и учреждений, при активной помощи комиссий по безопасности дорожного движения. 

2. Исследовательская часть.

2.1 ГАИ г. Невинномысска.

Пообщавшись с начальником ГАИ г.Невинномысска подполковником милиции Левченко Валерием Павловичем, мы выяснили, что подразделение  с 2004 года расположено по адресу Пятигорское шоссе 5. Штатный состав ГАИ города состоит из 48 человек. Имеется 14 единиц патрульных автомобилей. 

Одними из основных задач являются контроль за соблюдением безопасности дорожного движения; контроль за техническим состоянием автотранспорта (для чего имеются две  станции компьютерной диагностики технического состояния автомобилей);  розыск угнанного автотранспорта и физических  лиц,  с использованием компьютерной автоматической базы данных  нарушений безопасности дорожного движения.
Лучшими работниками ГАИ города являются заместитель начальника ГАИ подполковник Антонян А.П.,  командир взвода ДПС капитан Дудченко А.В.; инспектор по розыску капитан Левашов Г.Н. 

2.2 Исследование динамики ДТП в г. Невинномысске за период с января 2003г. по сентябрь 2006г.

В своей  научно-исследовательской  работе мы использовали архивные материалы, предоставленные нам отделом ГИБД г. Невинномысска с разрешения начальника ГАИ  подполковника Левченко В.П.. Из предоставленного материала мы сделали выборку показателей ДТП  за период с января 2003г. по сентябрь 2006г. с учётом количества раненых и погибших при ДТП людей.

Для исследования динамики ДТП, имеющиеся данные мы обобщили поквартально, по полугодиям и по годам (Приложение 1). Используя метод математического анализа при сравнении аварийности в городе, мы выявили, что показатель количества ДТП за 2004г. на 4,4% выше, чем в 2003г., однако в 2005г. он уменьшается на 2,8% относительно предыдущего года. Количество ДТП за три квартала 2006г. также уменьшалось на 10,2% в сравнении с аналогичным периодом 2005г. (Приложение 2). Исследуя показатель раненых в ДТП, мы отметили увеличение его в 2004г. на 26,4%,с с последующим уменьшением; на 15,4% - в 2005г., на 18,5% - в 2006г. (Приложение 2). Число погибших в ДТП в 2004г. увеличилось на 22,2% относительно 2003г.; в 2005г. – уменьшилось на 27,3%, а за девятимесячный период 2006г. возросло на 14,3% в сравнении с аналогичным периодом прошлого года (Приложение 2). Для определения тяжести ДТП мы использовали следующую формулу: Т=(П*100)/(П+Р) (%), где Т- тяжесть ДТП; П – количество погибших при ДТП; Р – количество раненых при ДТП. Расчеты тяжести ДТП за исследуемый период: 
2003г.
Т=9*100/81=11,1%

2004г.
Т=11*100/102=10,8%

2005г.
Т=8*100/85=9,4%

2006г.
Т=8*100/52=15,4%

При незначительном спаде тяжести ДТП с 2003г. по 2005г., в 2006г., несмотря на то, что нами исследован период с января по сентябрь, данный показатель уже превышает прошлогодний на 6% (Приложение 2). Графическое отражение аварийности в г. Невинномысске за рассмотренный период  показывает, что  аварийность в течение года резко возрастает  с мая по октябрь, причём максимального пика она достигает в начале  осени:2003г. - сентябрь, 2004г. – октябрь (Приложение 2)

При сопоставлении годовой динамики ДТП, мы заметили тенденцию к росту общего количества ДТП  в период с 2003 по 2006 год (Приложения 1;2).

Проконсультировавшись со специалистами  отдела, мы выяснили, что основными  причинами этому являются, прежде всего, увеличение  единиц транспортных средств в городе и то, что молодые водители (их численность резко увеличивается) не всегда  добросовестно придерживаются правил движения автотранспорта. 
2.3 Выявление улиц «рекордсменов» по ДТП, анализ причин аварий.

Далее мы решили выявить, на какой из улиц нашего города наиболее часто происходят ДТП. Распределив ДТП, происходившие с января по сентябрь 2004г., по улицам. Мы выяснили наиболее опасные в плане ДТП улицы – это Гагарина (12ДТП); Менделеева (7ДТП); Матросова (5ДТП) (Приложение 3). На этих же улицах просматривается очень  высокий травматизм при ДТП: Гагарина (10чел.); Менделеева (7чел.); Матросова (6 чел.). Не смотря на то, что на  улицах Калинина и Степная за исследуемый период произошло по 3 ДТП, количество раненых при авариях здесь так же высокое (6 и 7человек) (Приложение 3). 
Исследуя виновность участников дорожного движения в ДТП за этот же период, мы выяснили, что виновность водителей составляет 79%; виновность пешеходов- 17%; виновность велосипедистов – 4%                             (Приложение 4).
Для сравнения мы  провели анализ ДТП  по  улицам  города  за 1 квартал 2005г. и обнаружили те же закономерности: наиболее неблагополучными остались  улицы  Гагарина (6 ДТП), Менделеева (4 ДТП), Матросова (2 ДТП) из 15 произошедших за рассмотренный период (Приложение 5). Что же касается виновности участников ДТП, то в большей  мере она опять лежит на водителях (80%) (Приложение 6).

2.4      Детский дорожно-транспортный травматизм на дорогах г. Невинномысска.

Изучая детский  дорожно-транспортный травматизм на дорогах       г. Невинномысска мы  провели сравнительный анализ ДТП  за два периода: январь – август 2004 г. и январь – сентябрь 2006 г. 
В 2004г. детский  травматизм составил 11%  от  общего числа ДТП, а  в 2005 г. -15 % (Приложения 7, 8). Очевидна тенденция  не только  к  общему  росту  количества  ДТП, но и к росту детского дорожно-транспортного  травматизма.

2.5 Определение наиболее опасных в плане ДТП дней недели.

Народные  поверия рассматривают понедельник, как день  «тяжёлый» и неблагоприятный. Мы  решили проверить, есть ли основание с этим согласиться, в какой  день  недели происходит больше всего ДТП. Период исследования составляет  8 месяцев 2005г. Все ДТП, произошедшие за  это время мы распределили по  дням  недели. (Приложение 9). Оказалось, что наиболее часто ДТП происходят по вторникам (22%) и в воскресенье (17%) Вероятность ДТП в среду и четверг равна 15%, а в понедельник, ровно, как и в пятницу -13%. Реже всего за рассмотренный период ДТП случались по субботам (4%) .

Заключение.

В процессе движения по улицам и дорогам возможны травмы и повреждения. Безопасность пешеходов и водителей полностью зависит от знания и соблюдения ими правил  дорожного движения, а так же от их дисциплинированности.
Проведённые нами исследования позволяют сделать следующие выводы :

   -в период с января 2003г. по август 2005г. в г. Невинномысске наблюдается  

    тенденция к росту, как общего числа ДТП, так и детского дорожно-

    транспортного травматизма.

   -аварийность на дорогах возрастает с мая по октябрь.

   -наиболее часто ДТП происходят на ул. Гагарина.

   -опасным днём недели в плане ДТП является вторник. 
                Причины данного факта, по нашему мнению, объясняются тем обстоятельством, что в период с мая по октябрь резко возрастает количество машин и пешеходов на улицах города. Наиболее перегруженной «артерией» города является улица Гагарина. Низкая дисциплинированность водителей и пешеходов, с одной стороны, и плохое состояние проезжей части дорог и пешеходных переходов, с другой стороны, приводят к увеличению количества ДТП. 

                  Известно выражение: Никто не позаботится о тебе, лучше, чем ты сам. Позаботьтесь о своей безопасности и о безопасности своих детей. Не допускайте ошибок на улицах и дорогах жизни!
                  Помните! Чтобы никогда не попадать в сложные положения, надо знать и соблюдать правила движения!

                  Собранный и проанализированный нами материал может быть использован на занятиях по ПДД, тематических классных часах, для профориентационной работы среди учащихся школ, а так же в качестве информации для жителей нашего города.

                   Дальнейшим направлением своих исследований мы видим изучение постановки вопроса профилактики ДТП в нашем городе и его решения. 
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      Приложение  1.

Состояние аварийности на улицах и дорогах г.Невинномысска.

	месяц
	
	     2003г.
	      2004г.
	2005г.
	2006г.

	
	ДТП
	3
	1
	3
	4

	январь
	Ранено
	2
	1
	2
	4

	
	Погибло
	1
	0
	1
	1

	
	ДТП
	3
	4
	6
	7

	февраль
	Ранено
	4
	4
	11
	10

	
	Погибло
	0
	0
	1
	0

	
	ДТП
	3
	4
	6
	6

	март
	Ранено
	2
	4
	9
	8

	
	Погибло
	1
	2
	0
	2

	
	ДТП
	9
	9
	15
	17

	1 квартал
	Ранено
	8
	9
	22
	22

	
	погибло
	2
	2
	2
	3

	
	ДТП
	4
	3
	6
	4

	апрель
	Ранено
	2
	2
	4
	3

	
	Погибло
	2
	2
	2
	1

	
	ДТП
	5
	7
	11
	6

	май
	Ранено
	5
	10
	13
	8

	
	Погибло
	0
	0
	0
	1

	
	ДТП
	4
	4
	4
	3

	июнь
	Ранено
	3
	6
	3
	4

	
	Погибло
	1
	0
	2
	2

	
	ДТП
	13
	14
	21
	13

	2квартал
	Ранено
	10
	18
	20
	15

	
	погибло
	3
	2
	4
	4

	
	ДТП
	22
	23
	36
	30

	1-е полугодие
	ранено
	18
	27
	42
	37

	
	погибло
	5
	4
	6
	7

	
	ДТП
	8
	6
	6
	5

	июль
	Ранено
	12
	8
	6
	3

	
	Погибло
	1
	0
	0
	0

	
	ДТП
	5
	6
	4
	3

	август
	Ранено
	5
	9
	3
	1

	
	погибло
	1
	1
	1
	0

	
	ДТП
	6
	12
	8
	5

	сентябрь
	Ранено
	7
	17
	5
	3

	
	Погибло
	0
	2
	1
	1

	ДТП

19

24

19

13

3 квартал

Ранено

24

34

14

7

Погибло

2

3

2

1

ДТП

12

8

7

Октябрь

Ранено

14

9

11

Погибло

0

1

0

ДТП

8

9

4

Ноябрь

Ранено

7

7

6

Погибло

2

3

0

ДТП

7

7

3

Декабрь

Ранено

9

14

4

Погибло

0

0

0

ДТП

27

24

14

4 квартал

Ранено

30

30

21

Погибло

2

4

1

ДТП

46

48

33

2 полугодие

Ранено

54

64

35

Погибло

4

7

2

ДТП

68

71

69

За год

Ранено

72

91

77

Погибло

9

11

8




    продолжение Приложения 1

Приложение 2

Сравнение аварийности в городе за период

с января 2003 по сентябрь 2006г.

	№
	
	2003
	±
	%
	2004
	±
	%
	2005
	±
	%
	1-9 месяц 2006 (1-9 месяц 2005)
	±
	%

	1
	Количество ДТП
	68
	-3
	-4,2
	71
	+3
	+4,4
	69
	-2
	-2,8
	43(49)
	-5
	-10,2

	2
	Погибло в ДТП
	9
	-3
	-2,5
	11
	+2
	+22,2
	8
	-3
	-27,3
	8(7)
	+1
	+14,3

	3
	Ранено в ДТП
	71
	-7
	-7,9
	91
	+19
	+26,4
	77
	-14
	-15,4
	44(54)
	-10
	-18,5

	4
	ДТП по вине нетрезвых водителей
	7
	+2
	+40
	8
	+1
	+14,3
	5
	+3
	-37,5
	3(4)
	-1
	-25

	
	Погибло
	0
	0
	
	0
	0
	
	1
	+1
	+100
	0(1)
	-1
	-100

	
	Ранено
	10
	+1
	+11,1
	20
	+10
	+100
	10
	-10
	-50
	5(9)
	-4
	-44,4

	5
	ДТП с участием несовершенно летних
	8
	-6
	-42,8
	6
	-2
	-25
	8
	+2
	+33,3
	7(7)
	0
	0

	
	Погибло
	0
	-1
	-100
	0
	0
	
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Ранено
	8
	-4
	-33,3
	6
	-2
	-25
	9
	+3
	+50
	7(8)
	-1
	-12,5

	6
	ДТП по вине пешеходов
	14
	+1
	+5,8
	8
	-10
	-55,5
	11
	+3
	+37,5
	4(9)
	-5
	-55,5

	7
	ДТП по вине водителей
	47
	+2
	+4,8
	62
	+15
	+31,9
	56
	-6
	-9,7
	39(39)
	0
	

	8
	ДТП по вине велосипедистов
	3
	-1
	-25
	1
	-2
	-66,6
	2
	+1
	+100
	0(1)
	-1
	-100

	9
	Тяжесть
	11,1%
	
	
	10,8%
	
	
	9,4%
	
	
	15,4%
	
	


 Приложение 3
Аварийность в г. Невинномысске
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Приложение 4
Виновность участников дорожного движения

За период с января 2003 по сентябрь 2006 (в %)
	
	2003
	2004
	2005
	2006
	Общее кол-во
	%

	ДТП по вине нетрезвых водителей
	7
	8
	5
	3
	23
	11 

	ДТП по вине водителей
	47
	62
	56
	39
	208
	83

	ДТП по вине пешеходов
	14
	8
	11
	4
	37
	15

	ДТП по вине велосипедистов
	3
	1
	2
	0
	6
	2


Приложение 5
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Приложение 6

Вид ДТП

	№
	Вид 

ДТП
	ДТП с пострадавшими

	
	
	2003
	2004
	2005
	2006

	
	
	к-в
	%
	к-в
	%
	к-в
	%
	к-в
	%

	1
	Наезд на пешеходов
	41
	60,3
	37
	52,1
	39
	56,5
	25
	58,2

	2
	Наезд на велосипедиста
	6
	8,8
	6
	8,4
	8
	11,6
	2
	4,7

	3
	Столкновение
	16
	32,5
	24
	33,8
	17
	24,6
	12
	27,9

	4
	Наезд на препятствие
	3
	4,4
	3
	4,2
	3
	4,3
	3
	6,9

	5
	Наезд на стоящие ТС
	1
	1,47
	1
	1,4
	2
	2,9
	0
	0

	6
	Опркидование
	1
	1,47
	
	
	0
	0
	1
	2,3


Приложение 7
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Приложение 8
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Приложение 9
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Приложение 10
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Приложение 11
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Приложение 12
Анализ ДТП по улицам города за 1-3 квартал 2004г.
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Приложение 13
Анализ ДТП по улицам города за 1 квартал 2005 г.
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Приложение 14                                                                                                                                       Распределение ДТП по дням недели за период с января по август2005г.
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