Исследовательская работа на тему: Развитие броне-машин в России
Всё развитие началось с подвижных защитных повозок, вооруженных огнестрельным оружием. Они применялись в России при осаде войсками Ивана Грозного города Казани, в 1552 году там принимала участие подвижная осадная башня 13-м на 50 артиллерийских орудий. Она была создана по проекту русского военного инженера Ивана Григорьевича Выродкова. Перед штурмом башню собрали из заранее приготовленных деталей за одну ночь, и она сыграла важную роль во взятии города. Подобные повозки неплохо защищали воинов от оружия противника и сами обладали неплохой мощью. Но все эти боевые машины имели один существенный недостаток малую подвижность на поле боя. Всё это было из-за «живых двигателей» людей и животных, они не могли обеспечить необходимую мощность и продолжительность работы.

Положение изменилось после выхода на свет парового двигателя. Шел девятнадцатый век…

Броне машины требовали более совершенное «сердце» , другое оружие . Таким сердцем стал двигатель внутреннего сгорания. Создание такого двигателя связанно с нашим соотечественником И.Костовичем. Морской офицер, человек технически глубоко образованный, он разработал проект восьми цилиндрового двигателя мощностью 80л.с. для дирижабля. В1880 году проект И.Костовича был одобрен, а в 1882 году двигатель построили на Охтинской судоверфи.
Но оставался главный вопрос о оружие. Так , в России в 80-е годы морской офицер С.Валицкий представил проект «лафета для автоматического заряжения винтовки », а бывший лесничий Д.Рудницкий предложил конструкцию автоматической винтовки. Однако эти предложения, остались неосуществленными. Больше остальных повезло американцу Х.С. Максиму с его пулеметом.

В 1859 году русский техник В.С.Пятов впервые в мире изготавливает броневые плиты.

Все три новых элемента были созданы осталось их только соединить.
В 1900  году русский изобретатель  Б.Г.Луцкой, автор первого грузового автомобиля отечественной конструкции, предложил Артиллерийскому комитету ещё один проект. Это был автомобиль , защищенный броневыми листами и вооруженный пулеметами. Однако чиновники раздраженные недавней неудачей с паровым бронированным трактором , отвергли проект Луцкого.
В конце 1904 года фирма «Шаррон, Жирардо и Вуа » получила заказ от правительства России. На производство броне автомобиля. Проект этого автомобиля был разработан офицером русской армии М.А.Накашидзе. Накашидзе яро доказывает выгоду применения бронемашин в армии., он даже публикует свои книги о выгоде автомобилей в армии.
Бронеавтомобиль

М.АНакашидзе

Это первый автомобиль, поступивший на вооружение Русской армии.

Корпус изготовлен из броневой стали толщиной 4,5 мм. Пулемет «Гочкис» калибра 8 мм. Установленный во вращающейся башенке. Еще один запасной пулемет хранится внутри корпуса.

Привод двигателя осуществляется на заднюю ось. Колеса изготовлены в виде цельных стальных дисков, так как распространенные в те годы на автомобилях колеса со спицами не обладали необходимой прочностью.

Автомобиль отличался большим клиренсом, что положительно сказывается на проходимости. Для преодоления окопов и рвов на бортах перевозятся легкосъемные колейные мостки.

В 1906 году бронеавтомобиль Накашидзе совершил испытательный пробег по маршруту Петербург – Ораниенбаум – Венки, во время которого двигался по шоссейным и просёлочным дорогам, а так же по пашне. Весьма обнадеживающие результаты были показаны и во время пробных стрельб. В этом же году  машина демонстрировалась на Красносельских маневрах. Специальная комиссия признала автомобиль пригодным для разведки, связи, борьбы с конницей, а так же для преследования отступающего противника.

Тактико- технические данные

Боевая масса – 2,95 т

Экипаж – 3-4 человека

Двигатель: бензиновый

Мощность- 37 л.с.

Максимальная скорость – до 50 км/ч

Преодолеваемый ров – 3 м ( с мостками)

Колесная формула – 4х2

Бронеавтомобиль Накашидзе доказал свою пригодность ,в реальных боевых условиях во время русско- японской войны.

В Росси серьезной постройкой бронемашин занялись с самого начала русско-японской войны. Базой послужил автомобиль отечественного производства грузовик серии М.  Из- за нехватки времени пришлось отказаться от сложных конструктивных решений , а точнее от вращающихся башен, но этот недостаток компенсировали три пулемета установленные в : одного в лобовой части и двух по бокам. Всего было построено 15 автомобилей. Их изготовил Ижорский завод в Колпино.
Уже 19 октября 1914 года первая рота бронеавтомобилей поступила на Северо-Западный фронт. Рота состояла из четырех  взводов, в каждом было по три бронеавтомобиля. Конечно, их конструкция была далека от идеала, но они выполняли свою работу и выполняли её довольно неплохо. Эти автомобили назвали «Руссо-Балт»М.

С весны 1915 года в Русскую армию стали поступать бронеавтомобили закупленные за границей. Но из-за низких боевых качеств от закупки этих автомобилей пришлось отказаться , и стали закупать только шасси от грузовых автомобилей . Шасси бронировалось в Росси  на Ижорском и Путиловском  заводах.

Бронеавтомобили с закупленными шасси провели ряд удачных операций в Галиции.

Если поднять архивы то можно увидеть что многие проекты которые опережали по совершенству конструкции существующих бронемашин , но были отвергнуты правительством и отложены в архивы навсегда.

В августе 1916 года в Росси на испытания вышел совсем необычный бронеавтомобиль, построенный на Путиловском заводе . Можно сказать это был стандартный «Остин» русского изготовления только в место задних колес у него была довольно длинная  и широкая гусеничная лента. Передние колеса были уширены , а перед ними распологались специальные катки небольшого диаметра , помогавшие преодолевать рвы и окопы.. В целом новая машина показала более высокую проходимость, чем её колесный образец. Она преодолевала 30 градусные подъемы, рвы шириной 1,6 метра , оставаясь все же достаточно быстроходной развивая скорость в 40 километров в час.
Машины такого типа называют полугусиничными. Впервые такие машины были созданы в России, в 1909 году Адольф Кегресс переделал свой легковой мерседе.

В октябре 1916 года на Путиловском заводе была создана новая башня позволявшая вести огонь и по зенитным орудиям. Уже после октябрыской революции такими башнями были оборудованными половина закзанных автомобилей ( 30 из 60).
Остин –Кегресс не являлся единственным полугусиничным  броневиком в нашей стране.Под руководством полковника Гулькевича было построено несколько тяжельх бронемашин на шасси артиллерийских тягачей – американского « Алис – Чалмерс» и выпускаемого в Англии по заокеанской лицензии « Булок – Ломбард». Машина гулькевича имела вращающуюся башню, вооруженную пулеметом, а в задней стенке корпуса устанавливалась 76,2 – мм. пушка.Так начиналась история полугусеничных автомобилей сыгравших важную роль в дальнейшем развитие бронетехники.

7 ноября 1924 года Красной площади в Москве прехали десять ярко – красных автомобилей. Это были первенцы советского авто и созданы на базе АМО – Ф -15 бронеавтомобили БА – 27

Бронеавтомобили БА – 27 были первыми советскими броневиками поступившие в серийное производство , обладавшие высокими тактико – техническими характеристиками. Всего таких автомобилей было собранно более 100.

Работы над броневиком БА – 27 проводились с 1927 года под руководством ведущего конструктора проекта Е.И.Важинского. Вкачестве базы был избран 1,5- тонный автомобиль АМО-Ф-15. Раму и рессоры грузовика усилили, были так же установлены шины повышенной грузоподъемности, электостартер, дополнительный бензобак. Была модернизирована система охлаждения двигателя, усовершенствован механизм сцепления.

Бронекорпус изготовлен на Ижорском заводе, там же смонтировано его шасси.

После успешных испытаний бронеавтомобиль в декабре 1928 года был принят на вооружение Красной Армии.

Толщина брони корпуса составляла7 -4 мм. Броневик имел шестигранную башню, в которой были установлены 37- мм. скорострельная пушка»Гочкис» и 7,62 – мм. пулемет ДТ ( Дегтярева , танковый).

Ведущими являлись задние колеса.

На машинах ранних выпусков имелся второй ( задний ) пост управления. В дальней шем от него отказались , что дало упростить машину и сократить экипаж на одного человека.

Броневики БА – 27 выпускали и на шасси новей шего по тем временам поколения полутаротонного грузовика « форд – АА» с четырех цилиндровым двигателем жидкосного охлаждения ( 40 л. с.) Вооружение и броневая защита остались, по сути, теми же, но боевая масса машины уменьшилась при этом до4,1 т.

 Бронеавтомобили БА -27 выпускались до конца 1931 года.
Тактико – технические данные

Боевая масса – 4,4 т.

Экипаж – 3-4 человека

Габаритные размеры: 4,62х1,71х2,52 м.

Двмгатель: бензиновый, четырехцилиндровый

Мощность – 35 л.с. при 1400 об/ мин

Максимальная скорость – 40 км/ч

Запас хода – 270…300 км.

Колесная формула – 4х2

Клиренс – 25 см.

В конце 20 – х гг. проводились работы по теории боевого использования крупных механизированных соединений. Первые такие части были использованы в танках МС-1 и бронеавтомобилях БА – 27.

В 1936 году  был созданный легкий разведывательный автомобиль БА – 20, и велись разработки средних броневиков БА -27М, Д-13, БА-И.

Наши советские бронеавтомобили были преспособленны для езды не только по ровной местности , но и для езды по бездорожью и по рельсовым путям, к названию таки машин пребовляли индекс « ж. д.» что означало железнодорожный например БА – 20 ж. д..
В 20-Х 30-Х годах значительно увеличились характеристики ( броня , оружие, колеса, появились радиопередатчики, усовершенствовались все системы двигателя). Разные фирмы  начали переводить питание автомобилей на вид более дешевого топлива тоесть на дизель, что значительно сокращало расходы на топливо. 

 Бронеавтомобили были медленные и не могли быстро двигаться из – за этого стали проводить эксперементы по покрытию броней мотоциклов.
27июня 1927г. туристы, совершавшие поход в одном из отдалённых горных районов Чехословакии, стали свидетелями редкого зрелища. По довольно крутому склону, усыпанному камнями, взбирался вверх небольшой автомобиль с тогда ещё непривычными тремя осями и глухим, без окон, металлическим кузовом. Это был прототип нового чехословацкого бронеавтомобиля «Татра-30», разработанного под руководством главного инженера фирмы доктора Ганса Ледвинки. В течение 1926-1927гг. машина совершала испытательные пробеги по дорогам и бездорожью, преодолев в общей сложности не одну тысячу километров. И хотя на прототипе ещё не было вооружения, а кузов был изготовлен не из брони, а из простого листового железа, стало ясно, что автомобиль удался. 
Однако по разным причинам серийное производство машины затягивалось. И только в 1934г. Она стала поступать в войска под обозначением «бронеавтомобиль обр. 1930г.» для него использовали шасси от армейского автомобиля «Татра-72».
В 1939 – 1941 годах у нас велись интенсивные работы по созданию новых бронемашин. Большое внимание уделялось проходимости бронемашин. Двухосный БА – 20 уже не соответствововал требованиям того времени. Поэтому был построен очень похожий на него , но уже трех осный броневик  БА – 21 (6х4). Вскоре выяснилось, что мощности пятидесяти сильного двигателя  не хватает для трех осника. Был построен бронеавтомобиль с другим двигателем , более мощным шестнадцати цилиндровым двигателем  семидесяти двух сильным двигателем. Однако этот броневик получивший название ЛБ – 23 , не вполне удовлетворяет требованиям.

Наиболее приемлемое оказалось двухосное шасси со всеми ведущими колесами. На таких шасси и были построены бронеавтомобили ЛБ – НАТИ и ЛБ – 62. Первый из них имел здвоенные задние колеса . У  второго были установлены шины типа  « граунд – грипп». Двигатели на обеих машинах располагались впереди. Крпуса имели рациональную форму с сильно скошенными броневыми поверхностями. Башня применялась, по сути, та же что и на плавающем танке Т – 40. В ней был установлен 12,7 мм. крупнокалиберный пулемет и спаренный сним пулемет нормального калибра. Ещё один пулемет крепился  в шаровой установке в лобовом листе корпуса.

В этот же период Русские ученые создали тяжелый трехосный броневик типа БА – 11. В нем они использовали агрегаты от грузовых трехосных автомобилей ЗИС – 6. Машина была вооружена 45 – мм. пушкой и двумя пулеметами. Толщина брони доходила до 13 – мм.

Все новые советские бронеавтомобили успешно проходили испытания. Машины БА – 11 и БА – 11Д были приняты на вооружение.  Но чтобы наладить серийное производство было нужно время , а времени уже не было так как был 1941 год.

Фронт требовал все новы и новых бронеавтомобилей. Ещё осенью 1941 в войска стал поступать легковой автомобиль повышенной проходимости ГАЗ – 64. Вскоре на его базе был создан броневик БА – 64, вооруженный пулеметом. Эта машина, а потом её модернизированные варианты стали широко применяться в разведке и связи.

БА-64

Первой отечественной бронемашиной серийного производства стал легкий разведывательный бронеавтомобиль БА – 64. Он был создан в начале 1942 года на базе ГАЗ – 64. С весны 1943 года развернулся выпуск модернизированного броневика БА – 64Б. У него была увеличена ширина колеи ( 1446 мм. вместо 1250 мм. ), что положительно сказалось на устойчивости бронеавтомобиля. Броневой корпус и основные агрегаты остались без изменения.

Бронеавтомобиль имел открытую сверху башенку. Она была установлена при помощи кронштейнов на специальной вращающейся колонке, прикрепленной болтами к днищу кузова. В башне смонтирован 7, 62 – мм пулемет ДТ, который мог стрелять и по воздушным целям. Бронеавтомобиль часто оснащали 14, 5 – мм противотанковым ружьем. На опытных образцах машин выпуска 1944 года устанавливали 12, 7 – мм пулемет ДШКТ.

Узкий броневой корпус смонтирован в раме. Он выполнен с целесообразным наклоном брони, толщина которой составляет 7…15 мм. В нижних бортовых листах, имеющих обратный уклон, устроены входные люки – по одному с каждой стороны. Шины пулестойкие типа ГК, заполнены пористой упругой массой.

На части бронеавтомобилей устанавливалась радио станция.

Был создан и шестиместный десантный вариант машины БА – 64 Е, без башни, с дверкой в задней стенке корпуса. Для движения по снегу был разработан  броневик БА – 64З. Вместо  передних колес он имел лыжи, а вместо задних – цепной движитель типа гусеницы. Машина могла передвигаться по снежной целине. В декабре 1943 года испытывались бронеавтомобили БА – 64В и БА – 64Г, приспособленные для движения по рельсам.

Выпуск бронеавтомобилей был закончен в 1946 году.

Тактико – технические данные
Боевая масса – 2,4 т

Экипаж – 2 человека

Габаритные размеры: 3,66х1,69х1,85 м

Двигатель: бензиновый, четырех цилиндровый

Мощность – 50 л.с. при 2800 об/мин

Максимальная скорость – 80 км/ч

Запас хода – 500км

Преодолеваемые препятствия:

Подъем – 30 градусов

Брод – 0,9 м

Колесная формула – 4х4

Клиренс – 23,5 см.

В нашей стране 1937 году на базе трехосного броневика БА – 10 сконструировали десятиместный бронетранспортер для эвакуации раненых – БА – 22. Несколько позже на базе грузовика ЗИС – 5 создали полугусеничный бронетранспортер Б – 3.

Однако подлинное признание и широкое распространение бронетранспортеры для пехоты получили только в годы второй мировой войны, когда их выпускали во всех странах исчесляя десятками тысяч. 
В красной армии во время великой отечественной войны, преимущественно во второй половине применялись бронетранспортеры Американского производства.
В 1919 году в нашей стране была разработана конструкция первого плавающего танка. В 1920 году построили первый экземпляр. Масса танка составляла около 10 тонн, вооружением служила 37 – мм пушка «Гочкис».

Вскоре танки амфибии Т – 37 ,а затем Т – 38 появляются на вооружение красной армии. И уже к середине 30 –х годов ни одна армия мира не имела такого многочисленного арсенала танков – амфибий, как наша.

В 1934 году на полярную станцию И.Д.Папанина на мысе Челюскин завезли два гусениных вездехода. На берег с парохода они двинулись своим ходом, преодолевая волну, это были трехместные бронетранспортеры амфибии, переделанные из малых плавающих танков. Такой бронетранспортер имел массу около 3 тонн. Двигатель был такой же как и на полуторке ГАЗ – АА. Движителем на воде служил гребной винт, В 1934 – 1935 годах машины испытывались в суровых условиях Арктики .Им приходилось совершать поездки по камням, льду, болотам.

Советские конструкторы не обошли вниманием и плавающие бронемашины. Первыми из них стала машина БАД, построенная в начале 30 –х годов, на двухосном шасси полуторки «форд –АА». Вскоре за ней последовал броневик БАД -2, созданный на базе трехосного автомобиля «Форд – Тимкент». Машина имела несущий сварной корпус, винт для движения на плаву и водооткачивающий насос. Вооружение состояло из 37 –мм пушки в основной башне и двух пулеметов ДТ. Один из них устанавливали в лобовом листе корпуса, другой в кормовой башне. Для езды по рельсам использовались съемные бандажи.

Броневики БАД -1 и БАД-2 были ещё довольно громоздки и своим видом напоминали катера, поставленные на колеса. Но уже следующий плавающий бронеавтомобиль построенный на том же шасси что и БАД -2 имел значительно более компактный корпус. Для повышения плавучести по его бокам, над задними колесами, крепились поплавки , наполненные прессованной пробкой. Чтобы избежать перегрева двигатель , в системе охлаждения имелся теплообменник, омываемый забортной водой. В башне были установлены 45 – мм пушка и спаренный с ней пулемёт.

В 1937 году появился броневик –амфибия ПБ – 7 он имел меньшую массу и более мощный двигатель. В результате увеличились его маневренные свойства. Вооружение состояло из авиационного пулемета ШКАС нормального калибра.

Броневики ПБ – 4 и ПБ – 7 были выпущены малыми сериями в 1935 году и в 1937 году. В Германии броневики амфибии были выпущены только в 1941 – 1942 годах.

После окончания великой отечественной войны службу разведки в советской армии продолжил нести испытанный в боях  БА – 64. С 1950 года начал поступать легкий бронетранспортер БТР – 40 – открытая с верху двухосная бронемашина на базе ГАЗ – 63.

Значительным прогрессом было появление БРДМ – 1 и БРДМ- 2 – бронированных разведывательно - дозорных машин, специально сконструированных для целей разведки. Они были небольшие по габаритам, быстроходными, имели различное специальное оборудование. При этом она могла плавать, что машине разведчику крайне необходимо.

Однако у БРДМ есть ещё одна особенность, на первый взгляд машина кажется двухосной. Но под кузовом , в его средней части, имеются две пары сравнительно небольших колес. Когда нужно пересечь канаву или окоп они опускаются при помощи гидроподъёмника – и БРДМ превращается в четырехосный полноприводный вездеход, которому эти препятствия нестрашны.
В первые на вооружение советской армии был принят новый бронетранспортер БТР – 152. Корпус был открытым с веху, на нём устанавливались пулеметы. Бронетранспортер сконструирован на базе трехосного грузовика повышенной проходимости ЗИС -151.

В 60 –е годы, в армию начал поступать более совершенный бронетранспортер – БТР -60П. Четыре ведущие оси обеспечивали значительно более высокую проходимость. Кроме того машина могла плавать.
В этот же период на вооружение советской армии был бронетранспортер плавающего типа, - БТР-50. Он был гусеничны созданным на базе танка амфибии ПТ -76.
В последствии советская армия а так же страны Варшавского договора начали получать боевые машины пехоты ,а так же БТР – 70.

Теперь о танко строение о основных разработках. Принято считать что танко строение началось с началом Второй Мировой войны.

Первым наиболее удачным проектом стал легкий танк Т -34. Внём сочитались быстроходность, высокая маневриность и хорошая лобовая броня. Не многие знают о его модификациях, что выходил огнеметный танк, ракетный залповой системы типа катюша.
Первые послевоенные танки Т – 54, Т – 55, Т – 62 ,а так же тяжелый танк Т – 90. Они отличались усиленной лобовой броней, а так же увеличением калибра до 90 – 100 мм и у тяжелых до 120 – 122 мм.
Танки 60 – х годов разрабатывались с учётом ядерного оружия. И происходила замена средних, тяжелых танков на единый, он должен был обладать высокой манёвриностью и сильной броней. В России такими танками  были 
Т- 64 и Т -72. Советские танки этих конструкций имели улучшенную броню, а вооружение оставляло желать лучшего.

Танки 80-Х советский танк Т -80  имел новый газотурбинный двигатель с мощностью 1200 – 1500 л.с. Танки этого покаления вооружены гладкоствольной пушкой калибра 120 – 125 мм. Особенностью нашего танка является установка КУВ ( комплекс управляемого вооружения) тоесть управляемые ракеты.

В начале 90 - Х годов был разработан. Имел хорошее шасси и мог быть модифицирован под любое оружие. В 1998 годупопал на седьмое место лучших танков мира.

В конце девяностых был открыт на обозрение проект « черный орел» он имел ходовую часть от Т – 80 и башенную от Т – 90. У него был калибр 135 – 140 мм. в НАТО вопрос об установке на танки такого калибра только обсуждается. На сегодня можно сказать что танк черный орел самый мощный в мире.
Из всего написанного видно что Россия обгоняет зарубежные аналоги бронетехники по своим характеристикам на несколько лет.
