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Введение

Транспортно-дорожный комплекс (ТДК) - это важнейший элемент социальной и производственно-хозяйственной инфраструктуры области и крупнейший источник загрязнения природной среды. Транспортно-дорожный комплекс включает в себя предприятия автомобильного, дорожно-строительного, железнодорожного, водного и авиационного транспорта 

Наиболее значительный ущерб, наносимый окружающей среде и здоровью граждан вследствие деятельности транспортно-дорожный комплекса, связан с автомобильным транспортом. Негативное воздействие автотранспорта на окружающую среду сопровождается не только потреблением природных ресурсов, но и весьма существенным загрязнением атмосферного воздуха. Потоки автомобильного транспорта являются основным источником шума в городах и, кроме того, он вносит существенный вклад в тепловое загрязнение окружающей среды .     
1.Основные источники загрязнений в районе г. Нижневартовска

В исходной информации об источниках выбросов перед началом эксперимента указывалось, что основным загрязнителем в городе выступает автотранспорт. Анализ пространственного распределения примесей по территории подтверждает этот факт лишь частично. Если рассматривать распределение оксида углерода по территории города, то видно, что максимальные концентрации наблюдаются в центральной части и уменьшаются к периферии. Так как максимумы содержания СО соответствуют местам пересечения основных транспортных потоков, то можно с большой степенью уверенности считать, что главным источником СО является транспорт.                                                                               Распределение других газов в воздухе указывает на наличие дополнительных источников. Так, в поле суммарных углеводородов, можно выделить два возможных источника: зону аэропорта, что вполне понятно, если учитывать интенсивность работы авиации, и шлейф от месторождения оз.Самотлор. В городе же происходит увеличение концентрации за счет местных выбросов. таким образом, показывает, что влияние месторождений сказывается и в приземном слое воздуха.                                                                                   
Чтобы проанализировать, из каких источников попадают в воздух г.Нижневартовска разные компоненты загрязнений, например в шлейфах факелов месторождений и выбросах котельных и автотранспорта. Из табл.1 видно, что газовый состав выбросов в г. Нижневартовске идентичен тому, который наблюдается в холодный период вне шлейфов. Это касается также автотранспорта. Хотя данные по его выбросам приведены в удельных единицах ( грамм на килограмм топлива), которые легко можно пересчитать в концентрации.

Химический состав выбросов приведен в [табл.2], из которой можно отметить высокие концентрации Na и CI выше, чем у земли, концентрация элементов, входящих в состав частиц почвенного аэрозоля, таких как Fe, Mg, AI, Ti, Ca. Ионы NH4+ , K+ и SO42- обнаружены только в шлейфах котельных, что касается и элементарных Мо, Со.                                            
 Вместе с тем данные [табл.2] не подтверждают гипотезу, что вертикальное распределение химических компонентов аэрозоля, приведенное в предыдущем разделе формируется только за счет местных выбросов. По видимому, происходит наложение принесенного аэрозоля, выбросов и аэрозоля, поднимающегося с поверхности земли.
 Проведенный в холодное время эксперимент показал качественное изменение состава воздуха в г.Нижневартовске, что во многом обусловлено "выключением" такого мощного источника загрязнений, как испарение пролитых на рельеф местности нефтепродуктов. Полученные в ходе обоих комплексных экспериментов результаты позволяют в дальнейшем перейти к оценке соотношения факторов, определяющих уровень загрязнения воздушного бассейна города. Для сравнения мощности источников загрязнений в районе г.Нижневартовска объединим все вышеприведенные оценки в табл.3.               Из табл. 3 следует, что и в холодный, и в теплый периоды наибольший вклад в общее загрязнение воздуха в г. Нижневартоске действительно вносит автотранспорт: от 37,5 до 45,1 % всех поступлений; с учетом всех факторов в среднем за год - 32,3 %. Анализ данных таблицы показывает, что вклад автотранспорта в загрязнение воздуха не является доминирующим ( как считалось местными органами ранее) и соизмерим с действием остальных источников.

На втором месте по среднегодовому вкладу оказываются испарения пролитых нефтепродуктов - 28,5 %, которые в теплый период составляют 33,1 %. Фон загрязнения воздуха, создаваемый факелами, оценивается в 25,3 %  в среднем за год. В теплый период эта величина составляет 29,4 %, в холодный период 35,4 %. На последнем месте по значимости вклад выбросов котельных: 19,5% осенью-зимой и 13,9% в среднем за год.                                                                    От теплого (1,346 г/м3) к холодному (1,119 г/м3) периоду уменьшается и общая концентрация загрязнений воздуха. Это происходит за счет исключения в холодный период такого фактора, как испарение пролитых нефтепродуктов, которое по величине не компенсируется выбросами котельных. В пользу этого вывода говорят и данные прямых измерений Cоставим следующую картину формирования полей примесей загрязнения воздушного бассейна г.Нижневартовска. В теплый период общее загрязнение воздуха формируется действием трех источников: автотранспортом, рассеиванием шлейфов факелов месторождений, испарением нефтепродуктов. Первые два создают фон, на котором резко проявляются выбросы автотранспорта.                                       В холодный период испарение нефтепродуктов прекращается, а выбросы котельных, которые начинают работать в это время вносят меньший вклад в общее загрязнение воздуха. 

2. Исследование загрязнения автотранспортом городских улиц

Таблица. Количество автотранспорта на улицах города (в 8 00, 13 00 и 18 00 часов, общее количество машин в сутки) и коэффициент загрязнения оксидом углерода, при норме в 5,00 единиц)

	улица
	8 00
	13 00
	18 00
	всего
	кофф

	омская-чапаева-ленина
	103
	62
	117
	2256
	5,57

	интер-ханты-мира
	103
	93
	64
	2064
	3,58

	северная-жукова
	174
	147
	146
	3744
	3,4

	интер-северная-жукова
	200
	160
	156
	4128
	3,3

	мира-жукова-ленина
	131
	94
	148
	3000
	3,74

	чапаева-60лет-нефтяников
	93
	93
	106
	2336
	3,5

	60лет-чапаева-омская
	171
	123
	131
	3408
	5,7

	дзерж-интер-чапаева
	76
	67
	103
	2016
	3,5

	ленина-нефтяников-мира
	254
	268
	249
	6168
	9,56

	ленина-чапаева-мира
	102
	87
	92
	2256
	2,7

	интер-дзерж
	59
	68
	74
	1608
	3,31

	спортивн-пермская-интер
	59
	42
	59
	1296
	3,27

	спортивная-чапаева-мира
	84
	105
	110
	2376
	3,4

	интер-чапаева-северная
	77
	96
	95
	2144
	3,5

	чапаева-60лет-дружбы
	92
	90
	112
	2352
	3,7

	нефтян-мира-дзерж
	68
	96
	112
	2208
	3,6

	мира-дружбы-ленина
	84
	98
	97
	6696
	6,3

	интер-нефтяников-северная
	57
	75
	66
	1584
	4,78

	60лет-кедровая-ханты
	67
	117
	134
	2544
	3,04

	интер-дзерж-северная
	70
	56
	34
	1032
	4

	заводская-декабристов
	36
	39
	51
	1248
	2,6

	мира-жукова-северная
	77
	99
	88
	2112
	3,5

	нефтяников - таёжная - чапаева
	77
	85
	89
	2016
	3,8

	северная-пермская-интер
	181
	191
	138
	4080
	3,5

	жукова-мира-победы
	92
	63
	79
	1872
	3,4

	спортивная-чапаева-интер
	107
	66
	81
	2040
	3,5

	нефтяников-60лет-кузоваткина
	157
	145
	148
	7200
	6,79

	мжк - интер - северная
	117
	85
	120
	5805
	3,55

	мира-ханты-ленина
	 
	 
	 
	2335
	2,69

	нафтяников - ленана - жукова
	51
	53
	57
	1288
	2,7

	нефтяников - северная
	 
	 
	 
	1340
	7,87

	спортивная - пермская - мира
	 
	 
	 
	2130
	6,21

	октября - дружба - омская
	32
	76
	74
	1456
	2,34
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В нашем исследовании мы использовали два метода:

· Метод расчёта коэффициента выброса окиси углерода (представленная выше таблица)

· Метод картографической интерпретации (представленная выше карта) 

Сложившаяся улично-дорожнаяя сеть, построенная в соответствии с требованиями Российского градостроительства, может служить примером планировочной организации современного города.

Наличие важного в планировочном отношении фактора – река Обь, и размещение основных мест приложения труда обусловили ее направленность, представляющих собой прямоугольную систему улиц, параллельную р. Оби.

Запроектированная предыдущим генпланом перспективная улично-дорожная сеть, формировалась из магистральных улиц двух типов: магистралей общегородского значения регулируемого движения и магистралей районного значения.

Пропускная способность магистральной уличной сети была рассчитана в свое время при нормативном по СНиПу уровне автомобилизации 150-180  легковых автомобилей на 1000 жителей.

Эта транспортная сеть надежно функционировала вплоть до последнего времени, обеспечивая надлежащие скорости и время проезда по городу.

Сегодня затруднения в организации транспортного движения в городе возникли из-за непредвиденного прежде быстрого роста количества автомобилей.

Современный показатель автомобилизации в городе достиг 393 автомобиля на 1000 жителей, т.е.плотность движения увеличилась в 2 раза.

Следует отметить при этом ,что европейский уровень сегодня  400-500 автомобилей на 1000 жителей.

Безусловно, это обстоятельство оказывает влияние на работу транспортной сети в городе на основных магистралях.

Наиболее неблагоприятно это сказывается на транспортной сети Западного промрайона.

Пропускная способность по основным магистралям города в часы наибольших нагрузок практически исчерпана, особенно это касается ул. Индустриальной –основной магистрали Западного промрайона, где наблюдается в час «пик» полный паралич движения.

Рост количества индивидуальных автомобилей в городе оказывает значительное влияние на работу массового транспорта (автобус) в сторону ее уменьшения. Если в 1993 г. Работа автобусного  транспорта  составили 320 млн.пасс/км в год, то в 2003 г. Она составила 189 млн. пас/км в год, т.е. уменьшилась в 2 раза. Это говорит о том, что значительная населения города передвигается по трудовым и культурно-бытовым целям на личных автомобилях.

Ориентировочно можно сделать вывод, что около 50% передвижений в городе совершается на  легковом автомобиле, и это при том, что имеются недостатки в развитии существующей транспортной сети вызывающие задержки движения и заторы, если их ликвидировать, то эта доля еще более возрастет. Некоторое увеличение пропускной способности уличной сети еще возможна за счет расширения проезжей части магистралей, которые в настоящее время имеют недостаточную ширину. Это прежде всего магистрали регулируемого движения: 60 лет Октября, Ленина, Мира, Индустриальная, Северная, находящиеся в селитебной зоне города, и улицы Кузоваткина и РАБ Флота в промзоне.

Ул. Индустриальная – главная магистраль промзоны, не имеет возможности расширения

3. Как решается проблема загрязнения окружающей среды 
автотранспортом

Автомобильный парк растет быстрее чем народонаселение. В настоящее время с конвейеров автозаводов всего мира ежегодно сходит около 50 млн. автомобилей, т. е. в среднем, при двухсменной работе - 170 автомобилей каждую минуту! За сорок послевоенных дет автомобильный парк вырос более чем в десять раз и в 1989 г. превысил полумиллиардный рубеж. В 2000 г. автомобильный парк вырос до 700 млн. Ожидается, что к концу первого десятилетия XXI века парк автомобилей достигнет миллиардной отметки. Практически все современные автомобили снабжены двигателями внутреннего сгорания. При сравнительно небольшой массе этот двигатель развивает значительную мощность, экономичен, достаточно надежен, работает на сравнительно недорогом топливе. По мере роста автомобильного парка, стал проявляться существенный недостаток этого двигателя - с выхлопными газами в окружающий воздух поступают вредные для здоровья человека вещества. Когда автомобилей стало слишком много, в крупных городах заметно ухудшилось состояние атмосферного воздуха. Однако, до настоящего времени не создан двигатель, который мог бы обеспечить автомобилю те качества и возможности, которыми он обладает сегодня. Альтернативы двигателю внутреннего сгорания на ближайшие десятилетия не предвидится.                                                                                Для того чтобы сохранить человечеству автомобиль необходимо если не исключить, то свести к минимуму вредные выбросы. Работы в этом направлении ведутся во всем мире и дают определенные результаты. Автомобили выпускаемые в настоящее время в промышленно развитых странах, выбрасывают вредных веществ в 10-15 раз меньше, чем 10-15 лет тому назад. Во всех развитых странах происходит ужесточение нормативов на вредные выбросы при работе двигателя. Так, например, выбросы автомобилей класса ВАЗ ужесточены по оксиду углерода с 15 г/км в 1993 г. до 2, 2 г/км в 1998 г., а по сумме углеводородов и оксидов азота с 5, 1 г/км в 1993 г. до 0, 5 г/км в 1998 г. В 2002 г. введены ещё более строгие нормы. Происходит не только количественное ужесточение норм, но и их качественное изменение. Так, вместо ограничений по дымности введено нормирование твердых частиц, на поверхности которых адсорбируются опасные для здоровья человека ароматические углеводороды и в частности, канцерогенный бенз (а) пирен. Постоянно расширяется список веществ, содержание которых должно находится под контролем.                                  
 Глобальная автомобилизация кроме загрязнения воздуха преподнесла человечеству ещё одну проблему: куда девать машины отслужившие свой срок? Из огромного мирового парка автомобилей таких машин ежегодно оказывается несколько миллионов. В Западной Европе в 1997 г. пришлось ликвидировать около 15 млн автомобилей, в США - порядка 12 млн. В результате, во всем мире ежегодно оказывается до 7 млн. т. неиспользуемых отходов.                                                                                                                         Для России экологические проблемы автомобильного транспорта стали особенно актуальными в последнее десятилетие. В 2000 г. автомобильный парк России составил уже 23, 7 млн. машин, в том числе 18, 8 млн. легковых; 4, 26 млн. грузовых автомобилей и 627 тыс. автобусов и темпы роста составляли: в 1998 г. - 5, 3 %; в 1999г. - 9, 2 %; в 2000г. - 5, 2 %. Особенно напряженной экологическая обстановка оказалась в Москве, где автомобильный парк на начало 2001 г. насчитывал 2, 2 млн единиц. По сравнению с 2000 г. прирост составил 120 тыс. автомобилей или 6 %. При суммарном годовом объеме выбросов от стационарных и передвижных источников загрязнения, равном 1738 тыс. т доля автотранспорта составила 1604 тыс. т или 92, 3%. Это привело к тому, что на отдельных магистралях города в часы пик содержание вредных веществ в воздухе превосходит допустимые концентрации в 10 и более раз. 

Эксплуатируемые в стране автомобили не соответствуют современным европейским ограничениям по токсичности и выбрасывают вредных веществ существенно больше чем зарубежные аналоги. Существует несколько наиболее важных причин отставания России в этой сфере: 

• низкая культура эксплуатации автомобилей. Количество неисправных автомобилей, находящихся в эксплуатации до сих пор весьма велико даже в Москве 

• отсутствие жестких законодательных требований к экологическим качествам автомобилей. С начала 90-х годов стандарты, сохранившиеся в течение 10 лет почти без изменений, начали существенно отставать от европейских норм. В отсутствие достаточно жестких требований по токсичности выбросов, потребитель не заинтересован покупать экологически более чистые, но при этом более дорогие автомобили, а производитель не склонен их выпускать. 

• неподготовленность инфраструктуры эксплуатации автомобилей, оборудованных в соответствии с современными экологическими требованиями. 

• в отличие от европейских стран, у нас в стране до сих пор затруднено внедрение нейтрализаторов. 

В последние годы ситуация начала меняться к лучшему. Хотя введение в действие жестких экологических норм и происходит с опозданием в 10 лет, важно что оно началось. Так, например, в Москве благодаря проведению соответствующих мероприятий уже наметилась некоторая тенденция в уменьшении выброса вредных веществ автотранспортом. Уже в 1998 г. выброс снизился на 165 тыс. т по сравнению с 1997 г. несмотря на увеличение парка автомобилей. 

Решение проблемы по городу Нижневартовску. Как отмечалось выше улично-дорожная сеть заложена и построена по классической схеме отечественного  градостроительства в целом отвечает возможности ее функционирования.
Однако в связи с непредусмотренным ростом автомобилизации и ростом селитебных территорий города настоящим проектом предлагается развитие улично-дорожной сети и ее модернизации в сторону увеличения пропускной способности основных магистралей города.

Важным элементом коренного улучшения системы транспортного обслуживания  является предложение системы транспортных обходов селитебных районов с повышенной пропускной способностью, которые позволит сократить транзитные потоки через жилую часть города, в том числе через центр. Эти магистрали предлагается организовать по окраинам селитебной части города с южной стороны по ул. 60 лет Октября, с северной по ул. Северной и по ул. Ханта-Мансийская, с запада.

Повышенная пропускная способность этих магистралей может быть обеспечена рядом различных мероприятий по организации на них участков непрерывного движения путем сокращения светофорного регулирования.

Повышенная пропускная способность на этих магистралях может быть обеспечена путем ментального сокращения на них светофорного регулирования с организацией участков непрерывного движения, что может быть достигнуто рядом различных мероприятий, главные из которых:

- организация пешеходных переходов в различных уровнях с проезжей частью;

- расширение проезжей части, там где возможно;

- организация развязок движения с «оттянутым» левым поворотом;

- организация движения по типу «зеленая волна»;

- организация развязок движения по главным направлениям, в разных уровнях по основным направлениям, там где необходимо.

Следует отметить, что реализация этих предложений требует специализированных проработок, где на основе детальных обследований должны быть даны конкретные мероприятия.

Кроме перечисленных предложений по модернизации существующих магистралей проектом предлагается развитие автодорог в Западном промрайоне. Для разгрузки ул. Индустриальной предлагается организация внутри промрайона дублера этой улицы, а также, как отмечалось выше, создания Западного обхода вдоль  р. Рязанский Еган, что полностью решит проблему транспортного обслуживания Западного промрайона. Также проектом предлагается дальнейшее развитие магистральной сети в целом по городу и особенно в восточном направлении.

К таким предложениям относятся:

- автомагистраль по ул. Северная продолжается в Западном направлении до выхода ее на внешнюю дорогу;

- автомагистраль по ул. 60 лет Октября проектируется с выходом на юго-запад, вдоль р. Оби далее до понтонного моста;

- ул. Кузоваткина продолжается до выхода на ул. Северную;

- строительство магистральных улиц в восточной части города, включая район Старого Вартовска.

Кроме перечисленных основных транспортных магистралей в городе предусматривается развитая сеть улиц и дорог местного движения по обслуживанию селитебных и промышленно-коммунальных районов.

В связи с ростом автомобилизации- 400-450 легковых автомобилей на 1000 жителей на расчетный срок – актуальным становится вопрос парковки и хранения легковых автомобилей.

В настоящее время в городе имеется организованных гаражей стоянок на 11.0 тыс машино-мест. Это составляет около 20% от необходимого количества в соответствии со СНиП – 90%. Для полного решения этой проблемы необходимо организовать в городе еще около 50 тыс. машино-мест, что потребует около50 га территории при этажности гаражей-стоянок 405 этажей, а на расчетный срок генплана эта потребность увеличивается до 80 га территории.

Заключение
В процессе моей работы над рефератом можно выделить такие пункты как

1. Содержание в атмосферном воздухе тех или иных элементов отражает существенное загрязнение окружающей среды.

2. Наибольшее влияние на загрязнение окружающей среды г.Нижневартовска а, значит, и на здоровье населения оказывает выхлопные выбросы автотранспорта и производственная пыль, содержащие огромное количество вредных веществ.

3. Особо загрязняющими из автотранспорта остаются ДВС, работавшие на бензине, а наиболее чистые - на газу.

4. Охрана окружающей среды долго еще будет одним из наболевших вопросов, которые требуют немедленного разрешения.

5. Данную работу считаю необходимо продолжить, углубив знания и подтвердив их конкретными практическими результатами, по исследованию выбросов выхлопных газов от автотранспорта и других загрязнителей окружающей среды.

Список использованных источников

1. Белан Б.Д. Основные источники загрязнений в районе г. Нижневартовскаю. Исследования эколого-географических проблем природопользования для обеспечения территориальной организации и устойчивости развития нефтегазовых регионов России: Теория, методы и практика./ Б.Д. Белан - 2000:Нижэневартовск :НГПИ, ХМРО РАЕН, ИОА СО РАН - стр.220-224                                                                                                    

 2. Доклад о санитарно-эпидемиологической обстановке в Свердловской области – электронный ресурс [http://www.yandex.ru/yandsearch?stype] 
3.Елманов В.И. Терновая Г.Г. "Охрана атмосферного воздуха"/ В.И. Елманов, Г.Г.  Терновая - Москва :"Юридическая литература" 1999 г.-240-245

4. Беккер А.А. Агаев Т.Б.  "Охрана и контроль загрязнения природной среды"/ А.А. Беккер, Т.Б. Агаев - Санкт-Петербург: Гидрометеоиздат 1989 г.-стр.27

5. Белова С.В. "Охрана окружающей среды"/под редакцией С.В. Белова -. Москва: "Высшая школа" 1983г.-стр.19

6. Пальгунов П.П. Сумароков М.В "Утилизация промышленных отходов"/ П.П. Пальгунов, М.В. Сумароков -1990: Москва Стройиздат.-стр.233
                                                           
 Таблица 1. Газовый состав (мг/м3) выбросов
	Газы
	Самотлор
	Нижневартовск
	Автотранспорт

	
	шлейф нефтяной
	шлейф

газовый
	Котельная

№ 1
	Котельная

№ 2
	Карбюра- торный
	дизельный

	Аммиак
	1,9
	0,2
	1,2
	0,1
	0,22
	<

	Ацетилен
	<
	<
	<
	3
	12,44
	13,55

	Ацетон
	<
	<
	<
	3,2
	0,54
	1,34

	Бензин
	31
	2,2
	2,4
	<
	3,62
	18,11

	Бензол
	1,8
	1,2
	1,2
	0,5
	1,13
	5,49

	Ксилол
	9,6
	10,8
	<
	5,4
	1,84
	4,24

	NO
	1,2
	1,3
	2,2
	1,6
	4,34
	8,53

	NO2
	0,08
	0,2
	1
	<
	0,29
	2,58

	CO
	3,2
	3,9
	3,1
	2,4
	19,82
	14,82

	SO2
	1,8
	1,6
	0,9
	0,4
	0,77
	1,22

	Толуол
	<
	<
	0,8
	0,9
	2,05
	12,82

	S CH

-нефти
	32
	14,6
	12
	12
	15,76
	44,17

	Хлор
	<
	<
	0,5
	0,5
	0,16
	0,29

	Этиловый

эфир
	<
	<
	<
	<
	-
	-


Таблица 2. Химический состав (мкг/м3) аэрозоля в шлейфах
	Вещества
	Самотлор
	Мегион
котельная
	Нижневартовск
котельная

	
	шлеф нефтяной
	шлейф газовый
	
	

	pH
	6,37
	6,35
	6,25
	6,21

	Na+
	18,37
	5,17
	5,29
	1,27

	K+
	<
	<
	<
	0,04

	Cl-
	112,1
	<
	48,8
	13,8

	NH4+
	<
	<
	<
	12,7

	SO2-4
	<
	<
	2,89
	3,29

	Hg2+
	<
	0,19
	0,03
	0,26

	Fe
	4,38
	6,12
	3,47
	6,48

	Mn
	0,04
	0,003
	0,02
	0,08

	Mg
	4,25
	<
	1,85
	1,74

	Pb
	0,14
	0,07
	0,02
	0,11

	Cr
	0,1
	<
	0,02
	1,19

	Ni
	0,41
	0,08
	0,17
	0,26

	Al
	242,5
	3,22
	10,8
	5,33

	Ti
	12
	5,32
	4,9
	2,96

	Cu
	0,28
	2,13
	0,33
	1,19

	V
	0,03
	<
	0,01
	0,04

	Mo
	<
	<
	<
	0,02

	Ca
	13,75
	3,54
	10,3
	10,9

	Si
	0,63
	0,03
	0,83
	0,29

	Ba
	1,56
	<
	0,83
	3,13

	B
	0,06
	<
	0,01
	0,09

	Co
	<
	<
	0,005
	0,002


Таблица 3  Среднегодовые концентрации загрязнений от разных источников в г.Нижневартовске

	Источник
	Теплый период
	Холодный период
	За год

	
	г/м3
	%
	г/м3
	%
	г/м3
	%

	Автотранспорт
	0,505
	37,5
	0,505
	45,1
	0,505
	32,3

	Факелы
	0,396
	29,4
	0,396
	35,4
	0,396
	25,3

	Котельные
	-
	-
	0,218
	19,5
	0,218
	13,9

	Испарения
	0,445
	33,1
	-
	-
	0,445
	28,5

	Итого
	1,346
	100
	1,119
	100
	1,564
	100


Карта. Распространение окиси углерода на городских улицах (тёмно синий – превышение нормы в 2 раза)
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