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Введение 
 Из истории…

Подводные лодки, подводники — таинственностью, романтикой и мужеством веет от этих слов. Очень велико стремление людей познать и испытать неизведанное. Именно это побуждало людей с давних времен предпринимать отчаянные по своей смелости погружения, история которых не заканчивается и в наши дни. Мысль о создании корабля, способного наносить удары из-под воды, с давних пор мучила многих изобретателей, часто не имевших никакого отношения к флоту. Эти люди создавали одну конструкцию за другой. Многие терпели неудачи, некоторые гибли, другие достигали частичного успеха, им удавалось построить свою лодку, испытать ее. Но даже самые лучшие решения порой оказывались несовершенными: испытания обнаруживали не только недостатки, но нередко пробные погружения заканчивались авариями. Идея подводной лодки опередила производственные возможности ее построения. Только к концу XIX века возможности машиностроения позволили осуществить задуманные конструкторами подводных кораблей. Именно к этому времени относится и появление первых практически пригодных подводных лодок, именно данный период стал точкой отсчета эволюции этого замечательного корабля.
Цель моей работы – рассказать об истории возникновения подводного флота, о первых попытках создания подводных аппаратов, о первом подводнике России, выдающемся инженере и изобретателе – Степане Карловиче Джевецком.

В своей работе я использовала материал, который находится в нашем школьном музее подводного флота. Это справочная литература и компьютерные диски:

«Детская военно-морская энциклопедия» - «Современный флот». В этой книге дается описание подводных лодок и других кораблей, состоящих на вооружении военно-морских сил в настоящее время, показана их эволюция от момента зарождения до самых последних образцов, рассказывается о морских сражениях, флотоводцах, кораблестроителях и конструкторах, оружии и флагах ВМФ стран мира. Занимательный текст дополняют многочисленные цветные иллюстрации.
«Подводники, герои, одесситы» В.П.Римковича. Эта книга была выпущена к 41-му Международному конгрессу подводников в Одессе. В.П.Римкович – профессиональный подводник, ветеран воинской службы, капитан второго ранга. Автор прослужил на флоте более 30 лет. Он собрал интересный материал о подводниках-одесситах: Степане Карловиче Джевецком, Н.Лунине, А.Маринеско и других. Книга открывает малоизвестные страницы истории подводного флота.

«Подводные лодки на Черном море» В.П.Римковича рассказывает о развитии подводного флота на Черном море, начиная с первой подводной лодки С.К.Джевецкого в Одессе в 1878 году и до 1945 года. Описаны судьбы всех ПЛ России на Черном море. Особое внимание уделено действиям всех ПЛ на Черном море в годы Великой Отечественной войны. 
А.Митяев «Книга будущих адмиралов». Эта книга об истории Военно-Морского Флота с древних времен до сегодняшнего дня. 

Также в своей работе я использовала материал поисковых групп музея и мультимедийной энциклопедии «Подводный Флот России.

Глава 1
С чего начинался подводный флот.

Древнейшая история доносит до нас примеры использования подводников и подводных устройств в военных целях. В Британском музее на барельефе ассирийские подводные пловцы подплывают к вражеской морской крепости под водой, обняв мешки с воздухом из бараньих шкур для дыхания.
Первым подводником на Средиземноморье нужно считать пророка Иону. За тяжёлый грех заточил его Господь на трое суток в чрево большой рыбы.

«Потоки окружают меня, волны проходят надо мной, бездна заключила меня», - молился первый подводник согласно Ветхому завету. Тяжёл был грех, и очень суровым было наказание.
В 470 году до н. э. Ксеркс нанял знаменитого греческого водолаза Сциллиса для подъема сокровищ с затонувших персидских судов.
Около 330 года до н. э. Александр Македонский посылал своих подводных пловцов уничтожать боновые заграждения в Тирской гавани, а сам погружался и наблюдал подводный мир, спускаясь в пучину в бочке со смотровым отверстием, о чем упоминает известный ученый-философ Аристотель (384-322 гг. до н.э.). Древнегреческий историк Геродот (5 век до н.э.) пишет о водолазном приборе, которым пользовались его современники. О левантийских водолазах упоминает древнегреческий писатель Плутарх (35 год до н.э.) 
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В России в 1718 году крестьянин Ефим Никонов подал Петру I челобитную, где писал, что сделает «…к военному случаю на неприятелей угодное судно, которым в море в тихое время будет из снаряду разбивать корабли». В качестве оружия предполагалось использовать специальные «огненные трубы»  (по–видимому, примитивный пороховой огнемет). Никонов заверил Петра в том, что готов «потерею живота своего» гарантировать успех задуманного дела. Император мгновенно оценил важность изобретения, и в феврале 1720 года началась постройка модели, а в 1721 году модель в присутствии самого Петра была испытана и показала хорошие качества. Она свободно погружалась, всплывала и маневрировала под водой. После испытаний Никонов приступил к постройке лодки уже в натуральную величину, но возникшие трудности с герметизацией корпуса привели к тому, что постройка затянулась до 1724 года. В довершение всех бед при спуске лодка ударилась о каменистый грунт и проломила днище. Пришлось практически все начать с нуля. Но в январе 1725 года Петр I умер, лодка сгнила, так и не сумев "потаенно подбить военный корабль под самое дно" (из челобитной Е. Никонова), а самого изобретателя лишили в январе 1728 года звания корабельного мастера, разжаловали в рядовые "адмиралтейские работники" и сослали на астраханскую верфь.
Спустя полвека, в 1775 году с аналогичным проектом выступил американец Давид Бюшнель, кому и приписывается первенство постройки подводной лодки военного назначения. По профессии школьный учитель, именуемый в Америке "Отцом подводного плавания", за 4 года построил маленькую подводную лодку, не имеющую большой скорости, но с хорошей устойчивостью. Ее сделали из дерева, корпус был выполнен в виде двух половинок, напоминавших панцирь черепахи, соединенных болтами. Соответственно с этим она и получила название «Черепаха».
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Водоизмещение лодки – 2 тонны, высота – 1,8 метра, диаметр – 1,3 метра. В нижней части находились балластические цистерны, заполняя которые командир лодки, мог заставить свой корабль погрузиться под воду. Кроме этих цистерн в распоряжении командира был еще вертикальный винт: вращая его с помощью рукоятки, можно было после балансировки погружаться и всплывать. Для горизонтального передвижения был второй винт, также вращаемый вручную. В верхней части лодки в корпус была вмонтирована невысокая медная башенка с герметичным входным люком и иллюминаторами. Через которые командир мог вести наблюдения. Через крышу башенки были пропущены две трубки, снабженные клапанами и связанные с вентиляторами для освежения воздуха. Оружие «Черепахи» - мина с часовым механизмом, начиненная 75 килограммами пороха, - находилась снаружи. При атаке мина крепилась к деревянному днищу корабля-цели при помощи бурава, напоминавшего огромный штопор. Экипаж — 1 человек, воздуха хватало на 30 минут подводного хода. В 1777 году подлодка использовалась для атак английского флота во время войны за независимость. 

Подлинно подводная лодка была построена в Англии в 1580 году Вильямом Бурном, оставившим подробное описание своего изобретения. О проведенных испытаниях никаких подробностей не сохранилось, из-за этого обстоятельства первой подводной лодкой считают подводную лодку, построенную в Англии в 1620 году голландским врачом Корнелиусом Ван-Дреббелем. Первые испытания были удачны, факт строительства подтверждается, но описаний не сохранилось. В 1621 году Ван-Дреббель построил еще 2 подводные лодки деревянные, обтянутые промасленной кожей 6 пар весел, пропущенные через кожаные рукава в бортах, двигали лодку. В одном из погружений участвовал английский король Яков I почти одновременно в 1774 году в Англии построил подводную лодку Симонс (из Тотнеса в Девоншире). Устройство весел на ней было подобно устройству весел на челнах запорожских казаков. Казаки "пользовались в XVI веке гребными судами, способными погружаться под воду, покрывать в погруженном состоянии большие расстояния, а затем идти в обратный путь под парусами," — так писал французский историк Монжери в 1820 году. По его данным запорожские казаки для скрытого подхода к противнику использовали глубины, нападая на турецкие прибрежные города и крепости, неожиданно поднимались со дна моря, повергая в ужас жителей и турецких воинов.
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В 1797 году американец Роберт Фултон, живший во Франции, построил подводную лодку и обратился к правительству Франции с письмом: «Имея в виду огромную важность уменьшения мощи британского флота, я думал над постройкой механического «Наутилуса» - машины, подающей мне надежду на уничтожение их флота». После долгих проволочек в мае 1801 года лодка была готова. Все условия, поставленные французским правительством, были выполнены, и «Наутилус» был признан вполне пригодным. Ее длина – 6,4 метра, диаметр – 1,1 метра. Она была продолговатой формы, приводилась в движение парусом или веслами при плавании в надводном положении и ручным винтом в корме – в подводном. Экипаж состоял из трех человек. Погружение на глубину до 7 метров производилось при помощи горизонтального руля в корме и добавочного винта в носовой части. Под водой «Наутилус» мог оставаться 1,5 – 2 часа. Лодка буксировала мину с часовым механизмом и поплавком, соединенную тросом с гарпуном, который выстреливался из специального ружья, установленного в верхней части лодки. Гарпун вонзался в днище корабля, и мина прикреплялась к нему. 
Фултон попросил военного министра адмирала Плевиль де Пеллея присвоить членам экипажа воинские звания. Ответ сохранился для истории: "Кажется невозможным дать воинские звания людям, которые употребляют такой способ разрушения неприятельского флота". Фултон уехал в Англию. Однако англичане поняли, что его изобретение угрожает им потерей морского владычества, и Фултону была предложена весьма солидная пожизненная пенсия с условием забыть про свою лодку. До наших дней дошло ответное письмо изобретателя: и за 20000 фунтов стерлингов в год я не сделаю того, что Вы мне предлагаете». Он вернулся в Америку и там положил начало пароходному делу.
Глава 2

Первые в России…

В 1829 году дворянин минской губернии К.Черновский, заключенный в Петропавловсую крепость, создал проект подводной лодки, многие идеи которой нашли свое применение в будущем. Он предложил строить цилиндрические корпуса из металла. Такие корпуса обладали наибольшей прочностью. Проект принят не был.
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Первый экземпляр русской подводной лодки был построен в 1834 году на Александровском литейном заводе в Петербурге по проекту инженер – генерала К.А.Шильдера. Карл Андреевич Шильдер родился в 1785 году под Смоленском, получил образование в Московском благородном университетском пансионе. Прекрасный рисовальщик и чертежник, математик, музыкант, геодезист и фортификатор в 1803 году был зачислен в колонновожатые при Депо свиты царя. 

Боевое крещение Шильдер получил в Аустерлицком сражении, в 1806 году получает первый чин подпоручика и начинает службу в инженерных войсках, где состоял до конца жизни и дослужился до звания генерал-адъютанта. Фортификация стала главным, но не единственным призванием Шильдера. Работы Шильдера в ракетной и минной технике, мостостроении, бурового инструмента для подземной проходки, создании подводных мин и подводной лодки для обороны крепостей - таков далеко не полный перечень его изобретений и идей. 

На втором месте после фортификации в заслугах Шильдера надо поставить работы по подводным минам и подводным лодкам. В 1831 году член-корреспондент Петербургской академии наук Павел Львович Шиллинг - друг молодости Шильдера, посвятил его в тайны изобретенного Шиллингом способа электровоспламенения пороха. Шильдер посчитал необходимым применить это изобретение для электроподрыва подводных мин. Первое показательное испытание подводных мин с помощью гальванизма было проведено Шильдером на Обводном канале 21 марта (2 апреля) 1834 года. В дальнейшем при участии Шильдера был создан в 1839 году "Комитет о подводных опытах", который возглавил работы по подводным минам и, так как от идеи подводной мины Шильдер перешел к идее подводных лодок, то и по подводным лодкам. 

Вот что объясняет сам Шильдер: "Занимаясь с 1832 года изысканием средств... воспламенения пороха гальванизмом, я открыл преимущественную возможность употребления сего способа в воде, в коей для произведения желаемого действия достаточно опустить мины в тех местах, где обороняющийся намерен поразить противника. Но чтобы сделать сей способ грозным орудием для неприятельского флота, необходимо было найти верное средство к подводу мин под неприятельские корабли, стоящие на якоре, или к уловлению их на ходу; казалось, что устроение подводной лодки и усовершенствование плавания с оною может решить сию задачу - и я немедленно занялся способами к достижению сей цели". 

В марте 1834 года была начата и в мае закончена постройка подводной лодки по проекту К.А.Шильдера. Это был небольшой корабль (16 т, длина – 6 метров, ширина – 1,5 м). Металлический корпус лодки был увенчан двумя высокими башенками с иллюминаторами. Через крышу носовой башни проходила вертикальная «оптическая труба» - прообраз современного перископа. Через крышу кормовой – вентиляционная труба. Оружие лодки состояло из массивного бочонка с порохом, подвешенного на гарпуне, закрепленном на конце длинного стального шеста. Вонзив гарпун с миной в борт вражеского корабля, лодка давала задний ход и, отойдя на некоторое расстояние, взрывала мину с помощью электрического запала. Лодка двигалась за счет мускульной силы экипажа при помощи четырех специальных гребцов, расположенных попарно на каждом борту. Скорость корабля не превышала полкилометра в час. Она вошла в историю как первый в мире подводный ракетоносец.
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В 1854 году баварский уроженец Вильгельм Бауэр  обратился к русскому правительству с предложением построить подводную лодку (он называл ее гипонавтический аппарат) и подводный корвет с 24 пушками.

Обращению к русскому правительству предшествовала довольно долгая история. Токарь по первоначальной специальности, Бауэр служил в баварской армии сначала в кавалерии, затем в артиллерии, где дослужился до капрала. Во время войны между Германией и Данией, когда датский флот нанес серьезные удары по немецким берегам, Бауэр загорелся идеей создания подводных судов, способных из-под воды препятствовать нападению неприятельских судов.

В 1850 году на средства, предоставленные шлезвиг-гольштинской армией, несколькими адмиралами и частными лицами, в Киле была построена 1-я подводная лодка Бауэра (подводный брандер). Вследствие недостаточных технических знаний изобретателя опыт оказался неудачным - в 1851 году подводная лодка Бауэра затонула в Кильской гавани. 
Попытки Бауэра заинтересовать своим изобретением Пруссию и Австрию не имели успеха. Затем Бауэр обратился в Англию, где пользовался несколько лет покровительством принца Альберта (супруга королевы Виктории), но и в Англии отказались от его услуг. Потерпев неудачу и в США, Бауэр решил попытать счастья в России, где нашел, наконец, применение своим изобретениям.

Бауэру была предоставлена возможность построить на гальваническом заводе герцога Лейхтенбергского свою подводную лодку и изготовить модель подводного корвета с 24-мя пушками в 1/12 натуральной величины в собственной мастерской. Бауэр потребовал, чтобы ему, кроме денежного вознаграждения, было присвоено звание подводного инженера, он был зачислен на действительную службу в морское ведомство и получил мундир вольного инженер-механика.

2 ноября 1855 года лодка была доставлена на берег Обводного канала, 3 ноября спущена - положена боком на баржу и в таком положении проведена под мостом. Баржа села на мель, треснула, заполнилась водой. Попытки снять баржу с мели из-за сильных морозов не удались и подводная лодка вместе с баржей зазимовала в Обводном канале. На подводную лодку для ее охраны и последующего обслуживания был назначен экипаж, первым командиром которого стал лейтенант Крузенштерн, которого сменил лейтенант Федорович (при нем и прошли основные испытания подводной лодки Бауэра).

Прообразом своей подводной лодки Бауэр считал дельфина, поэтому корпус лодки в поперечном сечении был эллиптическим.

Корпус подводной лодки был изготовлен из железных листов толщиной 15 мм. Листы скреплялись толстыми эллиптическими железными шпангоутами. В носовой части перегородкой отделялась водолазная камера - для выхода из подводной лодки водолаза она заполнялась водой, после возвращения водолаза - продувалась воздухом. Движение подводной лодки осуществлялось мускульной силой матросов, вращавших 4 ступенчатых колеса, которые с помощью фрикционной муфты приводили в действие гребной винт. Бауэр предполагал, что скорость подводной лодки будет около 7 узлов, на испытаниях же скорость не превышала 1 узла, матросы быстро утомлялись и лодка из-за малой скорости переставала слушаться руля. Максимальный пробег со скоростью 1 миля в час составил 100 саженей (время - 17 минут). Для погружения и удержания на глубине использовались 4 цилиндрические цистерны, 3 из которых при погружении заполнялись полностью, а 4-я (меньших размеров) - регуляторная - предназначалась для удержания подводной лодки на заданной глубине. При всплытии вода откачивалась ручными насосами.

На носу подводная лодка несла большую мину, которая должна была прикрепляться к неприятельскому судну с помощью гуттаперчевых рукавиц. Для очистки воздуха от углекислого газа предлагался искусственный дождь, для создания которого насосом подавалась вода через 7 труб с мелкими отверстиями. 26 мая 1856 года в Кронштадте начались испытания подводной лодки, было произведено 5-6 погружений и всплытий. В этот день подводную лодку осмотрел великий князь Константин Николаевич.
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6 сентября 1856 года, в день коронования Александра II, Бауэр погрузился, взяв с собой, кроме экипажа, 4-х флотских музыкантов. С первым выстрелом салюта музыканты и экипаж начали петь гимн, который был приглушенно слышен на поверхности.

26 августа 1856 г. подводная лодка безуспешно пыталась подвести мину под надводный корабль (по условиям контракта за один рейс подводная лодка должна была поставить 6 мин). Испытания продолжались до 2 октября 1856 года, когда подводная лодка должна была пройти на Северном фарватере под надводным судном. Пытаясь пройти под надводным судном, подводная лодка на глубине 5,5 м зарылась носом в песчаную банку, а винт запутался в водорослях. Бауэр выкачал воду из цистерн, отстопорил чугунные балластины, служившие аварийным грузом, и носовая часть подводной лодки поднялась на поверхность. После этого открыли входной люк, и хотя через открытый люк в лодку начала поступать вода, весь экипаж сумел выйти через люк и был подобран гребными шлюпками винтового судна "Шмель", обеспечивавшего проведение испытаний. Подводная лодка затонула и была поднята только 18 февраля 1857 года, после чего была доставлена в Санкт-Петербург, сначала к Новому Адмиралтейству, а в ноябре того же года вытащена на малый эллинг Охтинской верфи. Лодку признали не удовлетворяющей условиям заключенного с Бауэром контракта - время погружения на 1,5 метра составляло 25 минут; начиная с глубины погружения 2,5 м, пазы начинали течь; предполагаемая глубина погружения 150 футов (46 метров) не могла быть обеспечена и т.д.

Бауэру предложили составить перечень исправлений, которые позволили бы продолжить испытания подводной лодки в 1858 году; вместо этого Бауэр обвинил участников испытаний в недоброжелательстве, потребовал, чтобы деньги на ремонт были бы вручены ему в собственные руки, от представления конкретного перечня исправлений отказался. После безуспешных переговоров Бауэр 25 февраля 1858 года был уволен со службы по Морскому ведомству. Недоделанная модель подводного корвета была оставлена Бауэру, подводная лодка 22 мая 1858 года была спущена на воду и сдана под расписку механику Бауэра. О дальнейшей ее судьбе сведений нет. 
Резко двинула подводную мысль Крымская, а затем русско-турецкая война 1877-1878 гг.
В этот период было более 42 предложений и проектов подводных лодок.
Авторами проектов были грамотные офицеры армии и флота, инженеры и ученые, но иногда и аптекари, купцы, чиновники, фотографы, редактор газеты, крестьянин села Колкино и даже гимназисты... Все эти проекты были рассмотрены в Морском министерстве. И в некоторых проектах выдвигались ценные и новые идеи, впоследствии нашедшие практическое применение. 
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1 мая 1862 года художник-фотограф И.Ф.Александровский представил на рассмотрение Морского министерства "проект устройства подводной лодки для действий против неприятельских кораблей". 14 июня 1862 года Морской учений комитет, учитывая неудачные опыты над подводной лодкой Бауэра, не принял проект Александровского и предложил "оставить его без последствий".

И.Ф.Александровский обратился со своим предложением непосредственно к великому князю генерал-адмиралу, после чего 14 июля 1862 года особым Высочайшим повелением изобретателю разрешено было строительство подводной лодки по его проекту и предоставлено право выбора частного заводчика для этого строительства. Александровскому было доверено право выступить представителем Морского министерства. 

9 мая 1864 года между И.Ф. Александровским, которому были выделены необходимые денежные средства, и владельцами Балтийского литейного, механического и строительного завода в Чекушах (таково первое наименование широко известного ныне Балтийского судостроительного завода в Санкт-Петербурге) купцом Матвеем Карром и инженером-механиком Марком Макферсоном был заключен контракт "на изготовление железной подводной лодки по данным от г-на Александровского чертежам". 

В поперечном разрезе подводная лодка имела форму обращенного вершиною к верху криволинейного треугольника. Такая форма Александровским была выбрана по аналогии с формой тела рыб, кроме того, он считал, что эта форма умеряет быстроту погружения.

В передней части подводной лодки размещалась водолазная камера с двумя люками. Для обеспечения верности показаний компаса носовая будка (рубка) была изготовлена из латуни (в 1867 году вследствие непрочности и течи латунную конструкцию заменили медной).

Над серединой лодки был устроен кожух, над которым возвышалась небольшая рулевая башня с иллюминаторами. Погружение подводной лодки производилось приемом воды в балластные цистерны, всплытие - путем продувания балластных цистерн сжатым воздухом.

Двигателем служила "духовая" (пневматическая) двухцилиндровая машина конструкции инженера Барановского, действовавшая сжатым до 60-100 атм воздухом. Последний размещался в 200 железных трубах 14-дюймового диаметра; эти же резервуары доставляли воздух и для дыхания людей и продувания балластных цистерн.

Подводная лодка снабжалась особым снарядом для взрыва неприятельских кораблей. Снаряд состоял из двух чугунных ящиков, соединенных шарниром и начиненных порохом. Внутри ящика также находились пустотелые трубы, обеспечивавшие ящикам положительную плавучесть, уравновешивающуюся в подводном положении двумя гирями. Подводная лодка должна была подойти под неприятельское судно и расположиться вдаль его диаметральной плоскости, отцепить от себя снаряд, который благодаря сбросу гирь, всплывал и охватывал с двух сторон днище неприятельского корабля. Подводная лодка отходила на нужное расстояние и взрывала снаряд гальваническим током.
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Постройка подводной лодки должна была быть (по условиям контракта) закончена к 1 сентября 1864 г., однако, спущена на воду подводная лодка была только в 1865 г. Устранение недоделок продолжалось до 1866 г. 

Наконец, 19 июня 1866 года в Кронштадте, в средней гавани, приступили к испытаниям. При первом погружении (Александровского сопровождал мастер завода Макферсона Ватсон), была повреждена балластная цистерна, однако Александровский сумел быстро открыть водяной кран цистерны, и лодка быстро всплыла. После исправления цистерны продолжались опытные погружения, время пребывания лодки под водой было доведено до получаса. В одном из погружений участвовал адмирал Попов. Затем испытания были продолжены на Большом рейде против форта Константин.

14 сентября 1866 года лодку, при своем посещении Кронштадта, осмотрел император Александр II, в его присутствии лодка погрузилась и прошла некоторое расстояние под водой. 22 сентября того же года Морской ученый комитет, осмотрев подводную лодку Александровского и действие всех ее частей и устройств, поддержал предложения Александровского об улучшениях, исправлениях и дальнейших усовершенствованиях подводной лодки. 24 октября Александровский был награжден орденом Св. Владимира 4 степени, ему было присвоено звание титулярного советника, он был принят на службу вольным механиком с ежегодным содержанием в 5000 рублей. Забегая вперед, скажем, что 20 апреля 1869 года он стал коллежским асессором, а 28 марта 1871 года надворным советником. До 1868 года подводная лодка перестраивалась и стояла в Николаевском доке. После исправлений и перестроек подводная лодка Александровского поздней осенью погружалась в Средней Кронштадтской гавани на глубину 9 м (30 футов) с экипажем из 22 человек - командир, 5 офицеров, 1 врач и 15 унтер-офицеров и нижних чинов (рядовые набирались из добровольцев). Первым командиром был капитан 1 ранга Г.Ф. Эрдман. Погрузившись в 3 часа дня, лодка оставалась под водой до 8 часов следующего утра, экипаж перенес погружение без неудобств, хотя давление внутри лодки поднялось на 0,5 атм. 

Менее удачно прошли ходовые испытания, которые показали существенные отклонения от проектных характеристик, а именно:

- подводная скорость составляла 3,5 узла; - запаса воздуха (при первоначальном давлении 57 атмосфер) хватало на 2,5 часа, за это время подводная лодка проходила до 9 миль; 

- движение в подводном положении было неустойчивым по глубине, так, например, 27 сентября 1869 года подводная лодка, двигаясь со скоростью 1,5 узла в течение часа, 9 раз всплывала на поверхность; 

- отклонение от курса при движении в подводном положении достигало значительных величин; 

- водолазы, выходившие из лодки для крепления мин, не достигали значительных успехов. 

Для удержания подводной лодки на заданной глубине И.Ф. Александровским был разработан "самодействующий регулятор", но желаемых результатов так и не удалось достичь. Предполагалось, что при испытаниях на больших глубинах подводная лодка будет двигаться более устойчиво.

2 октября 1869 года Морской ученый комитет отметил, что лодка значительно исправлена и есть надежда на дальнейшее ее улучшение, но при этом необходимо, чтобы весною будущего года опыты над лодкою были произведены в обширном размере на большей глубине, на 15 или 20 саженях. В 1869 году подводная лодка должна была пройти под водой расстояние 1,5 мили от Лондонского маяка до специально поставленного корвета "Гридень"; расстояние было пройдено, но подводная лодка 2 раза поднялась на поверхность и 2 раза ударилась о дно. Справедливо предполагая, чтобы расстояние подо дном подводной лодки было по меньшей мере 15-20 футов, Александровский считал, что перед плаванием на глубинах более 60 футов необходимо испытать, какое давление воды может выдержать его подводная лодка. Такое испытание было проведено в июле 1871 года в Биоркезунде близ кирхи Койвисто. Первое погружение без людей на глубину 12 сажен лодка выдержала благополучно и всплыла после продувания прикрепленных к ней резиновых спасательных мешков, также спроектированных Александровским. На следующий день погружение было произведено на глубину 13,5 сажен; на этой глубине, как выяснилось позднее, "верхняя часть лодки по направлению от носа больше чем на половину сдавлена". Лодка затонула на глубине 15 сажен и не смогла быть поднята. На этой глубине подводная лодка пролежала до 7 сентября 1871 года, когда ее удалось поднять на поверхность воды, после чего она снова затонула. 30 июля 1872 года лодку подняли и перенесли на глубину 8 сажен, затем 14 октября того же года подводную лодку переместили на глубину 4 сажени и только 18 мая 1873 года, временно заделав повреждения, привели на буксире винтового корвета "Гридень" в плавучий док в Кронштадте. В августе 1873 года лодка была установлена в Адмиралтействе для ремонта. Александровский предложил удлинить лодку на 10 футов; в связи с необходимостью столь крупной переделки ремонтные работы приостановились

В 1875 году, убедившись в невозможности достичь увеличения подводной скорости, Александровский выступил с предложением переделать свою подводную лодку в "полуподводную" и приспособить ее для стрельбы самодвижущимися минами (торпедами). Он предполагал, что его подводная лодка, двигаясь в положении, когда над водою возвышается только рулевая башня, будет малозаметной и малоуязвимой. Вместо пневматической машины Александровский предлагал установить паровые машины и котлы, которые должны были обеспечить полуподводной лодке скорость до 15 узлов. Поскольку в этом проекте Александровский практически отходил от идеи подводного плавания, проект после неоднократных рассмотрений был отвергнут. Особое возражение вызывала возможность быстрого тушения котла и погружения под воду с паром в котле и машине. 

Испытания подводной лодки Александровского больше не продолжались и в сентябре 1901 года она была разобрана на металлолом.

Глава 3

Степан Карлович Джевецкий

[image: image10.jpg]


После войны 1853-1856 годов парусный флот России был уничтожен. Для борьбы с турецкими броненосцами вооружались мортирами гражданские суда. Мортиры были способны своими бомбами пробить палубу броненосца, что и произошло в бою парохода «Веста» с броненосным корветом «Фетхи-Буленд» 11 июля 1877 года. В этом бою «Веста» победила, но потеряла половину своего личного состава убитыми и ранеными. Волонтёром на «Весте», подающим снаряды к баковой батарее был Степан (Стефан) Карлович Джевецкий (1843-1938), награждённый Георгиевским крестом, который он носил на своём штатском сюртуке в исключительно торжественных случаях. После боя «Весты» Джевецкий занялся постройкой своей малой подводной лодки, которую и испытал в Одессе в 1878 году.

При создании подводной лодки изобретатель учитывал, что её малые размеры облегчают перевозку по железным дорогам России между заводами и морями. Степан Карлович строил подлодку в Одессе. Купец Родоконаки пожертвовал деньги. Строительство велось на заводе Гулы Бланшара, некоторые приборы закупались за границей.
Только к окончанию войны, весной 1878 года лодка была готова. Водоизмещение - около 1,5 тонны. Лодка состояла из сигарообразного котла, голова человека помещалась под стеклянным колпаком.
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В этом котле находился запас воздуха для дыхания. Вертикально лодка перемещалась накачиванием и выкачиванием воды в резервуар.
В носовой части устанавливалась мина с вакуумной присоской, которую акванавт должен был прикрепить к днищу неприятельского корабля руками в резиновых рукавах.
Эту лодку Джевецкий построил в 1878 году и испытывал полгода на одесском рейде, где чуть не погиб.
На рейде стояла на якоре яхта «Эрэклик», под которую он решил пронырнуть. Пристав к трапу, Джевецкий спросил вахтенного начальника, сколько воды под килем и получил ответ, что более 10 футов.
Наибольшая высота его лодки составляла 6 футов, и он решил, что свободно может поднырнуть. Отошёл от борта, опустил свой перископик и пошёл, работая ногами. Но застрял под яхтой - воды не оказалось и 5 футов. Голова в обыкновенном стеклянном колпаке; на расстоянии менее 2 футов виднелся фальшкиль яхты. Джевецкий дал задний ход, но рымы задевали за фальшкиль и не пускали лодку  назад. Запас воздуха был на 20 минут.
 «Ну, не терять головы!» - громко сказал он сам себе и стал работать на задний ход. К счастью, рядом прошёл буксирный пароход, развёл волну, яхту качнуло, и лодка вынырнула.
В конце испытаний, которые принимала специальная комиссия во главе с командиром Черноморского флота адмиралом Николаем Андреевичем Аркасом, подводная лодка в подводном положении подошла к барже, прикрепила к её днищу мину, отошла и взорвала мину при помощи электрического заряда. Комиссия признала подлодку пригодной для практических военных целей...
После утверждения Аркасом результатов испытаний и положительных рекомендаций, подводной лодкой Джевецкого, как средством обороны приморских крепостей, заинтересовалось Военно-инженерное ведомство.
Джевецкий привёз подводную лодку в Петербург. Лодка была одобрена, размеры её были несколько увеличены. Вторую лодку длиной 6 метров, рассчитанную на 4-х человек, он построил в 1879 году. У нее было 2 гребных винта, вооружена она была двумя минами.
В 1881 году в Гатчине на Серебряном озере, отличающимся прозрачностью воды, в назначенный день лодка погрузилась. Зная, что царь Александр III неразлучен с царицей Марией Фёдоровной, Джевецкий заказал букет самых великолепных орхидей - любимых цветов царицы. Царь и царица сели в шлюпку, вышли на середину озера. Подводная лодка маневрировала около шлюпки, иногда проходя под ней.
Шлюпка подошла к пристани, Джевецкий ловко пристал, открыл люк, вышел, преклонил колено и подал царице великолепный букет со словами: «Это дань Нептуна Вашему величеству».
Царица была в восторге. Царь - очень доволен: приказал дежурному генерал-адъютанту рассказать об этом военному министру, чтобы он спешно построил 50 таких лодок и уплатил Джевецкому 100000 рублей.
Меньше чем через год лодки были построены и приняты инженерным ведомством. К концу 1882 года это была первая в мире серия подводных лодок.
После постройки 50 подводных лодок, 34 из которых были отправлены по железной дороге в Севастополь, Джевецкий получил 100 тысяч и уехал в Италию. 

Джевецкий был не только талантливым инженером и изобретателем, он умел ещё подать свои изобретения. Представляя в 1887 году в Технический комитет очередной проект подводной лодки, он попросил своего друга, знаменитого художника К.Е.Маковского, нарисовать на эскизе лодки развевающийся флаг, командира и матросов, что художник и выполнил в совершенстве. Затем этот проект передал великому князю, генерал-адмиралу Алексею Александровичу, который написал на проекте: «Нахожу, что проект заслуживает особого внимания Технического комитета, рассмотреть и доложить. Алексей».
Пошёл проект по инстанциям. Чем выше, тем хвалебнее отзыв. Кто же осмелится не соглашаться с генерал-адмиралом?
Но задача оказалась неразрешённой, так как для подводного хода лодки использовались паровая машина и паровой котёл, а дизеля появились только через 3-4 года. В 1897 году С.К.Джевецкий выступил с проектом «водобронного миноносца», корпус которого состоял из двух частей: стального корпуса и деревянной надстройки, заполненной пробкой. При плавании миноносца по ватерлинию над водой возвышалась лишь верхняя часть надстройки, чем достигалась неуязвимость судна для артиллерийских снарядов. Опять идея проекта была подана через великого князя Алексея, и с 1902 года начались опыты со специальным отсеком, представляющим среднюю часть миноносца. Отсек выдержал 120-миллиметровые снаряды, затем 152-милли-метровые, снаряжённые толом. Дело затянулось на 10 лет, но, в конце концов, всё отменили. Боковая площадь миноносца оказалась очень большой, по нему можно было стрелять торпедами Уайтхеда.
Джевецкий обратил своё внимание на минные аппараты, которые впервые были предложены изобретателем в 1892 году, а затем неоднократно усовершенствовались. Простота конструкции и небольшой вес наружных торпедных аппаратов Джевецкого, отсутствие воздушных пузырей при стрельбе, демаскирующих подводную лодку, привели к тому, что эти аппараты устанавливались до 1917 года на русском и французском флотах. Аппарат имел простую конструкцию.
В бортовой нише подводной лодки помещалась рама, в которой торпеда удерживалась с помощью бугелей и хвостового зажима (ножниц). При производстве выстрела бугели откидывались, торпеда отводилась носовой частью на заданный угол прицеливания, вращаясь своей хвостовой частью в ножницах, затем ножницы раскрывались, откидывался курок, и торпеда шла к цели. Но успешное использование в первой мировой войне глубинных и авиабомб, обмерзание торпед при плавании поздней осенью и зимой, коррозия торпед в солёной воде - всё это вызвало отрицательное отношение к применению аппарата Джевецкого на русских подводных лодках. Поэтому их вскоре сняли совсем.
Но Джевецкий систематически менял первоначальный проект, значительно упростил и усовершенствовал его так, что аппараты были приняты во французском флоте и давали автору хороший доход.
Джевецкий предложил ещё 7 проектов различных подводных лодок и представил опытные образцы. В 1884 году он создал подводную лодку с электрическим двигателем, питающимся от аккумуляторной батареи. В других странах ничего подобного ещё не было.
Джевецкий решил вопрос создания единого двигателя для движения подводной лодки под водой и над водой. Такой удачный опыт был осуществлён на лодке «Почтовый», построенной на Металлическом заводе в Петербурге в начале 20-го века.
На лодке было установлено 2 бензиновых мотора мощностью 130 лошадиных сил каждый, один из которых работал в подводном положении лодки, засасывая отработанный воздух 60-сильного воздушного двигателя, приводящего в движение насос, откачивающий выхлопные газы бензинового мотора за борт. Водоизмещение «Почтового» -134/146 тонн, скорость хода  11,6/6,16 узлов, вооружение - 4 наружных торпедных аппарата Джевецкого, глубина погружения - 21 метр, один гребной винт. Кроме средней рубки имелась ещё небольшая кормовая рубка со вторым перископом. Время погружения лодки - 7 минут. Подводная лодка была зачислена в состав флота 30 сентября 1908 года, а исключена в 1913 году. Было много недостатков: в подводном плавании постоянно менялось давление воздуха внутри лодки; на поверхности моря был виден след из пузырьков воздуха и выхлопных газов; в отсеках стоял сильный шум.

Испытания строящихся подводных лодок этой серии производились в устье Невы. Была сформирована команда из офицера и 10 нижних чинов кронштадтской минной роты. Иногда лодкой управлял сам Джевецкий. 17 октября 1881 года царю Александру III было доложено о полном успехе испытаний, и 32 подводные лодки по 150 пудов каждая были отправлены в Одессу на 16 железнодорожных платформах для распределения между крепостями: Очаков, Николаев, Одесса, Керчь, Поти, Новороссийск, Батум. В Одессе были построены деревянные сараи для хранения 16 подводных лодок. Тогда же было составлено описание параметров лодки: длина - 5,79 метров, ширина - 1,22 метра, высота -1,68 метра, вес в воздухе - 2240 кг, вес в воде - 672 кг. Балластная цистерна ёмкостью 160 кг принимала 120 кг водяного балласта, на ПЛ помещалось 384 кг свинцового груза. Гребной вал вращался через велосипедный привод со скоростью 380 оборотов в минуту и двигал лодку в подводном положении со скоростью в 3 узла на глубине 1,22 метра. Была на лодке медная выдвижная труба для вентиляции корпуса в позиционном положении, и воздух в лодке прокачивался через ёмкость с раствором едкого натра для поглощения углекислого газа и через ящик с известью для осушения воздуха. Периодически воздух освежался добавлением кислорода из баллона под давлением 100 атмосфер. Таким образом экипажу можно было дышать около двух суток.

Степан Карлович предлагал и строил еще семь проектов подводных лодок (ПЛ "Почтовый"), торпедных аппаратов, системы и устройства для подводных лодок (впервые — регенерация воздуха в подводной лодке).
В мае 1885 года Джевецкий спроектировал электрический привод и заменил им велосипедный. Подводные лодки постоянно испытывались, но их боевые способности были ограничены. предлагал много проектов устройств и систем для лодок.
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Отработка элементов конструкции подводных лодок и опыт их эксплуатации положительно сказались затем, в период проектирования и постройки первой боевой русской подводной лодки «Дельфин».
Одна из подводных лодок сохранилась до настоящего времени и находится в качестве экспоната в Центральном военно-морском музее в Санкт-Петербурге. К сожалению, внутри она пуста - никаких механизмов и устройств не сохранилось.

Заключение

В других странах до конца XIX века были только отдельные экспериментальные экземпляры подводных лодок. Но к 1900 году ни в одном военно-морском флоте мира не имелось боевых подводных лодок. К их постройке главнейшие государства приступили почти одновременно в 1900-1903 году. Подводные лодки стали рассматриваться как оружие для защиты против сильнейшего врага, Их расценивали, как разновидность миноносцев, для замены надводных миноносцев.
Во все времена ни одна страна мира не желала усиления России. Это и отразилось на качестве оружия с Запада.
В итоге Россия, уступая лишь Франции, вышла на второе место в мире по численности подводного флота, к концу 1906 года она имела 29 подводных лодок, дюжину из которых через несколько лет пришлось списать в металлолом. Лодки были хрупкие и ненадежные, но на них плавали особенные люди: добровольцы, энтузиасты, романтики мужественные, высшей пробы. Их сутью был демократизм во взаимоотношениях офицеров и матросов.
Низкий уровень развития производительных сил и несовершенство орудий производства, отсутствие высокоразвитой машинной техники служили непреодолимым препятствием для решения проблемы плавания под водой. Проходили столетия, развивались производительные силы общества, человечество овладевало новой техникой, возникали новые технологии, развивалась энергетика.
Создавалась материальная и научно-техническая база для воплощения в жизнь идеи постройки подводного корабля, способного вступить в единоборство с морской стихией.
Эта сложная техническая задача начала решаться на пороге XX столетия.
Новое оружие было несовершенным, но освоение его сулило громадные тактические преимущества, производящие сильное нравственное влияние на противника. Но не все страны делали одинаковую ставку на подводное оружие. Немцы и британцы ориентировались на крупные линейные силы. "Подлодки годятся только для защиты гаваней, - заявил тогда обычно дальновидный немецкий адмирал Тирпиц, - пусть иностранцы рискуют людьми и деньгами для этих опытов".
Россия рискнула…
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Перечень неосуществленных предложений
 о создании подводных лодок в России 
в период с 1799 по 1900 гг.

	№ п/п
	Дата
	Автор предложения
	Наименование предлагаемого сооружения

	1
	1799 г. 
	Уроженец города Кременчуга мещанин Раводановский 
	Подводная лодка

	2
	1799-1801 гг. 
	Торгованов
	Подводная лодка 

	3
	19 июня 1824 г. 
	Дворянин Минской губернии К. Черновский 
	Подводное судно

	4
	9 июня 1831 г. 
	Уроженец Владимирской губернии титулярный советник Алексей Подолецкий 
	Машина, которая может свободно плавать под водой, а также очищать пороги и подводные камни с малыми издержками 

	5
	15 июля 1848 г. 
	Француз, д-р Пайерн 
	Предложение о приобретении подводного железного судна 

	6
	2 августа 1850 г. 
	Иностранец Г. Гюбер 
	Железное судно, способное плавать, как на поверхности воды, так и под водой 

	7
	3 мая 1851 г. 
	Голландец Мужель Бей 
	Водолазное судно для осмотра, исправления и постройки подводных сооружений 

	8
	18 марта 1853 г. 
	Слободской мещанин Василий Вшивцов 
	Водолазный снаряд 

	9
	6 февраля 1854 г. 
	Никополеон Полевой 
	Подводный брандер

	10
	- " - 
	Государственный крестьянин Дмитрий Михайлов 
	Подводная машина для уничтожения неприятельских кораблей 

	11
	- " - 
	Отставной ротмистр Петр Шумин 
	Подводная лодка, начиненная порохом с наружным двигателем 

	12
	- " - 
	Инженер-технолог Александр Николаев и лейб-гвардии корнет Николай Галленшмидт 
	Подводный брандер с электродвигателями, получающий питание по проводам с берега или судна 

	13
	- " - 
	Бельгийский подданный Николай Грифтье, проживающий в Екатеринбурге 
	Глухая подводная лодка

	14
	9 февраля 1854 г. 
	Учитель пажеского корпуса, доктор философии Шелленберг 
	Подводное судно для уничтожения неприятельских кораблей 

	15
	10 марта 1854 г. 
	Государственный крестьянин, пароходный машинист Дмитрий Михайлов 
	Подводная сверлильная машина для уничтожения неприятельских кораблей 

	16
	- " - 
	Иностранец Ф.Т. Мейер 
	Подводная сверлильная машина для уничтожения неприятельских судов 

	17
	15 марта 1854 г. 
	Капитан Чаппиус 
	Подводная батарея

	18
	20 марта 1854 г. 
	Неизвестный автор под буквой "В" 
	Подводное судно с двойными боками и двойным дном 

	19
	14 мая 1854 г. 
	Американец Бернгам 
	Подводный корабль

	20
	26 мая 1854 г. 
	Потомственный почетный гражданин механик Николай Скаткин 
	"Непобедимое" подводное судно с воздуходействующей машиной 

	21
	15 июля 1854 г. 
	Тифлисский гражданин С.М. Ермоленко
	Подводная лодка 

	22
	1 сентября 1854 г. 
	Инженер-технолог Эдуард Миллер
	Подводный снаряд для обеспечения возможности водолазам пребывания под водой до 24 часов 

	23
	7 октября 1854 г. 
	Иоганн Штеллинг 
	Подводное судно

	24
	10 октября 1854 г. 
	Заведующий технической артиллерийской школой полковник Форселлес 
	Подводная лодка для взрыва неприятельских судов 

	25
	8 июля 1855 г. 
	Житель греческого острова Сира Георгий Псальтоглу 
	Подводное судно

	26
	Октябрь 1855 г. 
	Офицер флота, механик Н. Спиридонов
	Подводная лодка 

	27
	25 октября 1855 г. 
	Инженер-технолог Александр Гане, сардинский подданный 
	Подводная лодка

	28
	25 ноября 1855 г. 
	Бельгийские граждане Декан-Гейндрикс и Саудан 
	Подводное судно и водолазный прибор 

	29
	13 декабря 1855 г. 
	Голландец Лендерт фон Теттероде 
	Подводная лодка

	30
	20 декабря 1855 г. 
	Крестьянин Ярославской губернии С.М. Онегин 
	Подводная машина для уничтожения неприятельских судов 

	31
	4 января 1856 г. 
	Американец А. Ли 
	Водолазный колокол и подводная лодка

	32
	- " - 
	Инженер-поручик Жвирждовский 
	Подводная лодка

	33
	17 января 1856 г. 
	Житель Петербурга мещанин В.М. Кравцов
	Подводная лодка

	34
	21 января 1856 г. 
	Житель Весьегонска А.Ф. Титков (мещанин) 
	Подводный аппарат

	35
	11 февраля 1856 г. 
	15-го флотского экипажа лейтенант Клокачев 
	Плавающая подводная мина

	36
	1 марта 1856 г. 
	Крестьянин села Саблино Царскосельского уезда Василий Ащурков 
	Подводная подвижная мина и лодка

	37
	7 марта 1856 г. 
	Инженерный кондуктор 1 класса Тимофей Масленников 
	Подвижная подводная мина с ракетным двигателем 

	38
	4 апреля 1856 г. 
	Коллежский советник А.Г. Шпигоцкий 
	Подводная лодка

	39
	16 августа 1856 г. 
	Иностранец Гибельхаузен (Пруссия) 
	Прибор для плавания под водой и поднятия затопленных предметов и судов 

	40
	20 апреля 1857 г. 
	Мещанин Славир, бывший комендор, участник Крымской войны 
	Подводная лодка

	41
	9 августа 1857 г. 
	Отставной губернский секретарь Норштрем 
	Открытая подводная лодка

	42
	5 сентября 1858 г. 
	Бывший директор водных сообщений в Норвегии А.Ж. Валигорский 
	Подводная лодка

	43
	14 ноября 1859 г. 
	Фельдъегерь Д. Степаненко 
	Водолазный прибор "кораблекрушитель" (прибор приобретен Д. Степаненковым на аукционе после смерти надворного советника М. Андреева) 

	44
	13 марта 1861 г. 
	Иностранец А. Гардер, проживающий в Америке 
	Подводная лодка

	45
	8 декабря 1861 г. 
	Доктор Кобич, проживающий в Бухаресте 
	Подводный аппарат, обеспечивающий длительное плавание под водой 

	46
	3 мая 1862 г. 
	Корабельный мастер Гаген 
	Подводное судно

	47
	9 июля 1862 г. 
	Иностранец Сабор 
	Двигатель для подводной лодки

	48
	17 ноября 1862 г. 
	Иностранец Томсон 
	Подводная лодка

	49
	16 января 1863 г. 
	Французский инженер Валлеруа 
	Подводная лодка

	50
	28 августа 1863 г. 
	Немец И.Г. Берингер 
	... о переоборудовании парусных судов в подводные 

	51
	30 ноября 1863 г. 
	Священник И. Кабардин 
	Подводная лодка

	52
	Декабрь 1864 г. 
	Айдаров
	Подводный брандер без действия людей 

	53
	8 июля 1865 г. 
	Механик И. Поликрушко (Герцеговина) 
	Подводная лодка

	54
	12 мая 1866 г. 
	Т.И. Ястребов, житель Сызрани
	Подводный бот 

	55
	23 декабря 1866 г. 
	И. Егоров
	Подводная лодка 

	56
	15 марта 1867 г. 
	Крестьянин М.О. Волконский
	Подводная лодка 

	57
	11 января 1868 г. 
	Кадеровский
	Подводная лодка

	58
	11 мая 1871 г. 
	Капитан 1 ранга Н.А. Федорович
	Подводная лодка 

	59
	30 сентября 1872 г. 
	Инженер-механик А. Волков
	Подводная лодка 

	60
	27 января 1873 г. 
	Коллежский секретарь М. Воинов
	Лодка-мина 

	61
	12 мая 1873 г. 
	Надворный советник Саваровский 
	Подводная лодка

	62
	14 декабря 1873 г. 
	Отставной поручик А.А. Лазарев
	Подводная огнестрельная лодка 

	63
	20 декабря 1874 г. 
	Отставной землемерный помощник межевого корпуса А.Г. Донской 
	Подводная лодка

	64
	27 сентября 1876 г. 
	Змиевский мещанин Калинин 
	Подводная лодка

	65
	28 февраля 1877 г. 
	Лейтенант П.П. Верховский 
	Подводная миноносная лодка

	66
	14 июля 1877 г. 
	И. Давыдов и И. Кефали 
	Подводная миноносная лодка

	67
	19 августа 1877 г. 
	Губернский секретарь Гамильтон
	Подводный миноносный катер 

	68
	20 сентября 1877 г. 
	Мещанин М. Садовников (Вологда) 
	Подводная лодка

	69
	25 октября 1877 г. 
	Шведский механик Нильсон 
	Подводная лодка

	70
	2 декабря 1877 г. 
	Штабс-капитан Томашевский 
	Подводная лодка

	71
	20 декабря 1877 г. 
	Коллежский асессор Войницкий 
	Электроподводный миноносец

	72
	28 декабря 1877 г. 
	Яков Дружинин
	Подводная лодка 

	73
	8 февраля 1878 г. 
	Крестьянин Федот Коричка (Тверская губерния) 
	Подводная миноносная лодка

	74
	14 февраля 1878 г. 
	Надворный советник Л. Джани 
	Подводная лодка

	75
	6 марта 1878 г. 
	Арестант Гродненской городской тюрьмы А.А. Федотов (бывший чиновник почтового департамента) 
	Миноносная лодка

	76
	19 апреля 1878 г. 
	Технолог Миллер
	Подводная миноносная лодка 

	77
	21 апреля 1878 г. 
	Владислав Гадзяцкий 
	Лодка, двигающаяся по вертикальному и горизонтальному направлениям и спускающаяся под воду для взрыва кораблей 

	78
	27 сентября 1878 г. 
	Американец Стольбранд 
	Подводная и надводная миноносная лодка

	79
	3 мая 1878 г. 
	Англичанин г. Кокрен 
	Подводное судно

	80
	19 июня 1878 г. 
	Отставной подполковник Рутковский 
	Подводная лодка

	81
	12 июля 1878 г. 
	Иностранец Бюшке 
	Подводное судно

	82
	27 сентября 1878 г. 
	Англичанин Томас Уард 
	Торпедо или подводная лодка 

	83
	19 сентября 1878 г. 
	Мещанин Е.П. Глаголев
	Подводная лодка 

	84
	10 ноября 1878 г. 
	Австрийский капитан Костович 
	Подводная лодка

	85
	5 января 1879 г. 
	К.С. Павлович
	Надводная и подводная шлюпка 

	86
	12 июля 1879 г. 
	Т.Ф. Бездетнов 
	Подводная лодка

	87
	26 марта 1879 г. 
	Итальянский врач Б. Цар 
	Подводная лодка

	88
	21 июля 1879 г. 
	Дворянин Г.Е. Скриванов, жительствующий в Париже 
	Подводная лодка

	89
	19 октября 1879 г. 
	Одесский житель Кудряшев 
	Подводная миноносная лодка 

	90
	11 декабря 1879 г. 
	Учитель Владимирской гимназии Батыр 
	Подводная лодка

	91
	22 декабря 1879 г. 
	Пензенской губернии г. Городище мещанин Абакумов 
	Подводная машина

	92
	5 февраля 1880 г. 
	Серб капитан О.С. Костович 
	Подводная "рыба-лодка"

	93
	13 ноября 1880 г. 
	Инспектор Тульской гимназии И. Гайчман 
	Паровой двигатель для подводной лодки

	94
	май 1881 г. 
	Инженер путей сообщения надворный советник И.И. Карышев и его брат коллежский секретарь А.А. Карышев 
	Паровое подводное судно

	95
	28 ноября 1881 г. 
	Иностранец Норденфельдт 
	Усовершенствование устройства ПЛ 

	96
	3 октября 1883 г. 
	Штабс-капитан Телешев
	Подводная лодка новой формы 

	97
	21 декабря 1883 г. 
	Поручик Блюменталь 
	Подводный лоцман - рычажный указатель глубины 

	98
	2 ав1уста 1884 г. 
	Иностранец Тек
	Усовершенствование подводных лодок 

	99
	30 мая 1885 г. 
	Француз Л. Бордес 
	Миноноска, погружаемая вблизи неприятельского судна 

	100
	15 сентября 1885 г. 
	Иностранцы Кемпбель и Аш 
	Усовершенствование в конструкции ПЛ 

	101
	29 января 1886 г. 
	Иностранец К.Д. Губэ 
	Подводная лодка

	102
	7 апреля 1886 г. 
	Американец Броун 
	Подводная лодка

	103
	17 апреля 1886 г. 
	Контр-адмирал Н.А. Федорович
	Подводная лодка 

	104
	25 апреля 1887 г. 
	Химик Г.А. Тец 
	Подводная лодка

	105
	4 декабря 1887 г. 
	Датчанин Матисен 
	Подводная миноноска (торпедное судно)

	106
	12 марта 1888 г. 
	Американец И.А. Аббот 
	Устройство для осмотра моря до горизонта и далее, для погруженной на глубину 30 фут лодки 

	107
	25 мая 1891 г. 
	Ван Корт
	Подводная лодка 

	108
	24 февраля 1892 г. 
	Осмотрщик электрического освещения Тимашевского сахарного завода А. Трунин 
	Аппарат подводного плавания для военных целей "Плавун" 

	109
	7 марта 1892 г. 
	Г-н Brown (Броун) 
	Подводная паровая лодка

	110
	31 октября 1892 г. 
	Инженер Д. Апостолов 
	Подводная лодка с надводным корпусом дня перевозки пассажиров через Атлантический океан (запатентована во Франции) 

	111
	5 декабря 1892 г. 
	Механик Б. Васневский 
	Подводная миноносная лодка с газовым двигателем 

	112
	29 декабря 1892 г. 
	В. Герман из Пскова
	Миноноска полуподводная 

	113
	28 марта 1896 г. 
	Воспитанник Комиссарского училища в Москве И. Аммон 
	Подводное судно для научных целей

	114
	19 мая 1896 г. 
	Неизвестный итальянский или французский автор 
	"Ихтимплион" (судно-рыба). Подводный миноносец 

	115
	15 июля 1896 г. 
	Крестьянин Рязанской губернии С. Локтюшев 
	Подводное судно "Морской разбойник" 


PAGE  
2

