О людях хороших …
В 1955 году в семье коренных жителей села Кожевниково Миляевых родился 3 ребенок – сын, назвали Владимиром. Радости не было конца, ведь родился сын, а значит помощник, кормилец на старости лет.


Радовались, да не долго, все дети в семье заболели полемелитом. К счастью, все поправились, поправился и Володя, только болезнь страшная оставила о себе память. У Володи была повреждена правая рука и правая нога. И стал Володя называться инвалидом детства, а было ему в это время 2,5 года.

Но, как говорят у нас: «Нет худа без добра». А еще в наших краях живет легенда, а говорит она о том, что раз в году, по весне, когда наше сибирское солнышко становится ласковым, над нашими реками, озерами, тайгой пролетает волшебная жар-птица. И если, пролетая, уронит перышко или даже маленькую пушинку, в этом месте обязательно родится талантливый человек.

И, наверное, если не перышко, то пушинка упала на двор Миляевых. Потому, что с раннего детства Володя, несмотря на свою болезнь с увлечением рисовал, строил, выпиливал, лепил из пластилина, а еще, как и все сельские мальчишки, любил бегать на реку.


Наша красавица Обь в то время была и поглубже и пошире. И курсировали по ней два больших  белых парохода «Бийск» и «Омск». Приход парохода в наших затерянных в лесах деревеньках был большим событием.

Бабушки спешили к пароходу, успеть поторговать, кто семечками, кто кедровыми орехами, грибами, ягодами, малосольными огурцами; молодежь послушать музыку. А для ребятишек пароход был просто чудом.


Уроки географии у Володи вела Ольга Владимировна Попова. Уроки показались необыкновенно интересными. С каким бы новым материалом не знакомились, обязательно совершали путешествие в далекую, седую старину своего края или нашей Родины. С уроков этих на всю жизнь запомнилось многое. Река наша Обь это как живая артерия Сибири. Она кормила население, живущее по берегам. По ней сплавляли лес. Начало пароходства на реках Сибири было положено весной 1846 года, когда в Тюмени спустили на воду первый свой Сибирский пароход и назвали его «Основа». За весь навигационный период он делал всего один рейс от Тюмени до Томска. Пароход был и грузовым, торговым, пассажирским. Пароходные компании и фирмы того времени почему-то не любили свои отечественные суда и использовали больше иностранные.

В 1866 году открылось пароходство по Чулыму до Ачинска. И по притоку Чулыма Кии – до Мариинска. В 1868 году пароход «Тобольск» поднялся по реке Кити до села Маковского. Река Томь до конца 19 века была судоходна лишь до Томска, и причал был в 5 верстах ниже города у переката Боярского Коса, где и образовалась впоследствии пристань с красивым и ласковым названием Черемошники. (Название было выбрано из-за обилия зарослей черемухи в этом районе).

Сибирских купцов привлекала идея расширения торговли с Китаем, Японией и другими странами востока. Решено было приспособить для этого водный путь, соединив Обь с Енисеем каналом. С 1883 по 1893 гг. канал в неимоверно тяжелых условиях был построен. Затрачено было на его строительство 3 миллиона рублей. Водный путь от Оби до Енисея проходил по реке Кеть, Озерная, Летоватая,  Язивая, через озеро Большое и далее 7.865 км по искусственному каналу. По рекам Малый Касс, Большой Касс и затем в Енисей, но, к сожалению, такой путь действовал не долго. Большие суда могли проходить по нему только с мая по август. И в самом начале 20 века был заброшен. Главной водной артерией была и осталась наша Обь.

Огромная наша страна. Сколько в ней больших городов, рек, озер. Но этот пароход, огромный показался кусочком той далекой и незнакомой жизни. Пароходы причаливали только к крупным селам (в основном это были районные центры) Кожевниково, Мельниково, Кривошеино, Молчаново, Александрово и др.

Приход парохода был радостным и печальным.


На пароходах уходили сибиряки на войну. Долго потом стояли в голове женщин его прощальный, печальный гудок. Кто знает, сколько потом река приняла горьких, женских слез. Но шло время, и эти же пароходы везли назад воинов – победителей.


И как вспоминают старожилы, на капитанском мостике всегда стоял капитан, одетый в парадную форму. Неважно, какая была погода дождь, ветер, гроза. Если на капитанском мостике капитан в парадной форме – значит, есть на пароходе солдаты, которые пережили страшную войну и возвращаются домой. И неважно (как часто бывало) у кого нет руки или ноги, главное вернуться домой в свой родной край, туда, где их ждали. Эти же пароходы увозили сибиряков в большую жизнь на Магнитку, на целину.

Пароходы «Бийск» и «Омск» ходили по Оби с 1961 года по 1972 год. Пароходы заменили теплоходы, ракеты, метеоры, суда на воздушных подушках. А «Бийск» и «Омск» еще долго гудели. Над Обью, они стали туристическими, прогулочными пароходами.

Прошли годы и Володя превратился во Владимира Ильича – работника районного центра культуры и отдыха села Кожевниково. Кожевникоцы привыкли к плакатам, афишам, которые нарисованы руками Владимира Ильича Миляева, художника-оформителя.

Все дальше уходит в прошлое детство. Но до сих пор Владимир Ильич любит приходить, как и 30 лет назад на реку. И всегда испытывает чувство грусти. Грусти эта пришла к нему сейчас. Она светлая и только чуть печальная может быть по прошедшей молодости, а может быть по той прошлой стране, которая теперь так изменилась. И всегда, кажется, вот закрой глаза и опять покажется красавец белый пароход. Так глубоко он запал в душу. И спустя 30 лет Владимир Ильич по памяти до мельчайших подробностей создает один из пароходов, который назвал «Омск».

И надо заметить, что макет выполнен левой рукой, причем человеком не от рождения левша, а в результате сложившихся обстоятельств.


Макет выполнен из разного материала: здесь присутствует жесть, картон, дерево, пластилин фольга, ткань, проволока, пластмасса.


Обратите внимание, до каких мельчайших подробностей выполнена работа. Учтено все: вот палуба верхняя – прогулочная, каюты, ресторан и конечно рулевая с капитанским мостиком и радиорубкой.

Здесь же находится главная достопримечательность парохода большая белая труба, из которой валит черный дым (когда пароход плывет).


Вторая палуба первого класса. Она поделена на каюты (если рассмотреть поближе) вы увидите, что двери в каюты открываются.


На палубе стоят журнальные столики и стулья. Висят фонари. И как положено на месте пожарные шланги.

Палуба 3-го этажа это общее пассажирское помещение. Здесь еще помещены спасательные шлюпки, круги и тд.


Все это сделано с любовью и вдохновением.


Очень интересна история про то, как эти пароходы попали к нам в Сибирь. Построили их на строительных корабельных верфях (В то время Социалистической республики Венгрии). Караван судов, в который входили пароходы «Омск» и «Бийск» начал свой долгий путь в Сибирь из Венгрии. Этот путь проходил по реке Дунай. По Черному морю, проливу Босфор, Мраморному морю, проливу Дарданеллы, по Средиземному морю, Гибралтарскому проливу, огибая Пиренейский полуостров, по Атлантическому океану, проливам Ламанш и Падекале, по Северному морю, огибая Скандинавский полуостров, по Норвежскому и Баренцеву морям.


Караван шел мимо острова Новая Земля и острова Вайгаг, по проливу Карские ворота, по Карскому морю, огибая полуостров Ямал.


Путь продолжается по Обской губе по Оби и Томи до Томска.

Вот такой кусочек прошлого нашего края рассказал и показал нам Владимир Ильич Миляев, уважаемый и почетаемый на селе человек. Скромная, но очень нужная у Владимира Ильича профессия. Проходишь мимо, и глаз радуется тем красочно выполненным картинам, расположенным по селу Кожевниково.

А закончить свой рассказ о нем мне хочется словами нашего местного поэта Василия Андреевича Нечаева.


«Есть люди золотого склада


И их все больше в наши дни


Не ради славы и оклада


Живут и трудятся они».
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