                   Министерство Образования Российской Федерации

                                         МОУ «СОШ № 5»


         Проект
по теме: «Ведущие истребители ll Мировой войны ».


    Выполнил : Бабунов Алексей


     
Руководитель : Кибец С . И.

Братск – 2007 г.

Содержание:

1.Вторая Мировая война

1.1 Японский истребитель « Зеро»

1.2 Английский истребитель «Спитфайр»

2.В небе Великой Отечественной войны

2.1Истребители МиГ

2.2Истребители Яковлева

2.3Истребители ЛаГГ

3.Авиация фашистской Германии

3.1 Истребитель «Мессершмитт-BF-109»

3.2Истребитель «Фоке-Вульф»f W-109

4.Приложение

5.Список литературы.

Великая Отечественная война закончилась убедительной нашей победой, но победа досталась нам очень дорогой ценой. 

Для нас извлечь уроки из опыта войны означает: сделать все возможное заранее, чтобы ослабить отрицательное и усилить положительное воздействие факторов, влияющих на развитие ВВС. Опыт Великой Отечественной войны — наше бесценное достояние. 

Большой вклад в победу советского народа над фашистской Германией внесли Военно-воздушные силы, основу которых составляла фронтовая авиация. Вместе с другими родами войск фронтовая авиация наносила сокрушительные удары по живой силе и технике противника. В ожесточенных воздушных боях и сражениях наши летчики громили хваленую немецко-фашистскую авиацию. 

С самого начала военных действий на всем советско-германском фронте развернулась ожесточенная борьба за господство в воздухе. 

Истребительная авиация при этом была основным средством борьбы. Однако, при необходимости, она привлекалась и для поражения наземных объектов противника. 

Наиболее важными задачами, решаемыми фронтовыми истребителями в ходе Великой Отечественной войны, были:  прикрытие сухопутных войск и объектов тыла от ударов с воздуха и воздушной разведки противника; обеспечение боевых действий других родов авиации и прикрытие аэродромов их базирования; нанесение ударов по войскам и технике противника; ведение воздушной разведки.

I. ВТОРАЯ МИРОВАЯ ВОЙНА 

1939-45, развязана Германией, Италией и Японией. 1 сентября 1939 Германия вторглась в Польшу. Великобритания и Франция 3 сентября объявили Германии войну. В апреле мае 1940 немецко-фашистские войска оккупировали Данию и Норвегию, 10 мая 1940 вторглись в Бельгию (капитулировала 28 мая), Нидерланды (капитулировали 14 мая), Люксембург, а затем через их территорию во Францию (капитулировала 22 июня; в конце июня в Лондоне был создан комитет Свободной, с июля 1942 Сражающейся Франции). 10 июня 1940 в войну на стороне Германии вступила Италия. В апреле 1941 Германия захватила территорию Греции и Югославии. И уже с первых дней Второй Мировой войны военная авиация воюющих стран оказала большое влияние на ведение боевых действий. Одним из самых показательных моментов действий истребителей был Перл Харбор.

7 декабря 1941 года нападением на Перл Харбор Япония развязала войну против США, также известную, как война на Тихом океане. Нападение должно было быть организовано через 30 мин. после вручения ультиматума правительству США, однако из-за несогласованности действий разных частей японской авиации было произведено на полчаса раньше, что дало возможность многим говорить о «подлой атаке без объявления войны». В ходе атаки 441 самолёта,  шести японских авианосцев, было потоплено и серьёзно повреждено 8 линкоров и шесть крейсеров ВМС США. Потери американской авиации составили около двухсот самолётов. Потери в личном составе достигли 3500 погибшими и ранеными. Потери Японии составили всего 29 самолётов. 

1.1. Японский истребитель «Зеро».

Основным самолетом военной авиации Японии, принимавшим участие в данном эпизоде начала Второй Мировой войны, был истребитель «Зеро». Год принятия на вооружение 1940.  Hачиная с Перл-Харбора до последних боев по отражению налетов на Японию американских В-29, истребитель Мицубиси А6М Рейзеи (сокращенно от "Рейсики зентоки" - "Истребитель ноль") участвовал практически во всех воздушных сражениях, проводимых императорским флотом. Его отличная маневренность и высокая дальность полета стали почти легендой, и до сего дня "Зеро" остается символом японской авиации. Его мировая слава была завоевана в первых боях на Тихом океане, когда в течение шести месяцев он не знал серьезного отпора. Hо в ходе войны японцы не сумели обеспечить ему достойной замены - истребителя, способного превзойти противника по скорости, вооружению и живучести. И, начиная с конца 1942 г, нести свой крест боев для А6М  было все тяжелей. Hесмотря на то, что после 1943 г истребитель уже явно устарел, японцы продолжали выпускать его до конца войны. В результате "Рейзен" стал самым массовым японским самолетом. 

Первый опытный самолет был готов в марте 1939 г, а 1 апреля истребитель был поднят в воздух пилотом-испытателем Кацузо Сима. В ходе летных испытаний двухлопастный винт изменяемого шага был заменен на трехлопастный винт-автомат. По результатам испытаний самолет показал летные данные соответствующие заданию, за исключением максимальной скорости. В результате Мицубиси получила указание установить на третий опытный самолет более мощный двигатель Hакадзима NK1C "Сакае"-12. Первый самолет А6М2 с "Сакае"-12 был облетан 28 декабря 1939 г и показал летные данные даже выше, чем ожидалось. Флот тут же заказал установочную партию А6М2, которые практически сразу направили на войсковые испытания. 

С началом войны японский флот числил 521 палубный истребитель, включая 328 А6М2, состоявшие на вооружении практически всех истребительных частей первой линии. С первого же дня войны "Рейзены" участвовали в двух основных операциях флота - налете на Перл-Харбор и на Филиппины. В течение двух часов они полностью лишили возможность авиации США к какому-либо сопротивлению. Под их прикрытием японские бомбардировщики надолго вывели из строя линейный флот Штатов. Проносясь по просторам Тихого и Индийского океанов Объединенный флот и истребители "ноль" одержали ряд впечатляющих побед над Уэйком, Дарвином и Цейлоном, а "Рейзены" из состава частей берегового базирования поддержали завоевание японцами Филиппин и голландской ОстИндии. Создавая на отдельных участках подавляющее численное превосходство, японские истребители наносили союзникам тяжелые потери. Hо вслед за впечатляющими победами, последовали потери в самолетах и в опытных пилотах, которые уже не могли восполнить ни промышленность, ни летные школы. 

Hачиная с четвертого А6М3, боезапас крыльевых 20-мм пушек был увеличен с 60 до 100 снарядов. Вскоре, по просьбе войсковых частей, с самолетов сняли складываемые законцовки крыльев. При этом размах крыла был сокращен до 11 м, а площадь - до 21,53 кв.м. В результате этих доработок горизонтальная скорость несколько увеличилась, а все остальные характеристики ухудшились. Тем не менее облегчилось производство и обслуживание самолета. А6МЗ был принят на вооружение под обозначением "модель 32" и запущен в крупную серию. Только Мицубиси поставила 343 истребителя данной модели. Вслед за обкаткой в метрополии боевые части с А6МЗ были выдвинуты в район Hовой Гвинеи, где готовилось вторжение на север Австралии. Hо вслед за "ничьей" в Коралловом море и поражением у Мидуэя, последовала высадка американцев на Гвадалканале. Из-за отсутствия подходящих аэродромов в районе боев части с А6М3 были вынуждены действовать на пределе своего боевого радиуса действия - 1000 км, в результате чего, помимо потерь в боях с авиацией морского корпуса американцев, много "Рейзенов" просто упало в море, израсходовав все топливо. 

В течение Второй Мировой войны было выпущено множество модификаций самолета, а к концу войны истребитель «Зеро» исчерпал свои возможности и морально устарел.

Размах крыла
12,0 м 

Длина
9,06 м 

Высота
3,05 м 

Площадь крыла
22,44 кв.м 

Масса, кг 

- пустого самолета
1680 

- нормальная взлетная
2410 

- максимальная взлетная
2796 

Максимальная скорость
525 км/ч 

Крейсерская скорость
330 км/ч 

Практическая дальность
3050 км 

Практический потолок
10000 м 

Экипаж
1 чел 

Вооружение
2 7,7-мм пулемета "тип 97" синхронные на фюзеляже и 2 20-мм крыльевые пушки "тип 99" ;
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Истребитель японских ВВС Мицубиси – А6М  «Зеро».

1.2. Английский истребитель «Спитфайер».

Один из самых популярных истребителей второй мировой войны — “Спитфайр”, ставший в 40-е годы гордостью британской авиации — обязан своим появлением на свет таланту ведущего конструктора фирмы “Супермарин” Реджинальда Митчелла. 

“Спитфайры” служили в составе ВВС всех воевавших стран Британского содружества, США, Италии, Греции, Франции, СССР и многих других стран антигитлеровской коалиции. На “спитфайрах” дрались чехословацкие и польские летчики, составлявшие чуть ли не 30% пилотов Королевских ВВС во время “Битвы за Британию”. 

В сентябре 1941 года, уже на официальном уровне, на переговорах в Москве, был поднят вопрос о поставках “спитфайров” в Советский Союз вместо “харрикейнов”. Но тогда наши просьбы были отклонены англичанами. Формальная причина: “Спитфайр” на “секретном листе”; а реальная — этих первоклассных самолетов не хватало самой британской авиации, многие эскадрильи которой были оснащены еще старой техникой. Надо сказать, что мы были не одиноки в своих попытках получить “спитфайры”; еще до войны их хотели приобрести Греция, Португалия, Турция, Польша и Эстония, но дальше переговоров дело не пошло. 

Официально поступление “спитфайров” в СССР началось весной 1943 года. (Это были первые поставки их из Великобритании за границу). К нам тогда прибыли модификации F.Mk.VB. Они уже изрядно послужили в Королевских ВВС и перед отправной из Англии прошли капитальный ремонт, в ходе которого заменялась часть оборудования и вооружение. Все самолеты приводились к единому варианту “В”. В этой партии СССР получил 143 машины. 

Первыми “спитфайры" осваивали летчики 57-го гвардейского истребительного полка, “пересевшие” на них с И-16. Пилоты, летавшие на F.Mk.VB, отмечали, что самолет прост и “летуч”, доступен летчикам со средним уровнем подготовки, а зачастую и ниже. Самолет был цельнометаллический, что делало его прочным и живучим. Прекрасная аэродинамика и малая нагрузка на крыло делали F.Mk.VB маневренным на горизонталях и обеспечивали хорошие взлетно-посадочные характеристики. По мощи секундного залпа (3,54 кг/с) F.Mk.VB превосходил все советские истребители до конца 1943 года. 

Относительный неуспех “спитфайров” на советско-германсном фронте, объясняется просто: самолет создавался для средних и больших высот — именно на них истребителям Королевских ВВС приходилось отражать налеты люфтваффе на Британию. Советская же истребительная авиация работала в основном на малых высотах (до 3000—4000 м), прикрывая свои наземные войска и сопровождая фронтовые бомбардировщики и штурмовики. Таким образом, британские и советские истребители создавались для совершенно разных боевых задач. 

В СССР в ходе войны “Спитфайр” не оставил такого яркого следа, как, например, американский истребитель Р-39 “Аэрокобра”. Однако в конце войны и в первые послевоенные годы он стал единственным высотным истребителем в системе ПВО страны, а также во многом способствовал подготовке пилотов, летавших на нем, к переходу на реактивные истребители первого поколения. 

Истребитель “СПИТФАЙР” 

Истребитель “Спитфайр” Mk.V — цельнометаллический одноместный свободнонесущий низкоплан с убирающимся в полете шасси. 

КРЫЛО — эллиптической формы в плане, однолонжеронное с работающей обшивкой. Материал конструкции — дюралюминий или алклид. Кроме главного лонжерона, крыло имеет дополнительный лонжерон (балку), к которой крепятся элероны и закрылки. 

Конструкция крыла менялась в зависимости от варианта вооружения (А, В, С). Менять крыло можно было в условиях ремонтных заводов. В зависимости от назначения самолета могли меняться и законцовки крыла: нормальная законцовка — F., короткая — L.F. 

ОПЕРЕНИЕ — свободнонесущее, нормальной схемы. Киль и стабилизатор с дюралюминиевой обшивкой, руль направления и руль высоты покрыты полотном. На рулях имеются триммеры, управляемые из кабины пилота, а также весовая и роговая аэродинамическая компенсации.

ФЮЗЕЛЯЖ — полумонококовой конструкции с дюралюминиевой обшивкой, подкрепленной шпангоутами и стрингерами. 

Остекление КАБИНЫ разработано фирмой “Малькольм”. Сдвижной фонарь имеет профиль, выходящий за контуры кабины, что улучшает обзор по сравнению с более ранними модификациями самолета. В открытом положении фонарь сдвигается назад. Передняя часть остекления кабины имеет бронестекло с продувом теплым воздухом, предохраняющим от обледенения и запотевания. Кресло пилота регулируемо по высоте. 

ШАССИ — нормальной схемы, с хвостовым колесом. Основные стойки убираются в полете по размаху крыла. Амортизаторы — масляно-воздушные. Выпущенное положение шасси сигнализируется лампами и “солдатиками” на верхней поверхности крыла. Хвостовое колесо самоориентирующееся, неубирающееся с амортизацией внутри фюзеляжа.

ДВИГАТЕЛЬ - “Мерлин” фирмы “Роллс-Ройс”, модификаций 46, 47, 50 и 56—13-цилиндровый V-образный, сухой массой 635 кг с двухступенчатым нагнетателем. Топливо — авиационный бензин с октановым числом не менее 97. Запуск электростартером или, в полевых условиях, пиростартерами. Два протектированных топливных бака — верхний и нижний, емкостью 218 и 168 л,—расположены в средней части фюзеляжа. Под фюзеляжем возможна подвеска плоских топливных баков емкостью 136, 409 или 772 л. 

ВИНТ — трехлопастной, металлический, изменяемого шага. 

ВООРУЖЕНИЕ в варианте “В” состоит из двух пулеметов “Браунинг” Мк.11 калибра 7,69 мм со скорострельностью 1200 выстр./мин и двух 20-мм пушек “Испано-Эрликон” со скорострельностью 600 выстр./мин. В варианте "С” — из четырех 20-мм пушек. Самолет оборудован фотопулеметом для контроля за результатами боя. 
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Истребитель Британских Королевских ВВС «СПИТФАЙР» Мк.V
II. В НЕБЕ ВЕЛИКОЙ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ

На рассвете 22 июня 1941 г. фашистская Германия вероломно напала на СССР. Создав на направлении ударов подавляющее превосходство, агрессор прорвал оборону советских войск, захватил стратегическую инициативу и господство на земле и в воздухе. Так началась Великая Отечественная война. Для нападения на СССР Гитлер приготовил около 2600 боевых самолетов: 950 бомбардировщиков, 1025 одномоторных и 90 двухмоторных истребителей. Италия прислала 100 самолетов, а Румыния 170. Финляндия – 250 истребителей.  

     Локальные конфликты 1937—1939 гг., в которых советская авиация прошла боевые испытания, продемонстрировали ее полное техническое отставание. Основную военную мощь ВВС СССР тех лет составляли истребители «И-15», «И-16», «И-153», бомбардировщики «ТБ-3» и «СБ-4», которые терпели поражение от новейших немецких и японских машин. 
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Советский истребитель «И-16», захваченный немецкими войсками в первые дни войны. 
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Захваченные немецкими войсками поврежденные в результате воздушного налета советские самолеты складировались на аэродроме в Минске.

Страна включилась в новый виток наращивания военной мощи.  За короткий срок советскими авиаконструкторами были  созданы новые образцы военной техники. Основными КБ, работавшими над созданием истребителей, были: 

· МиГ – А.И. Микоян и М.И. Гуревич.

· ЛаГГ – С.А. Лавочкин, В.П. Горбунов и М.И. Гудков.

· Ла – С.А. Лавочкин.

· Як – А.С. Яковлев.

2.1. Истребители МиГ.
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Артем Иванович Микоян (1905—1970) — советский авиаконструктор, академик АН СССР (1968), генерал-полковник инженерно-технической службы, дважды Герой Социалистического Труда с 1956 и 1957 гг.). Пол руководством А.И. Микояна (совместно с М.И. Гуревичем) созданы истребители «МиГ-1», «МиГ-3», сверхзвуковые истребители («МиГ-19» — первый отечественный, «МиГ-21» — с треугольным крылом, «МиГ-23» — перехватчик). На самолетах, разработанных пол руководством Микояна, установлено 55 мировых рекордов. 
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Советский истребитель «МиГ-3». На нем в годы Великой Отечественной войны трижды Герой Советского Союза А. И. Покрышкин уничтожил десять самолетов противника. 
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Надежность узлов и механизмов, установленных на истребителе «МиГ-3», позволяли эксплуатировать его как в летнее, так и в зимнее время. 

Характер боевых действий Великой Отечественной войны определил и характер войны в воздухе. На советско-германском фронте на протяжении всей войны воздушные бои велись в основном на высотах до 4 км. Таким образом, большая высота полета «МиГ-3», которая вначале считалась несомненным его достоинством, стала недостатком, поскольку ряд особенностей высотного мотора достигался за счет ухудшения летных качеств на небольшой высоте. 

Проектные работы над истребителем «МиГ-3», первоначально обозначенным как «И-200», начались в 1939 г. конструкторами А.И. Микояном и М.И. Гуревичем под руководством Н.Н. Поликарпова. В то время считалось вполне вероятным, что воздушные бои грядущей войны будут происходить на средних и больших высотах. Исходя из этого и создавался новый истребитель. Он представлял собой моноплан, вооружение которого состояло из трех синхронных пулеметов. В начале серийного выпуска первым 100 экземплярам «И-200» присвоили марку «МиГ-1», а последующим — «МиГ-3». К началу войны он стал самым многочисленным и самым скоростным истребителем нового поколения в советских ВВС. В руках инициативных и тактически грамотных летчиков «МиГ-3» показал себя весьма сильной боевой машиной, так, например, трижды Герой Советского Союза А.И. Покрышкин, управляя этим самолетом, сбил десять вражеских самолетов, в том числе 5 истребителей «Messerschmitt Bf.109». Но все же в условиях массовой эксплуатации и небольших высот применения «МиГ-3» не обладал достаточной боеспособностью и по многим показателям уступал тому же «Bf.109» и некоторым другим истребителям противника. 

Трудности военного времени в обеспечении моторами штурмовиков «Ил-2» заставили отказаться от выпуска двигателей, применяемых на «МиГ-3». Это окончательно решило судьбу истребителя. Производство его прекратили в начале 1942 г. 

В 1941 г. был изготовлен новый авиационный мотор воздушного охлаждения «М-82». В связи с этим конструкторам А.И. Микояну, Н.Н. Поликарпову, П.О. Сухому и А.С. Яковлеву поручили разработать новые типы самолетов, рассчитанные на установку этого типа двигателя. Так в 1942 г. появился одноместный дальний эскортный истребитель «МиГ-5» («ДИС-200»). 

Самолет имел достаточно мощное для тех времен вооружение — одну пушку в носовой части фюзеляжа, шесть пулеметов. Кроме этого, на самолет могли быть подвешены бомбы массой до 1000 кг или одна торпеда с парашютом. 

В ходе боевых действий на новый истребитель возлагались следующие задачи: сопровождение дальних бомбардировщиков, прорыв воздушной обороны противника, ведение патрульной службы в районах, отдаленных от своих баз, а также ведение разведки боем в глубоком тылу противника, использование в качестве пикирующего бомбардировщика или торпедоносца. 

Серийное производство «МиГ-5» планировалось развернуть после проведения государственных испытаний. Но в 1942 г. после эвакуации завода в глубь территории СССР работы по этому самолету были прекращены.

2.2. Истребители Яковлева.

Другой перспективной моделью истребителя накануне Великой Отечественной войны правительственная комиссия СССР признала истребитель «Як-1» («И-26»), созданный под руководством А.С. Яковлева в 1940 г.

[image: image8.png]



Александр Сергеевич Яковлев (1906—1989) — советский авиаконструктор, академик АН СССР (1976), генерал-полковник авиации, дважды Герой Социалистического Груда (7940 и 1957 гг.). Под руководством А.С. Яковлева созданы многие типы самолетов: поршневые («Як-1», «Як-3» и др.) и реактивные («Як-15», «Як-28» и др.) истребители, реактивные пассажирские «Як-40», «Як-42», спортивные, учебно-тренировочные «Як-18», «Як-50» и др. Автор ряда книг, в т.ч. «Цель жизни». 
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Созданный под руководством А.С. Яковлева истребитель «И-26» обладал малым весом, хорошей устойчивостью в полете и простотой в управлении, а его конструкция оказалась хорошо приспособленной к массовому производству, благодаря этому он практически сразу был принят на вооружение пол именем «Як-1». 

Самолет представлял собой моноплан, конструкция которого была хорошо приспособлена к условиям массового производства. Вооружение состояло из одной пушки и двух синхронных скорострельных пулеметов. Особенностью этого самолета был малый вес, хорошая устойчивость и простота в управлении. 

В первые годы Великой Отечественной войны этот самолет стал одной из основных моделей новых советских истребителей. В ней гармонично сочетались высокие летные характеристики и вооружение. В бою «Як-1» имел превосходство в скорости и во всех видах маневра даже по сравнению с основным истребителем Германии «Bf.109». 

В ходе серийного производства «Як-1» неоднократно модифицировался. Одновременно с увеличением мощности мотора изменили и вооружение — вместо двух пулеметов установили один, эффективность стрельбы у которого была значительно выше. Кроме этого, была улучшена аэродинамика, установили радио и улучшили обзор верхней полусферы из кабины летчика. Все проводимые мероприятия позволяли непрерывно поддерживать высокие боевые качества «Як-1», и этот истребитель состоял на вооружении советских ВВС до конца войны. 

Параллельно с модернизацией «Як-1» в 1943 г. в конструкторском бюро А.С. Яковлева шла разработка нового истребителя, получившего индекс «Як-3». При разработке проекта нового самолета в первую очередь уделялось внимание резкому повышению летных данных, которые могли бы обеспечить ему решающее превосходство в воздушных боях с самолетами противника. Поскольку в начале 1943 г. новых мощных моторов в СССР произведено не было, то главное внимание конструкторов сосредоточилось на повышении аэродинамических и весовых характеристик проектируемого самолета. За основу проекта был взят хорошо зарекомендовавший себя в воздушных боях «Як-1». Ощутимое снижение аэродинамического сопротивления было достигнуто уменьшением размеров крыла и изменением отдельных элементов компоновки. В итоге вес «Як-3» уменьшился почти на 200 кг по сравнению с прототипом. 

Комплекс проведенных мероприятий дал отличные результаты. В 1943 г. на испытаниях «Як-3» продемонстрировал превосходную горизонтальную и особенно вертикальную маневренность, высокую скорость. Он был устойчивым и легкоуправляемым самолетом. С 1944 г. самолет начали выпускать серийно. Первые же воздушные бои показали полное превосходство «Як-3» над истребителями противника. Действия авиационных частей, имевших на вооружении этот самолет, отличались большой эффективностью. И хотя в плане тактического использования «Як-3» не смог заменить другие истребители с большей дальностью полета и с более мощным вооружением, но он прекрасно дополнял их, воплощая в себе идею легкой, скоростной и маневренной боевой машины. Всего за время серийного производства было построено около 4800 самолетов «Як-3». 

Положение, сложившееся в первые годы на фронтах Великой Отечественной войны, постоянно требовало от конструкторов новых, более совершенных вариантов боевой техники. Так, например, в конструкторском бюро А.С. Яковлева вслед за «Як-1» появились «Як-3», «Як-7» и, наконец, «Як-9». Первое боевое крещение этот истребитель получил в небе Сталинграда осенью 1942 г.
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На «Як-3» в годы второй мировой войны сражались французские летчики полка «Нормандия - Неман», высоко оценившие этот истребитель. 
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Во время создания «Як-1» конструкторы, взяв его за основу, разработали двухместный учебно-тренировочный истребитель «УТИ-26». Он вышел на испытания велел за «Як-1» и вскоре был принят к серийному производству под маркой «Як-7УТИ». Это был единственный двухместный истребитель нового поколения, который во время войны сыграл исключительную роль в подготовке летного состава. 
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Конструкция советского истребителя «Як-3». 
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Один из самолетов «Як-3», построенный в годы Великой Отечественной войны на личные сбережения советского гражданина Ферапонта Петровича Головатого.
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Модернизированный истребитель из семейства самолетов, созданных бюро А.С. Яковлева в голы второй мировой войны, — «Як-9». 

2.3. Истребители ЛаГГ.

В марте 1940 г., вскоре после машины А.С. Яковлева «Як-1» («И-26»), пилоты-испытатели приступили к «облету» еще одного истребителя «И-301». Этот самолет разрабатывался под руководством советских конструкторов: С.А. Лавочкина, В.П. Горбунова и М.И. Гудкова. 

Отличительной особенностью конструкции «И-301» было широкое применение такого нового материала, как дельтадревесина — пластифицированная древесина, обладающая большей прочностью. Металл в конструкции самолета использовался только там, где без него нельзя было обойтись. Следует признать, что такой оригинальный подход к проектированию истребителя был вынужденным — металлургические заводы СССР не справлялись с резко возросшими в предвоенные годы потребностями самолетостроения. 

В 1943 г. под руководством В.П. Горбунова были проведены работы по повышению боеспособности «ЛаГГ-3». На истребитель установили более мощный мотор, облегчили конструкцию, сняли часть вооружения, уменьшили запас топлива и улучшили аэродинамику. В результате по основным летным данным «ЛаГГ-3» практически сравнялся с «Як-1», хотя несколько уступал ему в пилотажных качествах. Всего за время серийного производства было выпущено около 6500 экземпляров этого самолета. 

Первые серийные самолеты «И-301», получившие марку «ЛаГГ-3», начали сходить с конвейера в 1941 г. Так же, как «Як-1» и «МиГ-3», этот истребитель в первый период Великой Отечественной войны стал одним из основных самолетов советских ВВС. 
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Семен Алексеевич Лавочкин (1900—1960) — авиаконструктор СССР, член-корреспондент АН СССР (1958 г.), генерал-майор инженерно-авиационной службы, дважды Герой Социалистического Труда (1943 и 1956 гг.). Под руководством С.А. Лавочкина созданы истребители «ЛаГГ-3», «Ла-5», «Ла-7», ряд реактивных самолетов. 

Состав вооружения «ЛаГГ-3» в процессе серийного выпуска постоянно менялся. На наиболее массовом варианте истребителя оно состояло из пушки и трех синхронных пулеметов. Кроме того, под его крылом можно было разместить 6—8 реактивных снарядов. Неоднократно участвуя в воздушных боях «ЛаГГ-3» особенно успешно действовал против бомбардировщиков противника, где его превосходство в летных данных и мощь вооружения имели решающее значение. Неплохо справлялся он и с выполнением штурмовых задач. Однако при встрече с истребителями противника проявились недостатки самолета, обусловленные слишком большим весом. По основным показателям он уступал «Messerschmitt Bf-109». 
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Истребитель «ЛаГГ-3». Кроме стандартного вооружения (пулеметы, авиационная пушка) конструкция этого самолета позволяла разместить под крылом несколько пар реактивных установок. 

III. Авиация фашисткой Германии. 

Основными самолетами истребительной авиации Германии во время ВОВ были истребители «Мессешмидт» – Bf-109 и  «Фокке-Вульф» - FW-190.

3.1. Истребитель «Мессешмидт» – Bf-109 

В середине 30-х г.г. Вилли Мессершмитт приступил к работе над одноместным истребителем Мессершмитт Bf 109. В результате испытаний Bf 109 был отобран для дальнейшей разработки, и заказано 10 экземпляров. Первый опытный образец, совершивший полет 28 мая 1935 г., был оснащен двигателем Роллс-Ройс Кестрел (Rolls-Royce Kestrel) мощностью 518 кВт (695 л.с.), на втором использовался Юнкерс Юмо (Junkers Jumo) 210A мощностью 455 кВт (610 л.с.). Первые три самолета получили обозначения Bf 109А, а последующие служили опытными образцами с обозначением Bf 109В.  Когда началась Вторая мировая война, на вооружении Люфтваффе находилось более 1000 самолетов Bf 109, в месяц производилось в среднем до 156 самолетов. 

Мессершмитт BF-109 прекрасно зарекомендовал себя и был основным истребителем Люфтваффе в годы Второй мировой войны. Общее число произведенных самолетов оценивается приблизительно в 35000 машин. Эта цифра уступает только числу произведенных самолетов Ил-2. Кроме обеспечения Люфтваффе Мессершмитт экспортировал самолеты Bf 109 в Болгарию, Финляндию, Венгрию, Японию, Румынию, Словакию, Испанию, Швейцарию, СССР и Югославию. Компания Испано (Hispano) в Испании производила самолеты Bf 109 для своих ВВС по лицензии. Первые самолеты Ha-1109-J1L, в которых сочетались корпус, построенный по образцу Мессершмитта, и двигатель Испано-Сюиза (Hispano-Suiza) раннего образца, начали летать с марта 1945 г. 

Параметры
Me-109

Экипаж, чел.
1

Вес снаряженный, кг
2673

Вес макс. взлетный, кг
3150

Размах крыла, м
9,92

Площадь крыльев, кв. м
16,05

Длина, м
9,02

Высота, м
3.40

Силовая установка
1 х Daimler-Benz DB-605AM; 1800 л.с.

Макс. скорость, км/ч
621 (на высоте 7000)

Практический потолок, м
11750

Дальность полета, км
720

Вооружение
3 х 20 мм MG-151 пушки; 2 x 13 мм MG-131 пулемета

Макс. бомбовая нагрузка, кг
-

[image: image17.png]



Мессершмитт BF-109
3.2. Истребитель «Фокке-Вульф» - FW-190.

Техническое задание на новый истребитель немецкая фирма «Фокке-Вульф», располагавшаяся «Фокке-Вульф» - FW-190 в Бремене получила весной 1938 года. Предполагалось, что новая машина придет на смену хорошо известному истребителю Мессершмидт Bf – 109. Курт Танк, главный конструктор фирмы «Фокке-Вульф» видел новый истребитель простой в облуживании и легкой в управлении, но в то же время мощной и хорошо вооруженной машиной. Первые серийные самолеты были выпущены заводом в Бремени осенью 1940г. Самой массовой версией самолета стала модификация FW - 190 А-8. Пилоты союзников, сталкиваясь с новым истребителем, единодушно отмечали, что это весьма грозный соперник в бою. Однако, немецкий истребитель имел существенный недостаток – неважные летные характеристики на больших высотах. Единственным способом повышения высотности самолета была установка на него нового двигателя. Тяжелое положение Германии задержало разработку нового двигателя, поэтому его серийное производство началось лишь в середине 1944г. Серийным истребителем с новым мотором стал FW -190 D-9. Истребитель характеризовался нашими пилотами как грозный противник, однако с появлением на вооружении  Красной армии новейших истребителей Ла-5, Ла-7 и Як-3 немецким летчикам пришлось нелегко.
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