Введение.

Автомобиль – не роскошь, а средство передвижения. Для одних да, для других нет.

       В народе укоренилось выражение « какой русский не любит быстрой езды». Любителей «погонять» на дорогах не мало, да и аварий из – за них происходит немало.

Быстрые автомобили.

На сегодняшний день быстрых и спортивных автомобилей продается очень много. Есть разные модели: от невероятно дорогих до вполне дешевых ( по меркам класса этих автомобилей ). Богатые почитатели «классики» выберут Maserati, Porsche, Bmw, Lamborghini, Aston Martin, Chevrolet, Ferrari. Эти автомобили очень быстрые и очень дорогие.

         Те, кому «такое» не по карману, выберут другие, менее дорогие автомобили, например японские: Mazda, Mitsubishi, Toyota, Nissan, Honda. Но почему не выбрать Российский автомобиль? Просто Российских автомобилей такого уровня не существует. Наш автопром очень слаб для подобного типа автомобилей.  

Проблемы Российского производителя.
Во- первых, нужно следить за качеством сборки. Нужно разрабатывать новые автомобили, а не сосредотачиваться на выпуске старых.
         Во-вторых, нужно привлекать инвесторов и не менее важное – это цена. Сейчас Российские автомобили не оправдывают свою цену.

         Автомобили часто ломаются, имеют плохие ездовые качества, но главная проблема недостаток финансирования.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                   

Уличные гонщики. 
Streetracing (в дословном переводе с английского - уличные гонки) уже давно перешагнул черту малоизвестности и стал увлечением массовым. Для многих понятие "streetracing" ассоциируется со сложившимся за несколько лет, однако далеко не верным стереотипом, что суть уличных гонок - это лишь ночные заезды на 402 метра,  предшествующее им движение большой колонной от места сбора до территории проведения данного, непременно нелегального, мероприятия, а также "рейсеры", соревнующиеся между собой на светофорах города. . Дрэгрейсинг - это более широкое понятие, которое, кроме ночных автогонок, включает в себя и другие виды состязаний

Что же касается так называемых "рейсеров", рассекающих по улицам города как в дневное, так и в  ночное время суток, - нужно быть объективными и не забывать, что в их числе люди совершенно различной возрастной категории, разного достатка, на заряженных и стоковых автомобилях, и многие из них никогда и не приезжали именно на "уличные гонки". Однако несанкционированные ночные сборы любителей экстремальной езды быстро надоели жителям домов, расположенных вблизи импровизированных трасс, да и ДПС не дремала. В общем, гонки временно решили прекратить - до получения официальных разрешений. Впервые этот вид «городских развлечений» возник в США в начале XX века. В России первые факты уличных гонок, как говорят «ветераны» этого движения, были зафиксированы еще в 1997 году. Тогда происходили уличные гонки примерно так. Ночью на светофоре встречались две примерно одинаковые по классу машины. Водитель одной из них доставал из портмоне несколько крупных купюр и демонстрировал их хозяину соседней машины, предлагая таким образом на расстоянии до следующего светофора проверить, чей мотор мощнее. Как правило, вызов принимался. Так люди и знакомились. Позже гонщики начали встречаться в заранее оговоренных местах и состязаться на дистанции в четверть мили, предварительно делая ставки от 300 рублей до нескольких сот долларов. Постепенно круг желающих нелегально погонять по ночным улицам Москвы расширялся. А после того, как в сентябре этого года на мировые экраны вышел фильм «Форсаж», повествующий о безумных гонках американских тинейджеров на навороченных агрегатах, в столице начался настоящий гоночный бум. Сегодня в Москве, по неофициальным данным, насчитывается уже около сотни постоянных участников заездов. В основном это состоятельные владельцы дорогих и очень дорогих иномарок. Хотя среди них встречаются и приверженцы отечественного автопрома. 

Правила 

В настоящее время в Москве практикуется два вида гонок. Парные гонки на ускорение на 1/4 мили (402 метра), при которых машины делятся на четыре класса 

в зависимости от объема двигателя, наличия турбин и электронных систем управления мотора. Или групповые гонки по улицам Москвы из пункта А в пункт Б. Существуют и довольно жесткие правила данных состязаний. К участию в гонках допускаются только лица, имеющие водительское удостоверение и являющиеся владельцами или имеющие доверенность на право управления автомобилем, на котором они будут выступать. Транспорт участника должен быть технически исправным и укомплектованным в соответствии с требованиями правил дорожного движения. 

В заездах в гонках на ускорение участвуют два автомобиля. Абсолютный победитель определяется в финальном заезде. Призовые, размер которых сами участники не афишируют, оговариваются в каждом случае отдельно. К примеру когда корреспонденты «Итогов» наблюдали за одним из таких заездов, нам было предложено «поспорить» на 500 долларов. Мы от пари отказались. 

В салоне автомобиля, участвующего в гонках, помимо водителя может находиться еще максимум один человек. На линии старта машины устанавливаются таким образом, чтобы наиболее выступающие элементы передней части автомобиля находились на одном уровне. Начинать движение разрешается после сигнала судьи — отмашки рукой вниз. После двух фальстартов участник дисквалифицируется. На трассе гонщик дол жен двигаться в строго выделенном коридоре, не пересекая полосу, по которой движется соперник. 

Относительно новое братство настоящих гонщиков, только вместо автодрома они «гоняют» по дорогам общего пользования. В России «стрит – рейсинг» существует примерно 8 лет.

         У нас в стране уличные гонки наиболее популяры в больших городах: Москва, Новосибирск, Волгоград и др. 
   Классы автомобилей 
1.Street Light (уличные легкого класса) - «восьмерки», «девятки» и другие шедевры отечественного производителя

 

2. FSВ- форсированные машины объемом двигателя до 2 л

 

3. FSА (до 3 л) 

 

4. Unlimited Race (для необузданных гонок) - крутые BMW, «Porche», «Audi».

 

Трасса: 402 м. Цель: проскочить эти метры быстрее соперника. 

 

Каждый заезд продолжается секунд тридцать, но за это время в кровь попадает столько адреналина, что хватает на всю ночь. Автору этих строк посчастливилось не только посмотреть на гонку со стороны, но и поучаствовать в заезде в качестве пилота. Ощущения похожи на старт истребителя с борта авианосца: узкая дорога вмещает только две машины, идущие впритирку, места для маневра - никакого, впереди кромешная тьма, озаряемая только маячком, обозначающим финиш. Втапливаешь педаль газа в пол, перегрузка вжимает тебя в спинку кресла, мотор воет, словно бешеный. Между сменами передачи проходит секунды полторы - не успеваешь оглянуться, и вот уже приехали. Радар на финише фиксирует скорость, эйфория сменяется чувством обиды за столь крошечный глоток счастья. 

 

За проигрыш не обидно, все по-честному. Очень многие, впервые попав на соревнования, спрашивают, где можно сделать ставки, но во избежание новых трений с законом тотализатор не практикуется. Впрочем, никто не запрещает поспорить друг с другом на сотню-другую рублей. Соревнования проходят по системе турнира на выбывание, ближе к утру определяются победители в каждом классе, победившая машина в обязательном порядке проходит технический контроль на соответствие заявленной мощности. Победителям вручают призовой фонд - деньги от сбора за участие плюс деньги, заплаченные зрителями за проезд к месту гонки. Сумма выигрыша зависит от числа участников и зрителей. В ночь нашего репортажа каждый из победителей получил по двести «мертвых президентов». Правда, иногда выигрыш доходит до тысячи и более долларов. 

 

 

Организаторы ночного стритрейсинга говорят, что они борются за легализацию гонок как вида спорта. Но, по общему мнению, легализованные соревнования потеряют все свое очарование и быстро станут профессиональными. А ведь вся прелесть их состоит как раз в том, что каждый мало-мальски умелый водила может выехать на стартовую линию и хоть на тридцать секунд почувствовать себя пилотом личного «болида». Да и запретный плод всегда слаще. 

Однако несанкционированные ночные сборы любителей экстремальной езды быстро надоели жителям домов, расположенных вблизи импровизированных трасс, да и ДПС не дремала.
          Кстати возможно скоро состоятся первые легальные соревнования, в которых, кроме обычных вологжан, будут принимать участие и сотрудники ДПС.
Количество лиг, клубов, объединений людей, увлекающихся гонками, растет неимоверно быстрыми темпами. География их велика и охватывает в нашей стране Москву, Санкт-Петербург, Воронеж, Калининград, Астрахань, Красноярск, Нижний Новгород, Владимир, Ульяновск, Екатеринбург и многие другие города.
Так или иначе, практически каждый владелец авто мечтает о дополнительной мощности для своего железного коня. Обеспечить ее можно путем сжигания за единицу времени большего количества топлива, а вернее - правильной смеси топлива и кислорода. Добиться этого можно тремя способами: 
- увеличение объема двигателя 
- установка турбонаддува 
- использование закиси азота
Водители проводят улучшения сами, либо обращаются в специализированные фирмы. Вот некоторые из них: АМстиль,  Арт  Гараж, Авто экстрим, СИТИ ЛАЙТ. 
Различные фирмы предлагают комплектующие для тюнинга: Про Спорт, Радикс, Ремус, Брабус и др.

   Уличные гонки, тюнинг, нелегальные соревнования-все это пошло от американцев. У них уличные гонки и подобные увлечения  существовали  70 лет назад. Однако я так не считаю. Подобные увлечения у них начали развиваться лет 40 назад. Объясню почему:
1. 70 лет назад не было таких машин, средств и компонентов для доводки автомобилей.

2. Даже если и существовали клубы, то это был этап развития стрит-рейсинга.
70 лет назад не было фирм, которые занимались именно тюнингом.
            Вернемся к доводке автомобилей. Главное в доводке автомобиля – это повышение мощности автомобиля. После идет безопасность: тормоза, подвеска, привод, состояние автомобиля и тд. Конечный этап – это внешность: аэродинамический пакет, оптика, окраска, колесные диски, салон и тд. Обычно тюнинг – это очень дорогое удовольствие.
Я разработал проект спортивного автомобиля на базе комплектующих фирмы pro-sport.
Проект автомобиля на базе комплектующих деталей фирмы PRO-SPORT.

База.

1) ВАЗ 2108

Мотор.

1) Мотор VAG от WV 1.8 T – мощность в стоке 150  сил, 4 клапана на цилиндр, 4 цилиндра.

2) Строкер – кит до объема 2.0

3) 4 дроссельный впуск.

4) Топливный насос от Supra.

5) Форсунки 550cc.

6) ФНС Pro-Sport. [image: image1.jpg]



7) Шланги Forge.

8) Кованные поршни.

9) Облегченные шатуны. 

10) Новые распредвалы с фаской 295 град., подъем клапана в перекрытии 12.0

11) Шкив распредвала Pro-Sport. [image: image2.jpg]



12) Спортивный  коленвал (на заказ).

13) Турбина Garret t3/4, давление 1.5 бара.

14) Интеркуллер Front Mount.

15) ГБЦ от мотора 2.0 литра.

16) Чип Stage3.

17) Прокладка ГБЦ  Pro-Sport.
               [image: image3.jpg]



18) Спортивные провода Pro-Sport.

19) Полировка впускных и впускных каналов.

20) Спортивная выпускная система Pro-Sport:

Приемная труба, глушитель.                                           [image: image4.jpg]
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21) Маховик Pro-Sport. 
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22) Клапан сброса избыточного давления Pro-Sport. [image: image7.jpg]



Подвеска.

1) Передняя растяжка Pro-sport.
2) Coil over от Pro – Sport для 2108(занижение 40 мм). 
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3) Опоры Pro – Sport.
4) Комплект для улучшения подвески от Pro sport.

     [image: image9.jpg]


[image: image10.jpg]



КПП.

1) Сцепление Pro-Sport
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2) Главная пара 4.3 от Pro-Sport. [image: image12.jpg]



3) 18-й ряд в коробке передач.

4) Короткоходная кулиса Pro-Sport. [image: image13.jpg]


 
Тормоза.  

1) Тормозные диски от Pro – Sport, спереди 260 мм., сзади 200мм., вентилируемые.

2) Суппорты wildwood(спереди 6п., сзади 4п.).

3) Армированные тормозные шланги.

Салон.

1) Ковши от Pro – Sport.

2) Спортивный руль от Pro – Sport
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3) Спортивная ручка КПП Pro- Sport.

4) Приборы Pro – Sport.

5) Доп. Приборы Pro – Sport.

Экстерьер.

1) Обвес на заказ

2) Литые диски 17 дюймов

3) Альтернативная оптика спереди и сзади.

4) Регулируемый и настроенный спойлер.

5) Тонировка стекол.

6) Покраска в черный цвет.

7) Эксклюзивная аэрография.
21099rcd, индексы расшифровываются, как rally cross drag, т.е автомобиль можно использовать в класичеком ралли и в новом виде гонок – драгрейсинге.
