Альтернативные виды топлива.
На рубеже веков человечество столкнулось с новой проблемой- нехваткой и дороговизной потребляемых ныне ресурсов. К примеру, по подсчетам ученых нефть закончится через 50 лет. Многие не задумываются над масштабностью этой проблемы, но если человечество за этот период не сумеет найти и внедрить новый источник энергии, то оно столкнется с серьезной проблемой. Подумайте хотя бы о том,  чем люди будут заправлять свои автомобили, если только в России их 29 миллионов, и их количество постоянно возрастает…

 Нефтедобыча сильно упадет задолго до того, как вся нефть будет выкачана. В конце концов, нефть станет дороже, чем доступные альтернативы. Человечество вступает в эпоху природного газа и водорода. Эти два энергоресурса сделают нефть второстепенным источником энергии точно так же, как она в свое время отодвинула на второй план уголь и дрова...

 Посетивший Санкт-Петербург в лютую зиму 1839 г. маркиз де Кюстин писал: «Наблюдая вырубку леса, мы можем с тревогой вопросить: а чем же будет обогревать свои дома следующее поколение?» Ответом тогда был уголь, более эффективное топливо, чем дрова. 

 Но уже в 1859 г. экономист Уильям Стенли Джевонс написал книгу «Угольный вопрос». Его главная мысль заключалась в том, что спрос на уголь увеличивается быстрее, чем растет население. Удорожание угля неизбежно остановит экономический прогресс. 

 Задолго до того, как рост цен на уголь положил конец цивилизации, мы открыли нефть — еще более эффективный источник энергии, чем уголь. 

 Сегодня многочисленные последовали Джевонса доказывают, что добыча нефти прошла свой пик и будет только падать, ведь мы добываем нефти больше, чем  открываем новых месторождений. 

 Доказанным фактом можно считать только один: мы имеем весьма смутное представление о том, сколько природных ресурсов скрывают недра России и стран ОПЕК. Но это и не важно. 

 Куда сложнее разрешить другой спор. Пессимисты уверены, что современная цивилизация разрушает гармонию человека и окружающей среды. Планета Земля в конце концов отомстит человеку с помощью глобальной природной катастрофы. 

 Оптимисты свято верят, что нарушенное равновесие лежит в основе человеческого существования. Мы не можем жить без вызовов и трудностей. Человек — животное, создающее проблемы. Мы создаем их сами себе, чтобы потом решать. 

 Окончательного решения нам никогда не видать, ведь в нас с рождения заложено чувство неудовлетворенности. Если катастрофа — расплата за нашу спесь, пусть будет так. В конце концов, равновесие — одна из форм смерти.Этот спор есть спор между восточным и западным миропониманием. Китай, кстати, сегодня превратился в крупнейшего мирового потребителя энергоресурсов. В долгосрочной перспективе наше отношение к использованию энергоресурсов и многому другому будет зависеть от того, какой баланс мы найдем между этими двумя представлениями о жизни. 
Хотелось бы рассказать о том, какими ресурсами возможно будет воспользоваться в ближайшем будущем, а какими уже сегодня.
 Японские ученые разработали новый тип топливных элементов, в которых водород образуется из глюкозы под действием солнечного света. Для получения глюкозы ученые предлагают использовать такие сложные органические молекулы, как крахмал, целлюлоза, сахароза или лактоза. В ходе простых, не требующих больших энергетических затрат процессов ферментации эти молекулы могут быть преобразованы в глюкозу, из которой затем можно выделить водород с помощью соответствующих ферментов. Образующиеся в растворе ионы притягивают электроны из платинового электрода, генерируя электрический ток напряжением несколько сотен милливольт.Но на внедрение этой технологии потребуются немалые средства, так что по заявлениям разработчиков такая система будет внедрена в жизнь не менее чем через 7 лет. 
 Британские защитники окружающей среды в скором времени отправятся в необычное путешествие из Европы в Африку. Необычность этой затеи заключается в том, что свои автомобили англичане будут заправлять исключительно биотопливом, сделанным из шоколада. 

Для того, чтобы преодолеть путь длиной 6,5 тысяч километров, путешественникам понадобится 2000 литров топлива, приготовленных из четырех тонн шоколадных отходов. Цель авторов проекта - Энди Пага и Джона Гримшоу - продемонстрировать преимущества экологически безопасного топлива. "Шоколадный дизель" имеет низкие показатели выброса углекислого газа в атмосферу и, что немаловажно,  производится из возобновляемых ресурсов. 

 Новый вид биотоплива включает в себя такие "ингредиенты", как переработанное масло какао, метанол и каустическая сода. Единственный "недостаток" нового вида топлива заключается в том, что его совершенно нельзя использовать для еды - из-за запаха и вредных составляющих. 

 Уже сегодня в Англии можно заправить автомобиль  "шоколадным" топливом на заправке, где оно будет стоить дешевле обычного бензина. Чтобы убедить в преимуществе использования биотоплива как можно больше людей, экологи намерены совершить трехнедельное путешествие. 

 Их маршрут будет пролегать через Францию и Испанию, после чего экологи отправятся в Африку, где, преодолев пустыню Сахару, финишируют в городе Тимбукту республики Мали. Большую часть пути Паг и Гримшоу проедут на старом грузовике, а, чтобы преодолеть оставшиеся 210 км, пересядут на две машины Toyota Landcruiser.  

 Изобретатели также возьмут с собой портативное устройство для производства горючего из отработанного масла в качестве подарка местной благотворительной организации города Тимбукту. 

Биотопливо сегодня   

 На данным момент, существуют три вида биотоплива. В основном, оно производится путем переработки сельскохозяйственных отходов. Причем сырьем в данном случае могут служить куски древесины, солома, навоз и т.д. 

 Такой вид топлива под названием SunDiesel уже производит немецкая химическая компания Choren Industriers при поддержке концернов DaimlerChrysler и Volkswagen. 

Второй способ получения биологического дизельного топлива - растительное сырье - соя, рапс, хлопок, а в последнее время еще и ятрофа, южноамериканское растение. 

 Первым двигатель, работающий на горючем из арахисового масла, продемонстрировал еще Рудольф Дизель в 1900 году. 
 Третий вид биологического топлива - это синтетическое горючее, получаемое из отходов деревообрабатывающей промышленности, сельского хозяйства и даже бытового мусора.   

 Первое в мире синтетическое дизельное топливо, разработанное корпорацией DaimlerChrysler, получило название BIOTROLL.  Производимое из древесных отходов, при сгорании это горючее  вообще не выбрасывает углекислый газ в атмосферу. Альтернатива в Росси"В России постановлением правительства от 1993 года цена на природный газ как моторного топлива ограничена предельным уровнем 50% от стоимости бензина А-76, цена на пропан и пропан-бутановые смеси не регулируется государством и являются свободными". 

 "В НИИ "Газпрома" эксплуатационные испытания проходит автомобиль "Фольксваген-Кенди" с серийным газовым двигателем. Исследования показали, что при цене за метан 8,45 руб. километр пробега стоит 94 коп. за километр, аналогичный бензиновый автомобиль того же класса сжигает топливо на сумму около 2,5 руб. Экономические расчеты цены на сжиженный природный газ показали, что цена этого вида топлива укладывается в 7-9 руб.
 "В этом году компания «РусАгроПроект» приступила к реализации комплексной программы по выращиванию и переработке рапса на базе трех агрофирм в Волгоградской области.Новый проект — строительство завода по производству биодизеля мощностью переработки 160 тысяч тонн маслосемян в год — ориентирован главным образом на продукцию агрофирм, входящих в структуру холдинга.Это позволит компании меньше зависеть от поставщиков сырья, а также создать замкнутый цикл производства и выйти на рынок не с сырьем, а с готовой продукцией — рапсовым маслом, биодизелем, глицерином.Тем более, по мнению специалистов, конкуренция в этом секторе российской экономики практически отсутствует. 
 Технология производства достаточна простая, основана на химической реакции: в емкости с рапсовым маслом добавляется специальный реагент, и на выходе получается биодизель, глицерин и фузол.Реализация проекта рассчитана на четыре года и делится на два этапа.Первый — это строительство маслоэкстракционного завода мощностью 500 тонн перерабатываемого сырья в сутки, а также завода по производству комбикормов для животноводства на основе шрота масличных культур. Пуск МЭЗа намечен на конец 2009 года, срок окупаемости — шесть — восемь лет.Второй этап — строительство завода по производству биодизеля, сырьем для которого послужит рапсовое масло, сроки реализации проекта — 2010 — 2011 год. Общий объем инвестиций — два миллиарда рублей.На 20 процентов — это средства самой компании, остальная часть — займы российских и иностранных банков, возможно, зарубежных инвестиционных фондов. 
 Сейчас «РусАгроПроект» ведет переговоры с западными партнерами по привлечению инвестиций. Параллельно ведется разработка бизнес-плана, его аудит.Производство биодизеля в России ориентировано по большей части на зарубежные рынки — все дело в себестоимости. Арифметика простая: литр обычного дизельного топлива в нашей стране стоит 16 — 17 рублей, а биологического — в два раза выше, около 35 рублей.Стоимость литра только рапсового масла, которое служит сырьем для производства биодизеля, — уже 24 рубля. Понятно, что такое дорогое топливо не будет пользоваться спросом в России. Разве только в Европе, где цена литра дизельного топлива — около 40 рублей.Рапс легко вводится в севооборот, так как это отличный предшественник для зерновых культур. Повышение урожайности зерновых, посеянных после рапса, составляет до 10 — 15 центнеров с гектара.Рапс и отходы маслоэкстракционного производства (жмых и шрот) — отличный высококалорийный корм для всех сельскохозяйственных животных.
Взгляд в будущее.
 Хорошей новостью является то, что люди начинают осознавать проблему нехватки ресурсов. На мотор-шоу во Франкфурте корейский автомобильный гигант - компания Хюндай продемонстрировала свое первое транспортное средство на топливной батарее - i-Blue.
По словам представителей компании, этот концепт на водороде не производит эмиссий парниковых газов и сконструирован на автомобильной платформе. 
Компания надеется начать массовое производство транспортных средств на водородной топливной батарее в течение ближайших десяти лет.
Теперь ежегодно  стала проводиться выставка Energy Show.
 Energy Show - Международная выставка по технологиям и менеджменту в энергетике и возобновляемым источникам энергии - проводится с 2002 года ежегодно, а с 2005 года вместе с выставкой Interkama Asia и по четным годам с выставкой по металлообработке METAL WORKING CHINA. Energy Show - представляет собой идеальную платформу для встречи профессионалов электроэнергетической промышленности, особенно в таких сферах как производство, транспортировка, распределение энергии, электрические технологии, энергетическая инфраструктура, сопутствующие услуги, альтернативные источники энергии.Тематика выставки Energy Show 2007:

- электроэнергия (выработка электроэнергии, гидро, термо, теплоэлектростанции, газовые и паровые турбины, оборудование для электростанций); 
- передача и распределение электроэнергии; 
- трансформаторы, кабели и провода, регулирующая измерительная аппаратура; техника безопасности; 
- осветительные приборы и промышленное электрооборудование; 
- системы газоснабжения, счетчики и распределители газа, контрольная аппаратура; 
- изоляционные материалы, утеплители для помещений и труб, промышленно изолированные трубы; 
- теплоэнергетика, отопительные системы, котлы, тепловые щиты, горелки, счетчики расхода теплоэнергии и воды, вентили, трубопроводы, нагреватели; 
- насосы, теплонасосы, устройства утилизации тепла; 
- вентиляция, кондиционирование воздуха, холодильное и морозильное оборудование; 
- местные и альтернативные энергоресурсы; 
- технологии обработки воды; 
- энергосберегающие технологии и оборудование; 
- промышленная автоматика; 
- нефть, нефтепродукты; 
- машины, станки и инструменты для ремонта и восстановления энергооборудования.

В последнее время многие государства стали приглядываться к возобновляемым источникам энергии .ведь когда закончится нефть и другие ресурсы, пострадает не только автопромышленность.
  Япония, США и страны Европы намерены предложить участникам июльского саммита "большой восьмерки" создать новый международный орган, который будет специализироваться на разработке норм энергосбережения для стран мира, включая Индию и Китай. Однако предполагаемое содержание его деятельности говорит о том, что новая структура будет выполнять функции своеобразного международного штаба по борьбе с глобальным потеплением, сообщает ИТАР-ТАСС со ссылкой на токийскую прессу.
   Обсуждение вопроса о создании нового международного органа намечено на 22-23 января, когда будет проходить заседание министров энергетики стран "восьмерки". Официальное предложение будет озвучено на саммите "Группы восьми" - Великобритании, Германии, Италии, Канады, России, США, Франции и Японии - 7-9 июля текущего года на острове Хоккайдо. Новый орган должен будет разрабатывать и утверждать стандарты энергосбережения по ряду направлений - автомобили, электробытовая техника, промышленность и т.д., причем, учитывая разброс первостепенных задач, отдельно для стран "восьмерки", стран-членов Международного энергетического агентства /МЭА/, а также развивающихся стран, включая Индию и Китай.
 Еще одной важной целью органа станет расширение контактов между странами мира при подготовке нового рамочного соглашения, которое придет на смену Киотскому протоколу. Финансирование структуры будут осуществлять Япония, США и европейские страны, а организационно ее предполагается включить в структуру Международного энергетического агентства.
 Хотя на сегодняшний день порядка 95% всех автомобилей еще и потребляют бензин или дизель, альтернативное топливо довольно успешно и безвозвратно отвоевывает у них позиции. Тому способствует как существенная дешевизна такого топлива (в среднем ниже на 30-60%, чем цена на бензин, и на 20-40% ниже, чем на дизель), так и инвестиции крупных автомобильных концернов и правительственные программы, принятые в большинстве стран Евросоюза в поддержку транспортных средств, использующих альтернативные виды топлива. Уже сейчас в России можно встретить биотопливо, но в отличие от Европы у нас литр такого топлива стоит в два раза больше чем литр обычной солярки . Так что автомобилисты не спешат покупать экологически чистое топливо. Но в последнее время количество АЗС с таким ноу-хау возрастает, а биотопливо дешевеет. Лед тронулся?
