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Мой папа, Александр Леонидович (фото1), работает водителем-дальнебойщиком на болшегрузном автомобиле МАЗ с прицепом 18 лет. Папину машину его друзья ласково называют «фура» (фото 2). На своей машине он побывал во многих городах нашей страны, перевозя разные грузы: продукты, бытовую технику, линолиум, шины и многое другое. Нередко в свои поездки он берёт маму, меня или моего брата Ваню. Я с папой побывал на Севере, впервые увидел белые ночи, ездил в Новосибирск. А этим летом я с папой совершил путешествие в столицу нашей Родины – Москву. В дороге я  не испытывал никаких трудностей, так как в современном автомобиле просторно, есть спальное место, кондиционер, телевизор и даже компьютер. По дороге  я увидел много красивых мест, Уральские горы, наблюдал за тем, как меняется природа, слушал рассказ папы о машинах, мчащихся навстречу нам.


Во время путешествия у меня возник вопрос, а каким транспортом пользуются жители деревни Тихорецкое (фото 3)?

Чтобы ответить на этот вопрос, я поставил перед собой цель – собрать материал о транспорте моей деревни,


Для решения этой  цели необходимо решить следующие задачи:

· узнать историю появления транспорта,

· изучить виды транспорта,

· выявить, каким видом транспорта предпочитают пользоваться односельчане.

Объектом моего исследования стала   деревня Тихорецкое.

Предметом исследования – транспорт села.

Для обеспечения достоверности  результатов моей работы я использовал теоретический метод исследования, позволяющий провести анализ литературы, метод опроса, проводил опыты, сравнения.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

Структура работы. Работа состоит из введения, основной части, заключения и приложения. 
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План работы

1. Вступление.
2. Основная часть:

а) виды транспорта:

- общественный транспорт,


- личный транспорт,


- промышленный;

б) из истории развития транспорта:


- гужевой транспорт,


- автомобильный транспорт;

     3. Мои исследования:



а) результаты подворного обхода,

б) опыты по выявлению причин, влияющих на  скорость велосипедистов;

     4. Заключение.

     5. Приложение.

     6. Информационные ресурсы.
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1.Вступление.

Многим, наверное, покажется, что о транспорте известно всё. Но, работая над этой темой, я узнал много интересных фактов и идей, встретился с замечательными  людьми.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                
С давних времён человек всегда мечтал перемещаться как можно быстрее.  Но не бегать же всё время!  Он мечтал о транспорте, который сам себя бы двигал. Даже в сказках он придумал для себя транспорт: ковёр-самолет,  сапоги-скороходы, которые могли переместить человека  на дальние расстояния. 
2. Основная часть.

Работая с книгами и энциклопедиями, я узнал, слово  транспорт произошло от латинского слова «транспорто», в переводе на русский язык означает   - переношу, перевожу, перемещаю. Поэтому транспорт – это перемещение людей или грузов. Чем больше я читал о транспорте, тем больше возникало вопросов. На некоторые из них я  нашёл ответы.
а). Из истории транспорта.

Оказывается, современный транспорт можно подразделить на три вида по способу использования:


* общественный,
* личный,

* промышленный.

  Общественный транспорт – это транспорт, принадлежащий обществу, государству.  Его тоже можно разделить на группы:
* железнодорожный транспорт перевозит грузы и людей по железной дороге,

* автомобильный-с использованием автомобилей,

* морской – по морям,


* речной – по  рекам.
Кроме того, общественный транспорт бывает пассажирским
и грузовым.
Пассажирский транспорт перевозит пассажиров, а грузовой – разные грузы.


Личный транспорт принадлежит какому-нибудь лицу, владельцу. Это легковые и грузовые автомобили, мотоциклы, велосипеды, лодки, катера, яхты, самолеты, трактора, лошади и т.д.
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А промышленный транспорт фото 4) используется в промышленности. На заводах, фабриках, стройках используются конвейеры, транспортёры, краны, подъёмно-транспортные машины. Особую роль в промышленном транспорте играет трубопроводный транспорт. При помощи его на большие расстояния передаются 
жидкие, газообразные и твёрдые продукты по трубопроводам, т.е. по трубам, например, нефтепровод.  При помощи такого транспорта к районному посёлку Таврическое подвели газ. Трубопроводы – очень дешёвый вид транспорта. Разновидностью трубопроводного транспорта является пневмотранспорт. Здесь для движения по трубе используют  сжатый или разряжённый по сравнению с атмосферой воздух (пневмопочта, пневмоконтейнер).

б). Из истории развития транспорта.



- гужевой транспорт.
Я думаю, что первым транспортным средством была лошадь. Вначале было приручение, равное подвигу.  Прирученная лошадь спокойно стояла в загоне. Не работали домашние быки, ослы, ламы, верблюды и другие большие и сильные животные.  Они пережёвывали корм  и помахивали  хвостами, отгоняя мух. Человек пользовался  их молоком, мясом, кожей, шерстью. Пользоваться животными как транспортом  он пока не умел.
И вот первый человек верхом на лошади! Сколько было неудач, сколько падений, сколько поломанных костей!  Об этом уже никто не помнит. Прошли многие тысячи лет с тех пор, как человек заставил лошадь, быка, слона, верблюда, осла возить себя на спине.  Это был огромный выигрыш. В 4 раза быстрее поскакали конные гонцы. Перед вооруженными отрядами всадников в ужасе разбегалось пешее войско.
В Древнем Риме дворяне назывались всадниками, в Испании -  «кабальеро», от слова «кабаллус»- «лошадь». Во Франции дворянин назывался «шевалье» от слова «шеваль» - «лошадь». Русское слово «рыцарь» происходит  от немецкого «риттер» - «всадник». 
Около 6-3 тысяч лет до нашей эры в качестве транспортного средства использовали салазки, сани и лыжи. Салазки ставили на полозья,  которые были почти плоские с тонкими загнутыми концами. Длина салазок достигала  4 метров. Такие салазки приходилось тащить нескольким людям. А вот сани были более сложные, состоящие из вертикальных стоек, ременных тяжей и платформы из досок. Длина саней было около 3 метров. Лыжи были незаменимым транспортным средством для охотников. Их изготовляли обычно из сосны, они имели заострённые передние концы. К ноге охотника лыжи прикреплялись с помощью ремней, протянутых через отверстия с боков на месте ступни.  

На одном из рисунков, найденном на стене древнеегипетского храма, рабы везут на санях статую фараона. А почему на санях? Может 
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быть, наступила зима? Но в Египте никогда не бывает снега. Сани с тяжёлым грузом приходилось тащить по сухой земле потому, что египтяне ещё не знали колеса. Они строили каменные храмы с причудливыми статуями, а простой телеги  у них долго не было.
Дальнейшая история развития  транспорта началась с колеса.  

А кто его изобрёл?  Никто из ученых не может ответить на этот вопрос. Но археологи нашли рисунки колеса и остатки первых повозок в Месопотамии, относящихся к 4 веку до нашей эры. В это же время появляются и колесные повозки. Её предками стали  бревенчатая платформа и салазки, под которые подкладывали катки при  передвижении грузов. Из этих катков  и начали делать оси с  колёсами – колесные скаты. Колёса древних повозок были сплошными, изготовленными из трёх пластин дерева, потом их стали снабжать деревянным ободом, а иногда и медным обручем – шиной. Колёса повозок имели в диаметре от 0,5 метра до 1,15 метра. В такую повозку обычно впрягали  двух тягловых животных. Но со временем требовались лёгкие повозки, способные двигаться с большей скоростью.  На рубеже 2 и 3 веков до нашей эры происходят важные изменения в устройстве колеса. На смену сплошного колеса пришло колесо со спицами. С тех пор каких только не построили повозок!
Товары, пассажиры и почтовые отправления перевозились лошадьми всюду, где перевозка водой оказывалась невозможной. Транспорт в городах был исключительно конный.  Между городами регулярно ездили почтовые и пассажирские кареты. Так в Англии в 16 веке у междугородных пассажирских  карет было 4 внутренних и 10-12 наружных мест на плоской крыше, куда складывался и багаж. Впереди на козлах сидел кучер, сзади – кондуктор. Богатые люди имели свой собственный выезд. Остальные пользовались наёмными экипажами, которые назывались кэбами в Англии, фиакрами во Франции.
В России  тоже использовали разные виды экипажей и упряжек. Это кареты (фото 5) – комфортабельные рессорные повозки с закрытым кузовом, дворцами и окнами; дормезы – кареты, в которых можно было удобно спать в дороге; возки – более примитивные экипажи, но тоже с дверцами и окнами; кибитки – просто крытые повозки на колёсах или санном ходу; брички – лёгкие полуоткрытые экипажи с кузовом и верхом; дрожки – рессорные коляски, иногда очень красивые.

Наёмные повозки обслуживались извозчиками. Первое крупное акционерное общество по организации междугородних перевозок возникло в 1820 году. В карете (дилижансе) помещалось 4 человека. На козлах сидел ямщик и кондуктор. Все места были сидячими. Добраться на таком дилижансе из Москвы в Петербург можно было за 4-5 суток. Проезд стоил дорого. Этот транспорт назвали гужевым. Всем была хороша лошадь. Однако у неё был один существенный недостаток:  лошадь устаёт, и бежать день и ночь не может. Чего только не придумал человек, чтобы  обойтись без лошади!
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Он попытался поставить парус на телегу (фото 7), однако ветер есть не всегда, а без ветра парус не надувается. 
- из истории развития автомобильного транспорта.
И только в 1769 году была построена очень маленькая паровая машина, что стало возможным  установить её … на ту же телегу (фото 8). Первым это сделал француз  Николь Жозеф Куньо. Его трехколесная паровая телега должна была перевозить тяжёлые пушки и пушечные ядра на фронт весом до 3 тонн. Она двигалась со скоростью 4 км в час.  Двигателем для машины служила паровая машина без топки. Под котлом разводили костер и грели воду, которой хватало на 15 минут. Через каждый километр нужно было заливать в котёл воду и заново разжигать топку. Тормоза для машины ещё не изобрели. Этим автомобилем было трудно управлять. А однажды изобретатель не справился с управлением, и его телега врезалась в каменную стену и  уцелела!  Произошло первое дорожно-транспортное происшествие с участием машины (пусть и паровой). Это был самый первый автомобиль, который двигался самостоятельно.  
Спустя полвека после изготовления первого парового автомобиля англичанин Гёни поставил паровую машину на пассажирскую карету – омнибус. Вот и получился первый в мире автобус, который за один рейс вёз сразу 10 пассажиров из Лондона в город Бат со скоростью 25 километров в час, как целая шестёрка лошадей. Люди прозвали трёхколесный омнибус «пыхтящий дьявол». Но люди стремились ездить ещё быстрее. И это стало возможно после того, как был изобретён бензиновый двигатель.
В 1885 году немецкий изобретатель Карл Бенц поставил  маленький моторчик на переделанную конную коляску. Это автомобиль был трёхколесным (фото 9). Двигатель работал на бензине. Передвигался этот автомобиль медленно, гораздо медленнее, чем паромобиль. Всего 20 километров в час! Автомобиль сохранился до наших дней и находится сейчас в одном из музеев Германии.
В России первая самокатка (фото 10) появилась в 1791 году на улицах Васильевского острова. Это был странный экипаж. Он не был похож на карету, но был значительно легче и всего на трёх колёсах: два больших – сзади и одно  поменьше – спереди. Но самое удивительное было то, что экипаж ехал без лошади. В экипаже сидел человек, второй стоял сзади. Ноги стоявшего сзади были вдеты в особые устройства, похожие на железные туфли. Он переменно поднимал и опускал ноги вместе с туфлями, прикрепленными на тягах к коляске. Коляска ехала довольно быстро, но на поворотах или там, где ей навстречу попадались другие экипажи, замедляла ход. Это было творение Ивана Петровича Кулибина – коляска-самокатка.
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А первый русский автомобиль был построен в 1896 году умельцами  Евгением Яковлевым и Петром Фрезе. Этот безлошадный экипаж двигался со скоростью 20 вёрст в час. А в одной версте 1066 метров, то русский автомобиль двигался  быстрее, чем автомобиль

Карла Бенса. А запаса бензина хватало на 10 часов хода.

С появлением автомобиля люди поняли, что он может перевозить не только пассажиров, но и грузы. Вместо заднего сиденья для пассажиров сделали ровную деревянную площадку, на которой располагался разный груз. Так появился первый грузовой автомобиль. Его построил  немецкий изобретатель и промышленник Готлиб Даймлер в 1891 году. Грузовая машина ездила с небольшой скоростью 10 километров в час, но могла перевозить до 5000 килограммов. Первый русский грузовик создал изобретатель Борис Луцкий в 1900году.
За прошедшие годы автомобиль очень изменился. Он стал быстроходнее, безопаснее и «умнее». Сегодня водителю помогает следить за дорогой  помощник – компьютер. Все легковые автомобили поделены на классы – от «А» до «Е». Небольшая машина с небольшим двигателем относится к классу «А». Автомобиль класса «Е» - роскошный лимузин, объём двигателя которого достигает нескольких литров. Во всём мире насчитывается более 300 миллионов автомобилей.
Грузовые машины различаются по назначению. «Газели» перевозят  небольшие грузы, самосвалы возят землю, песок, камни. Бортовые грузовики перевозят бочки, плиты, кирпичи. А ещё есть фуры – грузовые автомобили с длинным прицепом, куда вмещается до 20 тонн различных грузов.
А каким будет автомобиль в будущем? Сейчас трудно предсказать. Но можно быть уверенным в том, что автомобиль как транспортное средство будет ещё долго служить людям.
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3. Мои исследования.

А  каким транспортом предпочитают пользоваться жители деревни Тихорецкое? Чтобы ответить на этот вопрос, мне необходимо было провести некоторые исследования. Для этого я совершил подворный обход, предлагая ответить на три вопроса:
1. Есть ли у вас транспорт?

2. Какой вид транспорта имеется в вашем хозяйстве?

3. Где и как он используется Вами?
Результаты были неожиданными.

	Названия улиц
	виды транспорта
	Всего транспорта

	
	машины
	велосипеды
	трактора
	лошадь
	

	
	грузовые
	легковые
	взрослые
	детские
	
	
	

	Почтовая
	-
	8
	7
	4
	-
	6
	25

	Зелёная
	1
	9
	8
	4
	1
	5
	28

	Центральная
	-
	3
	5
	4
	-
	5
	17

	Школьная
	-
	7
	3
	1
	1
	10
	22

	Степная
	1
	2
	2
	-
	-
	2
	7

	Итого
	2
	29
	25
	13
	2
	28
	99



Подведя итог, я узнал, что личного транспорта у односельчан 99 единиц. И больше всех их интересует автомобиль - 29 единиц.  Автомобиль нужен не только  в городе, но  и в селе, так как он делает полезную работу – перевозит людей и грузы. В нём  жители ездят на работу, в магазины, город Омск, в отпуск, отдыхать и на дойку. А  верхний багажник и  прицеп используют для перевозки малогабаритных грузов: мебель, сено, солому, картофель, мясо и т.д. Самый распространённый автомобиль в деревне – «Жигули»  (фото 11) разных моделей  (25 единиц). Я узнал, что односельчане покупают его по нескольким причинам:
· относительно недорогой по сравнению с ценами на другие машины;
· плавный ход,

· большая скорость, 

· уютный салон.

Ёще в деревне есть две «Нивы» (Фото 12).  Это автомобиль специально для села. У обычных «Жигулей» двигатель вращает два задних колеса, а «Ниву» же тянут одновременно все четыре колеса. Всюду пройдёт «Нива». И не только сама пройдёт, но и застрявшему товарищу поможет – сил у неё хватит. Водители говорят, что даже по грунтовой дороге машина может ехать на большой скорости. Если же вдруг, с ходу,  «Нива» наскочит на большой камень или попадёт в выбоину, и это не беда: выедет. Такие машины называют 
-8-

внедорожниками. «Нива» - современная скоростная машина!  Даже с четырьмя пассажирами и с полным багажником она может мчаться со скоростью 130  километров в час.
В деревне есть несколько машин иностранного производства и две грузовые машины.    Владельцы автомашин отметили, что кроме скорости при выборе машин важны и другие характеристики:

· безопасность – люди должны быть защищены в случае аварии,
· надёжность – чтобы автомобиль не ломался,
· комфорт – чтобы водитель и пассажиры чувствовали себя в салоне уютно и при езде не уставали,

· мощность – сила двигателя,  обеспечивающая быстрый набор скорости, возможность двигаться быстро,

· расход топлива - это важно для экономии затрат на горючее,
· грузоподъёмность – способность автомобиля перевозить большие грузы.

Кроме того, у автомобиля есть ещё такие характеристики, как вес, количество посадочных мест, рабочий объём двигателя, габариты и другие.

А вот велосипедов в деревне 38! Это незаменимый транспорт, как для тетей, так и для взрослых. Для детей велосипед – это любимое транспортное средство, которое можно использовать для игры, для прогулок, для соревнований. Ежегодно в нашей школе проходят соревнования «Безопасное колесо», в котором принимают участие все ребята нашей школы (фото 13).  На этих соревнованиях показывают своё мастерство в вождении, знание правил езды на велосипеде, проходят шуточные эстафеты. Это забава для сельских ребят. Большинство ребят любят ездить в школу на велосипедах в тёплое время года. 

Жители деревни используют три вида велосипедов: детский, подростковый, взрослый. На детских велосипедах начинают кататься, едва научившись ходить. Такие велосипеды зачастую трёхколесные (фото 14). Кто постарше катается на «подросшем» велосипеде  – подростковом, он уже двухколесный (фото 15). А для ребят старшего школьного возраста и для взрослых есть велосипед для взрослых.

Мною были проведены специальные исследования, к которым были привлечены ребята одного возраста. Им предстояло проехать на велосипедах от деревни Тихорецкое до 1 отделения -5 км. Они преодолели это расстояние за  15 минут. Средняя скорость составила 333 м/мин при благоприятных условиях (сухая безветренная погода). А при ветре и дожде скорость уменьшилась до 180 м/мин.
Вывод:  на скорость велосипедистов влияют плохие погодные условия: встречный ветер, дождь, мокрый асфальт.

Вторым исследованием была гонка на короткую дистанцию и езда на длинную дистанцию. Оказалось, что скорость на короткой дистанции составила  7 м/сек, а скорость на длинной дистанции  - 5 м/сек.
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Вывод:   для преодоления расстояния на длинной дистанции требуется больше времени и соответственно тратится больше сил, чем на короткой дистанции. Поэтому скорость на длинной дистанции меньше.


Для третьего исследования я использовал 2-х колёсный велосипед и 3-х колёсный, на которых ехали ребята 4 класса. Первым пришёл к финишу велосипедист на 2-х колёсном велосипеде, далеко оставив позади велосипедиста на 3- х колёсном велосипеде.

Вывод : скорость движения зависит также от марки велосипеда.
Поэтому при покупке велосипеда надо обязательно познакомиться с техническими характеристиками той или иной марки велосипеда.


И всё же на селе основным помощником человека остаётся лошадь (гужевой транспорт). В моей деревне их 28. Ветеринарный врач Жетписбаев Николай Алявович рассказал мне, что в мире существует более 300 пород лошадей. В России – 50 пород. Порода наших лошадей – местная сибирская порода, которая выведена путём скрещивания тарпанов (дикие лошади)  с казахскими степными. Эта порода лошадей приспособлена к суровым климатическим условиям Сибири, высотой от 1м 40 см до 1м 50см. Вес лошади достигает до 400 кг. Лошади обладают тонким чутьём и слухом, хорошим зрением и большой осторожностью. Они хуже видят в светлое время суток (около 500 метров), но прекрасно видят ночью. У лошади удивительная память на места и предметы. Если вам приходилось довериться лошади на ночных дорогах, то вы знаете: она  всегда приведёт вас к дому. У лошади рождаются жеребята крупных размеров, с  первых дней жизни крепко стоящие на ногах, которые могут следовать за матерью.

Лошади очень требовательны к корму: им нельзя давать плесневелые, промёрзшие и загрязнённые землёй корма (фото15). Ест она медленно, тщательно пережёвывая корм, глотая его маленькими порциями. Лошадь обычно кормят 3 раза в день. Дневная норма  обычно такая:

· сена требуется 10 – 12 кг,

· овса – по 2 кг два раза в день,

· соломы – это грубый корм и лошади хватит 4 кг

Кроме этого надо поить лошадь регулярно и  вволю. В среднем лошадь в сутки выпивает около 50 литров воды, нужно давать ей соль и минеральные добавки. Летом лошади употребляют в пищу,  в основном, свежую траву (фото 16).

Лошадь незаменимый сельский транспорт, потому что она может преодолеть и осеннюю распутицу, и зимние перемёты. 
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4. Заключение.
Собрав и систематизировав материал о транспорте, я пришёл к выводу, что все виды транспорта необходимы в обществе. Все люди в мире –  водители и пешеходы – участники дорожного движения. И поэтому все должны соблюдать правила, действующие на дорогах («Правила для водителей и пешеходов») и, главное, уважать друг друга. Тогда никто  не попадёт в аварию.

 Односельчане из транспортных средств  выбрали автомобиль «Жигули» потому, что он сравнительно недорогой, удобен в эксплуатации. А гужевой транспорт надёжен, не требует дорогостоящего бензина, экологически безопасен. Лошадь не только средство передвижения, но друг и помощник человека в собственном хозяйстве.
Для детей велосипед – это любимое транспортное средство, которое можно использовать для игры, для прогулок, для соревнований. От него не отказываются и взрослые.                                                                                  Когда я вырасту, буду таким же водителем как папа. Хочу увидеть мир, совершать путешествия по родной стране.
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