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ВВЕДЕНИЕ

    Для географической науки изучение проблем развития городов имеет исключительно важное и многоаспектное значение. Города, городские агломерации, урбанизированные территории более высокого таксономического ранга – арена взаимодействия процессов и проблем, изучаемых практически всеми ветвями географической науки. 

    Урбанизация – это исторический процесс повышения роли городов, городского образа жизни и городской культуры в развитии общества, связанной с пространственной концентрацией деятельности в сравнительно немногочисленных центрах и ареалах преимущественного социально-экономического развития. 

     Изучение феномена, динамики и проблем развития урбанизации на макро уровне (мир в целом), мезо (на уровне отдельно взятой стране), и тем более  на микро уровне (регион, район, и.д.) имеет большое значение для учителя, преподавателя вуза, студента, учащегося средней школы. Оно способствует творческому пониманию ими окружающего мира, осознанию сложных и противоречивых процессов, играющих важную роль в преобразовании облика нашей планеты, расширению их профессионального кругозора.

     Рассматривая проблемы урбанизации на  примере отдельного региона страны, можно как более детально изучить проблематику урбанизационных процессов.  

     Цель: Исследовать проблемы развития урбанизации  в Красноярском крае, дать обзор  урбанизационной картины в мире и в Р.Ф.   

    Задачи: Определение географических понятий и терминов урбанизации; обозначить проблемы взаимодействия городского населения с окружающей средой; показать динамику, развитие и численность городов мира, Р.Ф. и Красноярского края; Рассмотреть проблемы развития и перспективы урбанизационных процессов в городах Красноярского края.   

    В работе использованы такие методы как статистический, сравнительный, исторический, картографический
1 Глобальные основы и проблемы урбанизации

1.1. Теоретические положения современной урбанизации

     Ныне более половины человечества живёт в сельской местности, однако города играют ведущую роль в экономической, политической и культурной жизни народов, являются фокусами экономических связей, причем их значение в жизни общества продолжает расти. Поэтому исследование процесса развития городов (урбанизация) и уже сложившейся системы городских поселений (урбанизированность) - весьма актуальная и сложная задача общественной географии. 

    Урбанизация (от латинского urbanus –городской, urbs-город) - это исторический  процесс повышения роли городов, городского образа жизни и городской культуры в развитии общества, связанный с пространственной концентрацией деятельности в сравнительно немногочисленных центрах и ареалах преимущественного социально-экономического развития.

    Конкретизируя это ставшее слишком общим с позиции современной геоурбанистики определение, следует добавить к нему два важных момента:

    1) широкий выход города за свои официальные (ставшие слишком тесными) границы и образование постгородских урбанистических систем - агломераций, урбанизированных районов, мегалополисов;

    2) существенное изменение самого человека в городе, имея в виду рост разнообразия потребностей, повышение требований к качеству, уровню и образу жизни, изменение системы ценностей, норм поведения, культуры, интеллекта и т.д.

    Термин «урбанизация» появился впервые в зарубежной литературе в 1867году в Испании. Повышение роли городов в жизни общества сопутствовало человечеству на протяжении всей его истории. Первые города появились в 3-1 тыс. до н.э. в Египте, Месопотамии, Китае, Индокитае, а также в некоторых районах Европы и Африки, прилегающих к Средиземному морю. Но только в 19в. начинается заметная концентрация населения в городах в связи с развитием индустриального общества .
    В начале 20в. она еще более усиливается, но особенно возрастают масштабы урбанизации вскоре после второй мировой войны. С 50-х годов 20 в. процесс все более характеризуют не только количественные, но и качественные изменения (появление новых форм расселения, агломерирование, субурбанизация и др.). Таким образом, когда  мы используем определение «современная» применительно к урбанизации, имеется ввиду, как правило, её функционирование со второй половины 20в. На современном этапе урбанизации в экономически развитых странах мира отмечается преобладание крупногородских форм поселений.        

    Урбанизация как сложный, динамичный, многоплановый процесс является обьектом междисциплинарных исследований. Представители разных наук, а иногда даже одной науки нередко имеют своё видение этого процесса. Поэтому до сих пор отсутствует единое общепринятое определение урбанизации. С углублением урбанизации, однако, происходит неизбежная эволюция социально-географических представлений о ней, особенно заметная во второй половине 20в. Акценты в определении сущности урбанизации в нашей науки постепенно смещаются с роста городского населения, его доли в населении страны или района на уровень концентрации населения в крупных городах, агломерациях и надагломерационных системах расселения; затем на распространение городского образа жизни, изменение норм поведения человека в городе, качества городской среды и, наконец, на изучение человека в городе как феномена культуры и в более широком плане всей цивилизации. 

    Неоднозначности понимания урбанизации во многом способствовала сама многогранность процесса, охватывающего самые разные проблемы и аспекты городского развития: социальные, экономические, демографические, этнические, культурные и т.д. И каждую науку интересуют свои проблемы.        Для географии такими являются пространственные, территориальные закономерности и особенности эволюции форм и систем урбанизации.  

    С этих позиций основную суть урбанизации составляет процесс развития больших городов (свыше 100 тыс. жителей) и формирующихся на их базе крупных агломераций и обширных урбанизированных районов, которые являются главными фокусами территориального развития и основными носителями свойств и особенностей современной урбанизации. Поэтому только тогда, когда мы рассматриваем городские процессы в более широких территориальных рамках, чем город (в административных границах), используя для этого агломерацию, урбанизированный район и другие городские системы, мы получаем представление о подлинных масштабах современной урбанизации.      Особая важность географического изучения урбанизации обьясняется тем, что она является результатирующим процессом, формирующим взаимоотношения человека, общества и окружающей среды. Важнейшим результатом, мерилом урбанизации ныне всё более осознается сам человек с ростом его возможностей, способностей и творческого потенциала в условиях распространения городской системы ценностей в глобальных масштабах.  

    Урбанизация-процесс глубоко пространственный, концентрированный и отчетливо выраженный при его проекции на территорию, картографировании. В процессе эволюции происходит расширение ареалов урбанизированной среды и их качественное изменение. 

    Для пространственной эволюции современной урбанизации характерны следующие существенные особенности:

    1)концентрация, интенсификация, дифференциация и разнообразие городских видов деятельности (функций), а в последнее время все чаще и сельского хозяйства в пригородных зонах крупных центров ряда стран;

    2)распространение и вне центров и урбанизированных ареалов городского образа жизни с особой структурой общения, культурой, системой ценностных ориентаций;

    3)развитие крупных городских агломераций, урбанизированных районов, урбанизированных зон в результате усиления взаимосвязей в системах расселения; 

    4)усложнение форм и систем урбанизированного расселения: переход от точечных и линейных – к узловым, полосовым и т.д.;

    5)увеличение радиусов расселения в пределах агломераций и урбанизированных районов, связанного с местами приложения труда, зонами отдыха и др., и вызывающего территориальный рост городских систем; соответственно происходит увеличение площадей высокоурбанизированных территорий за счет расширения старых и появления новых очагов урбанизации.     Для пространственного развития урбанизации далее характерны превращение сети городских поселений в системы расселения, дифференциации городского пространства, вовлечение новых территорий в сферу влияния городов различного типа и ранга, расширение ареалов урбанизированной среды.

    При определении характера урбанизации страны или района используют понятия урбанистическая структура и территориально-урбанистическая структура. Урбанистическая структура- это соотношение городских поселений различной величины (людности) в общем, их числе, суммарной численности населения. Под территориально-урбанистической структурой понимается соотношение и взаимное расположение территорий, которым свойственно: 1)развитие урбанизации вширь (развитие новых ячеек) или вглубь (усложнение форм и систем расселения); 2)выраженность и рисунок сети опорных городских центров; 3)степень зрелости городских агломераций; 4)пространственная дифференциация региональных городских систем.

     Урбанизация-всеобьемлющий процесс, он охватывает в территориальном плане не только городскую, но и все в большей мере, и сельскую местность, во многом определяя её трансформацию-демографическую, социальную, экономическую, пространственную и т.д. Вот почему многие сельские проблемы (подвижность, изменение структуры сельского населения, депопуляция) очень тесно ныне связаны с урбанизацией.

     Города и агломерации оказывают разностороннее влияние на окружающую сельскую территорию, постепенно как бы «перерабатывая» её, сокращая размеры сельской местности. В результате происходит стремительное развитие пригородов крупных городов - субурбанизация (дословно «урбанизация пригородов»). Одновременно наблюдается внедрение некоторых городских условий и норм жизни в сельские поселения, т.е. рурбанизация (сельская урбанизация). Урбанизация сельской местности ведет и к качественным её изменениям: растут несельскохозяйственные занятия сельского населения, увеличивается его маятниковая миграция, особенно в города и пригородную зону крупных центров, меняется социально-профессиональная и демографическая структура сельских поселений и т.д. Формируются обширные зоны тяготения крупных центров, в которых складываются тесные прямые и обратные связи между городом и сельской местностью.      Возникают городские агломерации (конурбации, метрополитенские ареалы)- скопления поселений, обьединённых производственными, трудовыми и культурно-бытовыми, связями, которые в настоящее время являются главной формой городского расселения в высокоурбанизированных странах. Их границы очень динамичны и часто трудноопределимы.

    Мегалополис(от греч. Megas, род. Падеж megaalu- большой и polis- город) –наиболее крупная форма городского расселения, которая образуется в результате срастания большого числа соседних агломераций. Характерно, что мегалополис не представляет собой сплошной городской застройки, примерно 90% его площади занимают открытые пространства. Наиболее крупный из сложившихся мегалополисов - на Атлантическом побережье США между Бостоном и Вашингтоном («Босваш»; численность населения этого самого крупного и зрелого урбанизированного района превышает 40 млн. чел.).
1.2. Отличительные черты городских и сельских поселений

     Разделение населенных пунктов на городские и сельские сложилось исторически в процессе общественно-территориального разделения труда, которое приводит, прежде всего, к отделению промышленного и торгового труда от труда земледельческого и, тем самым, к отделению города от деревни. Это обуславливает развитие двух основных типов поселений – городских (города) и сельских (села, деревни, хутора и др.). 

     Городские поселения – населенные пункты, выполняющие следующие народохозяйственные функции (одну или несколько в различных сочетаниях): 1) промышленную; 2) транспортную; 3)организационно-хозяйственную, культурно-политическую и административную; 4) функции организации отдыха и лечения (курорты). Для определения городских поселений необходимо исходить из совокупности признаков: численности населения, его занятости, экономического и культурного значения населенного пункта – с учетом местных особенностей различных стран и районов.  

     Под городом в Дании понимают населенный пункт, насчитывающий свыше 250 жителей, в Японии – 30тыс., в России – от 5 до 12 тыс. жителей. Различия в критериях побудили в статистических исследованиях ООН использовать два метода учета: так называемые «национальные критерии» и «количественные параметры» (свыше 5 тыс. и 20 тыс. жителей).  

     К сельским поселениям можно отнести в основном небольшие населенные пункты, жители которых занимаются территориально рассредоточенными видами деятельности. Вследствие интенсивной миграции сельских жителей города численность сельского населения в мире растет в 2,5 раза медленнее, чем городского, несмотря на более высокий естественный прирост в сельских семьях. По преобладающим функциям в общественном разделении труда можно выделить два крупных типа сельских поселений: сельскохозяйственные и несельскохозяйственные. Выделяется также тип – агроиндустриальные поселки.     

     «Сельскохозяйственный» и «сельский несельскохозяйственный» населенные пункты – понятия, конкретизирующие производственную направленность поселений сельского типа. В первом случае это поселения, жители которых преимущественно заняты сельскохозяйственным трудом, во втором – населенные пункты, жители которых заняты вне сферы сельского хозяйства и участвуют в осуществлении иных территориально рассредоточенных функций (лесное хозяйство, обслуживание транспорта, эксплуатация рекреационных ресурсов и т.п.). Понятие «агроиндустриальный поселок» сочетает в себе черты двух предыдущих типов. Сам поселок формируется на основе развития в сельской местности промышленности, в первую очередь перерабатывающей сельскохозяйственное сырье.       Системное изучение города и деревни не может основываться лишь на одном критерии, так как каждый из них отражает только одну сторону понятий. Для всестороннего изучения городских и сельских поселений нужно привлекать систему критериев.  

    Схема критериев «города» и «деревни» (по Т.И. Заславской и Р.В.Рывкиной):

     1) численность населения и степень его стабильности; характер естественного и механического движения населения;

    2) характер и сложность отраслевой и профессиональной структуры общественного производства, степень развития промышленности, строительства, транспорта;

    3) уровень организации материально-пространственной среды, степень благоустройства поселения;

    4) уровень развития обслуживания (сферы услуг), т.е. организация всех форм социального потребления; 

    5) Социальные функции поселения (его роль в управлении обществом и народным хозяйством, функции по отношению к окружающим населенным 

пунктам);  

    6) образ жизни населения;

     7) состояние сознания (специфические для данного населения нормы и ценности); 

     8) отношение к населенному пункту как к городу или как к деревне.

     В целях доведения классификации поселений на «города» и «деревни» до операционального уровня, помимо формулирования теоретических критериев, необходимы:

     1)система конкретных показателей, соответствующих каждому критерию;

     2) система «пороговых» значений показателей, характеризующих переход от «деревни» к «городу»; 

     3) информация о количественных значениях этих показателей для совокупности изучаемых поселений. 

     Различия между городскими и сельскими поселениями в перспективе будут сокращаться, но пока они не исчезли, было бы целесообразно изменить основную типологию поселений (по критерию отношения их жителей к главным сферам общественного производства), приспособив ее к новым условиям – все большей урбанизации села и распространению несельскохозяйственных занятий в сельской местности. Все поселения можно разделить на городские (городского типа) и негородские; в составе вторых – также два класса: поселки  (поселения несельскохозяйственного профиля) и села.  
1.3.  Недостатки и преимущества  развития городских агломераций

     Повсеместный и неудержимый рост больших городов и агломераций заставляет задуматься над внутренними закономерностями и причинами этого явления, выявить недостатки такой формы расселения и оценить ее подлинные достоинства. Важнейшие недостатки больших городов и в  известной степени городских агломераций хорошо известны. К ним относятся:

     1.Необычайное усложнение транспортных проблем. Улицы больших городов оказались каналами, не приспособленными для пропуска современного транспорта. Автомобилизация городов быстро растет. Насыщенность больших городов автомобильным транспортом продолжает увеличиваться, тогда как скорость движения всех видов индивидуального и общественного транспорта снижается обратно пропорционально. С ростом городов и отдалением мест расселения от мест приложения труда увеличиваются затраты времени на трудовые поездки.  

     В больших городах особое распространение получили «маятниковые миграции» - ежедневные поездки людей на работу из загородных районов в город – центр агломерации. 

     Суммарные капиталовложения в транспорт больших городов примерно выше, чем средних. При насыщенности больших городов автомобильным транспортом требуются огромные затраты на сверхсложные развязки в нескольких уровнях, скоростные магистрали с многополосным движением. В очень больших городах сооружения общественного, транспорта, обеспечивающего большие пассажиропотоки, например метрополитен, обходятся примерно в 10 раз дороже, чем применение рядовых видов общественного транспорта (автобус, трамвай).  

     2. Удорожание инженерного оборудования. Необычайно разросшиеся большие города и агломерации сталкиваются с нарастающим дефицитом водных ресурсов, огромными трудностями со сбросом сточных вод, большими осложнениями в освоении новых территорий под застройку. 

     Для снабжения больших городов водой приходиться сооружать сложные водопроводные системы и коллекторы канализации большой протяженности, вкладывать крупные средства в инженерную подготовку неблагоприятных для освоения территорий. Стоимость 1га инженерного оборудования территории в большом городе примерно вдвое выше, чем в среднем, а в крупнейших городах эта разница еще выше. 
     3. Загрязнение воздушного бассейна. В больших городах имеет место чрезвычайно сильное загрязнение воздушного бассейна. Например, 1 литр городского воздуха содержит 175 тысяч частиц пыли различного размера, в жилом помещении эта цифра составляет 100 тысяч. Конечно, воздушный загрязнен и во многих малых городах, где есть крупные промышленные предприятия. Но в больших городах промышленные предприятия окружают жилую застройку почти со всех сторон; при интенсивном насыщении их автомобильным транспортом создается почти сплошной фон загрязнения.

     Наряду с загрязнением воздушного бассейна у жителей городов появился новый враг – шум. Шум интенсивностью свыше 80-100 децибел превышает допустимые нормы. Однако в городах, в особенности в зоне интенсивного транспортного движения, а тем более вблизи аэродромов, шумовой фон значительно выше.   

    4. Удаление населения больших городов от природы. Чем больше разрастаются большие города, тем дальше уходит от них природа. Зеленые массивы – «легкие городов» - все дальше отступают под напором жилой и промышленной застройки. Между тем это один из самых неблагоприятных факторов, существенно ухудшающих условия жизни людей в больших городах. Общение людей с природой имеет очень большое значение, хотя все аспекты его психо- и физиологического воздействия на человека еще не до конца изучены.  

    5. Большие города «отсасывают» производительные силы от малых и средних городов. Во французской градостроительной и географической литературе существует специальный термин «французская пустыня», обозначающий отвлечение всех жизненных сил страны к Парижской агломерации, вокруг которой малые города в провинциях влачат жалкое существование. 

     Однако парадоксальное расхождение между настойчивым стремлением правительств, ученых и градостроителей ограничить рост больших городов и их фактическим ростом  не могло бы иметь места, если бы города не развивались в силу объективных закономерностей, не имели крупнейших достоинств как форма человеческого расселения.

     Эффект концентрации в одном месте большого количества людей, которые вместе создают громадный экономический, научный и интеллектуальный потенциал больших городов, огромен и в конечном счете стимулирует их рост. Большие города обладают быстро вводимыми в действие ресурсами роста производительных сил. Они обладают наиболее благоприятными условиями для осуществления административных, организационных и распределительных функций. Они привлекают людей необычайно широким набором услуг, которые могут предоставить в их распоряжение, высоким уровнем культурной жизни.  

2.  Урбанизация на территории мира.

2.1.Динамика и  численность городов мира 

    Сложная и пестрая картина урбанизирующего мира имеет  очень длительную историю, уходящую в глубь веков. Зарождение и развитие городов с самого начала тесно связано с древнейшими цивилизациями и формированием особой, так называемой урбанизированной среды как компонента процесса цивилизации. 

    Первые города (город – от слова «городить», «отгораживать»), по мнению большинства исследователей, появились прежде всего на Ближнем Востоке, в Месопотамии (Шумер) в IV-II тысячелетиях до н.э., в Египте, Иране, Индии, Средней Азии, Китае. Среди специалистов до сих пор ведутся споры относительно того, возникли перечисленные выше древнейшие городские цивилизации в долине Нила и на Индостане испытывали непосредственное влияние месопотамских традиций.  
    Но в мировой истории есть еще один бесспорный пример независимого появления древнейших городских цивилизаций в доколумбовой Америке – в Мексике и Перу. В силу закономерностей исторического развития американские аборигены, хотя и со значительным отставанием во времени, самостоятельно пришли и к государственности, и к цивилизации. При этом, несмотря на всю свою местную специфику, древнейшие города Старого и Нового Света поразительно близки между собой по важнейшим признакам – планировке, структуре, функциям, форме политической организации и т. д.   

   Уже к первому тысячелетию до нашей эры города – столицы существовавших рабовладельческих  государств в годы их подъема достигали, как предполагают, 100 – 250 тыс. жителей: Ниневия в 650 г. до н.э. – 120 тыс., Вавилон – в 430 г. до н.э. – 250 тыс., Мемфис – 100 тыс.   Развитие города в древнем мире связано прежде всего с греко-римской эпохой  в период её расцвета (VI в. до н.э. – IV в. н.э.).  

    Афины в годы своего наивысшего подъема в V в. до н.э. имели от 150 до 200 тыс. жителей. Сиракузы и Карфаген были, по-видимому, столь же многолюдны. В 200 г. до н.э. Патна (Индия) имела 350 тыс. жителей, Александрия – 300 тыс., Карфаген и Рим – по 150 тыс. В крупнейшем городе греко – римской эпохи Риме временами насчитывалось до 500 – 700 тыс. жителей (320 – в 147 г. до н.э., 486 тыс. – в 57г. до н.э., 650 тыс. – в 100 г. и 280г. н.э.).  
    Города оказали сильное влияние на развитие средневекового общества, способствуя созданию централизованных государств, росту товарно- денежных отношений, зарождения элементов капиталистического способа производства. В средние века (1400 г.)  самыми большими городами в Европе были Париж – 275 тыс. жителей, Милан и Брюгге – по 125 тыс., Венеция – 110 тыс., Генуя и Гренада – по 100 тыс., Прага – 95 тыс., Флоренция – 61 тыс., Лондон – 45 тыс. 

    Однако большинство существующих ныне городов появилось в период развития капитализма, при этом наибольших размеров достигли политические и экономические центры крупных государств, а также центры мировой торговли. К началу XIX в. крупнейшим городом мира становится Лондон с населением 865 тыс. жителей. В Париже, втором по величине городе Европы, было 550 тыс., в Неаполе – 430 тыс., Лиссабоне – 237 тыс., Вене – 230 тыс., Амстердаме – 200тыс. В Азии выделялись размерами Пекин и Кантон – по 800 тыс., Константинополь – 570 тыс., Эдо (Токио) – 492 тыс., Осака и Киото – по 380 тыс. жителей.  

    Повышение роли городов в жизни общества сопутствовало человечеству на протяжении всей его истории. Но только с начала XIX в. наблюдается значительное усиление концентрации населения в городах. С1800 по 1900гг. при общем росте населения земного шара в 1,7 раза городское население увеличилось 4,4 раза, набирая все более значительные масштабы (рис. 1).    В XIX в. быстрее всего росли города в Европе и Северной Америке; выделяется колоссальными темпами роста Лондон, а второй половине века – Нью-Йорк и Чикаго (таб. 1). С 1910 г. крупнейшим городом мира становится Нью-Йорк, вплоть до начала 70-х гг., когда его опережает Токио, точнее Токийская агломерация. По последним прогнозам демографов ООН, она сохранит свое первенство по крайней мере до 2015 г. Усиление концентрации населения в больших городах в XIX в. – первой половине XX в., несмотря на свои масштабы, явилось в известной мере только «прологом» к начавшемуся в 50-е гг. современному этапу урбанизации, с которым и связано по существу осознание урбанизации как глобального процесса первостепенной важности. 

    Стремительные темпы и быстро растущие масштабы урбанизации составляют одну из заметных особенностей развития современного мира.  
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. Рис.1. Рост численности городского населения мира в 1800-2010 гг.

Таблица 1.

Рост населения крупнейших городов мира в XIX в., тыс. жителей 

	Город
	1800г.
	1850г.
	1875г.
	1900г.

	Лондон
	865
	2363
	4211
	4536

	Нью-Йорк
	79
	696
	1900
	3437

	Париж
	547
	1053
	2250
	2714

	Берлин
	172
	419
	1045
	1890

	Чикаго
	-
	30
	425
	1699

	Вена
	231
	426
	1001
	1662

	Токио
	492
	567
	780
	1497

	Петербург
	330
	502
	764
	1265*

	* Перепись 1897


 С точки зрения исторической перспективы в динамике городского населения мира (а в более широком плане – в развитии самого процесса урбанизации) во второй половине XX в. наступил резкий перелом, получивший название «городской революции». Только за первые 20 лет (1950-1970) прирост численности горожан в мире, был немногим меньше, чем за всю предыдущую историю человечества (83, 4%), а за следующие 20 лет (1970-1990) этот прирост увеличился еще на 68,7%. Всего таким образом за 1950-1990гг. численность городского населения мира выросла почти в 3,1 раза и сохраняет тенденцию к дальнейшему значительному росту по прогнозам до 5,1 млрд. человек в 2025г. Крупнейшими «урбанистическими гигантами» XXI в. – странами с городским населением свыше 100 млн. человек – будут в 2025г. Китай (832 млн.), Индия (630 млн.), США (281 млн.), Бразилия (205 млн.), Индонезия (167 млн.), Нигерия (147 млн.), Пакистан (142 млн.), Мексика (117 млн.) Япония (103 млн.).  

     Быстро растет количество больших городов, в том числе мега городов (по терминологии, принятой ООН, к ним относятся городские агломерации с населением свыше 8 млн. человек в каждой): в 1950г. их было 2, в 1994г. – 22; ожидается, что в 2015г. их будет 33. Важно отметить неуклонный рост доли населения, сосредоточенного в крупнейших городах (свыше 1млн. человек и особенно – свыше 10 млн. человек в каждом), и снижение доли населения в городах с населением до 1 млн. жителей (как в развитых, так и в развивающихся странах).       В 1950 г. из 30 крупнейших агломераций 20 располагались в Европе, Северной Америке, Японии и только 10 – в развивающихся странах. В1990г. соотношение меняется: из 30 агломераций лишь 9 размещаются в развитых странах, а 21 – в развивающихся. Список крупнейших агломераций покидают Милан, Берлин, Филадельфия, Санкт-Петербург, Детройт, Неаполь, Манчестер, Бирмингем, Франкфурт, Бостон, Гамбург; этот список пополняют Сеул, Джакарта, Дели, Манила, Карачи, Лагос, Стамбул, Лима, Тегеран, Бангкок, Дакка. 

     Предполагается, что в 2015 г. среди 30 крупнейших агломераций останутся  только 5 агломераций  из развитых стран (Токио, Нью-Йорк, Лос-Анджелес, Осака, Париж); эту группу покинут Лондон, Москва. 25 агломераций будут располагаться в развивающихся странах. 

      Высокие темпы роста городского населения мира во второй половине XX в. связаны с совмещением ряда факторов. Два из них наиболее весомы. Миграция сельского населения в города в середине прошлого столетия приняла такие масштабы, что ее иногда называют «великим переселением XX века». Это огромное увеличение миграции в города совпало в развивающихся странах с «демографическим взрывом», что также способствовало небывалым темпам роста городского населения. 

     Таким образом, мы стали свидетелями ошеломляющего по темпам образования во второй половине XX в. единого и вместе с тем весьма дифференцированного городского мира, который утвердился, прежде всего, в развитых странах (50-х гг.), а в начале XXI в.  становится преобладающим и в развивающихся странах.  

     Стоит отметить относительно медленный рост городов в развитых странах, что связано с изменившийся в этих странах демографической ситуацией и уже достигнутым очень высоким уровнем урбанизации.      Дальнейшая эволюция форм расселения под воздействием процессов развития и концентрации производства приводит к сближению и срастанию агломераций, формированию мегалополисов – урбанизированных зон надагломерационного уровня, включающих обширные территории. Наиболее крупные мегалополисы формируются в США вдоль Атлантического побережья между Бостоном и Вашингтоном («Босваш»), в районе Великих озер между Чикаго и Питтсбургом («Чипиттс»), в Калифорнии между Сан-Диего и Сан-Франциско («Сан-Сан»), в Западной Европе в Англии (Лондон – Ливерпуль) и вдоль Рейна (Рейн – Рур – Рейн – Майн), вдоль восточного побережья Японии между Токио и Осакой («Токайдо») и др. 

     В ряде исследований признается формирование в Западной Европе «дельтаполиса» с населением 80 млн. человек на сопредельных территориях Англии, ФРГ, Бельгии, Голландии, Франции общей площадью 230 тыс. км. квадратных. Интенсивно формируются мегалополисы  Сан-Рио (Сан-Паулу – Рио - де Жанейро), Визагмаханагар (дельты Ганга – Брахмапутры), Джабан (Джакарта – Бандунг), Пектян (Пекин – Тяньцзинь), Шанхай – Нанкин – Чанчжоу, Лагос – Ибадан, Гуаньчжоу – Шаньчжэн – Сянган (Гонконг), Каир – Александрия, района Ла-Платы и др.     В общей численности городского населения мира во второй половине XX в. заметно уменьшилась доля Европы и Северной Америке, хотя последние сохранили и по прогнозам сохранят наиболее высокую долю городского населения. Правда, их стремительно догоняет по этому показателю Латинская Америка.  

     Существенно, что в последнее время, особенно с начала 70-х гг., мощный и, казалось бы, необратимый процесс урбанизации в ряде развитых стран застопорился и в целом в мире приобрел сложный «асимметричный» характер: нарастающий по масштабам в развивающихся странах, где сохраняются прежние тенденции, и весьма своеобразный в развитых странах, где происходит как бы «растекание агломераций» - развитие городских поселений на неметрополитенских пространствах, в особенности вокруг агломераций, наряду с интенсивными сдвигами в новые районы (например, юг и запад США). При этом периодические призывы и усилия по реанимации городских центров (в том числе с учетом больших энергетических потерь при расползании городов) постепенно, возможно, смогут стимулировать обратное перемещение населения в центры городов и прилегающие к ним городские зоны.
2.2 Перспективы мировой урбанизации

    Для оценки перспектив урбанизации как глобального процесса выделим два основных вопроса: 1) будет ли урбанизация развиваться и дальше; 2) и если будет, то в каких пространственных формах.        

     Существуют два принципиально отличных взгляда на перспективы урбанизации в обозримом будущем: 1) процесс урбанизации близок к закату, наступает период деконцентрации, а с ним и «дезурбанизации» 2) урбанизация будет развиваться и впредь, но ее содержание, формы и пространственные структуры и системы и дальше будут заметно меняться по мере эволюции самого процесса в странах разного типа. 

     Урбанизации не может быть «слишком много», как нельзя этого сказать о культуре или интеллекте. Но пределы концентрации населения, конечно, существуют, и речь, следовательно, надо вести о его разумной пространственной организации на различных этапах урбанизации на различных этапах урбанизации в той или иной стране.  
    Снижение концентрации населения в наиболее крупных городских агломерациях развитых стран – закономерное явление. Ведь кривая концентрации не может подниматься беспредельно, на определенном этапе она должна выхолаживаться и затем снижаться. 

    Это отнюдь не означает упадка крупных городских агломераций. Напротив, число их возрастает, ибо увеличивается количество населенных пунктов, привлекающих население.  Таким образом агломерации остаются основным видом развитых городских систем, образующих своего рода опорный каркас территории развитых стран.      Сторонники противоположной точки зрения (дезурбанизации) неправильно истолковывают наступивший с начала 70-х гг. в развитых странах перелом, связанный с новым этапом урбанизации. Прежняя концентрация населения в больших городах и агломерациях сменилась известными тенденциями к деконцентрации в результате более широкого охвата территории урбанизацией. Стоит еще отметить общие мировые тенденции урбанизации, они заключаются в том, что население развитых стран стремится к проживанию в экологически чистых районах, имеющих высокий уровень комфорта и хорошие условия коммуникаций. Население развивающихся стран стремится в большие города, где экономические возможности значительно перекрывают возможный экологический ущерб. 

Глава 3.Особенности урбанизации на территории России  

3.1.Уровень урбанизации территории России 

    Россия начала XXI в. по доле городского населения (73%) ненамного отстает от развитых в экономическом отношении стран, заметно опережая все государства нового зарубежья и большинство развивающихся стран.  

    Но по степени концентрации городского населения в крупных и крупнейших городах Россия отстает не только от развитых стран, но и от многих развивающихся государств. Так, если в городах людностью более 100 тыс. человек в середине 90-х гг. в России проживало около 62% ее горожан, что близко к среднемировым показателям, то в городах-миллионерах – лишь 25% городского населения, тогда как в среднем для всей нашей планеты этот показатель уже превысил 50%. 

  По доле населения, проживающего в городских агломерациях, отставание России незначительно. Причем при сравнении различных стран по этому показателю следует учитывать, что его величина зависит не только от уровня экономического развития, но и от плотности населения. Высокая плотность населения серьезно повышает и густоту городских поселений, нередко способствуя территориальному слиянию расположенных близко друг от друга городов. Последнее обстоятельство является одной из главных причин отсутствия в России с ее исключительно низкой плотностью населения мегалополисов –обширных урбанизированных пространств, представляющих собой слившиеся друг с другом городские агломерации. 

     Немаловажное значение для определения уровня урбанизации имеет и распространение городского образа жизни на сельскую местность, в первую очередь зависящее от доступности для жителей села ближайших городских поселений. Потенциальная возможность для них посещать городские поселения и реальная частота поездок в них зависят от: 1) расстояния от села до городского поселения; 2) состояние и развитости транспортных коммуникаций и транспортных средств, связывающих эти населенные пункты; 3) времени, затрачиваемого на поездки в город; 4) стоимости проезда     

5) степени обеспеченности личности личными видами транспорта. При всех прочих равных условиях, чем реже сеть городских поселений, чем хуже транспортные коммуникации и обеспеченность населения личными видами транспорта, тем меньше степень распространения городского образа жизни на сельскую местность. 

    Понятно, что Россия с исключительно редкой сетью городов, плохим состоянием дорог и низкой их густотой не в силах иметь высокий уровень урбанизации территории и конкурировать в этом отношении с США, странами Западной Европы или Японией. Относительно широкие масштабы распространения  городского образа на сельскую местность в нашей стране имеют место лишь в ближайшем окружении крупных и крупнейших городов, а также в немногочисленных районах с относительно густой сетью городских поселений (междуречье Оки и Волги, юг Волго-Вятского района, север Поволжья, Средний Урал).  

3.2.Динамика и размещение городского населения России.

     Численность городского населения России в XX в. устойчиво росла. В

1913г. она составляла - 15,7 млн. человек,  в 1922г.- 13,1 млн., в1940г. – 37,9 млн., в 1959г. – 61,6 млн., в1970г. – 81 млн., в 1979г. – 95,4 млн., в 1989г. – 108,0 млн., в 1992г. – 108,5 млн., 1998г – 107,1 млн., а в 2001году она составила 105,6 млн. человек  [прил. 3.] 
     Доля горожан в населении выросла с 17,4% в 1913г. до 73% в 2001 г.  Невысокие темпы роста городского населения наблюдались с 1913 по 1926г., но с 1926 по 1936г. численность горожан более чем удвоилась. В последующие годы темпы роста стали замедляться при более высоком абсолютном приросте. Начиная с 1959г. (52,0%) городское население стало преобладать над сельским.  

     Соотношение источников роста городского населения (переход из села в город, преобразование сельских поселений в городские, естественный прирост) было неодинаковым на разных этапах развития общества. В довоенные и послевоенные годы (до 1959 г.) основным источником его роста был переход из села в город. Его преобладание (вместе с преобразованием сельских поселений в городские) над естественным приростом было почти четырехкратным. По мере роста численности городского населения роль  естественного прироста увеличилась. 

     В 1959-1979 гг. рост городского населения приблизительно на 42-43% происходил благодаря его естественному приросту. В 80-х гг. последний стал главным источником роста городского населения (вследствие абсолютного преобладания городского населения над сельским, роста производительности труда в промышленности и сокращения численности занятых). Рост городского населения происходил благодаря увеличению числа городских поселений и росту людности ранее возникших городов.  В 1926г. насчитывались 461 город и 702 поселка городского типа. В 1939г. их было соответственно 574 и 743, в 1959г. – 877и 1495, в 1989г. – 1037 и 2198.       В России преобладают небольшие по людности города. Больше всего среди них с численностью жителей 20-49,9тыс. и 10-19,9 тыс. человек. Доля больших городов (с населением 100 тыс. и более) составляет только 15%. Однако основная часть городского населения сосредоточена именно в них. 

     В 1926г. из 403 городов 213 имели менее 10 тыс. жителей, 121 – от 10 до 20 тыс., 70 – от 20 до 50 тыс., 37 – от 50 до 100 тыс., 18 – от 100 до 500 тыс. В 1939г. только Горький и Ростов-на-Дону относились к категории городов с населением от 500 тыс. до 1 млн. человек. К 1959г. к ним прибавились Новосибирск, Куйбышев, Свердловск, Челябинск, Казань, Пермь, Волгоград, Саратов, Омск, Уфа; к 1970г. – Ярославль, Воронеж, Красноярск; к 1979г. – Краснодар, Ижевск, Владивосток, Иркутск, Новокузнецк, Барнаул, Хабаровск, Тольятти, Тула; к 1989г. – Астрахань, Кемерово, Набережные Челны, Пенза, Оренбург, Рязань, Томск, Ульяновск. В 1970г. в разряд городов-миллионеров перешел Горький, в него вошли Ростов-на-Дону, Новосибирск, Куйбышев, Свердловск, Челябинск, Пермь, Казань, Омск, Уфа. В начале 90-х гг. городом-миллионером стал Волгоград. Однако в 1999г.  численность его жителей составила 1млн. человек.
     До революции (по переписи 1897г.) было 7 городов с населением свыше 100 тыс. жителей: Петербург (1265 тыс.), Москва (1039 тыс.), Саратов (137 тыс.), Казань (130 тыс.), Ростов-на-Дону (119 тыс.), Тула (115 тыс.), Астрахань (113 тыс.). В них проживало 15,8% городского населения России.        В 1939г. этот показатель повысился до 50,2% при этом в городах с населением от 100тыс. до 500 тыс. человек проживало 27,5% горожан, от 500 тыс. до 1 млн.-1,9%, в городах-миллионерах – 20,8%. .  

         В 1989г. в городах с населением более 100 тыс. человек проживало 62,3% горожан, в том числе в городах с населением от 100 тыс. до 500 тыс.-26,1%, от 500 тыс. до 1 млн.-11,5% в городах миллионерах-21,3%. Наибольший рост доли в городском населении характерен для городов с численностью жителей от 500 тыс. до 1 млн. человек. Уменьшилась доля малых городских поселений (с населением от 3 тыс. до 10тыс. человек) при абсолютном уменьшении численности их населения. В городах с численностью жителей 10 тыс.-20тыс, 20тыс-50тыс, 50тыс-100тыс. и 100тыс-500тыс. человек населения с 1939г. по 1989г. увеличивалось, но более низкими темпами.     Поэтому доля населения этих категорий городов заметно снизилась. Несмотря на быстрый рост числа крупнейших городов (от 500 тыс. до 1 млн. и свыше 1 млн. жителей), преобладающими остаются поселения с численностью жителей от 20 тыс. до 50 тыс. и от 10 тыс. до 20 тыс. человек. Общее число городов с 1939 по 1989гг. увеличилось в 1,8 раза, а количество поселений с численностью жителей от 20тыс. до 50 тыс. человек – в 2 раза. 

     Демографическая ситуация России в 90-х гг. особенно неблагоприятна. С1992г. ее население уменьшается. За пять лет (1992-1996гг.) оно сократилось на 1202 тыс. человек, в том числе за 1996г. – на 474 тыс., а к 1998г. население страны уменьшилось до 146,4 млн. Соответственно существенно изменились тренды динамики городского населения. С 1991г. численность горожан начала снижаться, за 1991-1996 гг. она уменьшилась на 2004,7 тыс. человек.  

    По степени урбанизации регионы России существенно различаются и на уровне крупных экономических районов, и в еще большей степени – на уровне административных единиц. 
     Наиболее урбанизированы старопромышленные районы Центра и Северо-Запада. Здесь максимальные в стране и доля городского населения в общей его численности, и степень концентрации населения в крупнейших городах,    и уровень распространения городского образа жизни на сельскую местность. (таб.2).

Таблица 2.

Уровень урбанизации экономических районов России (2001г.)

	Экономические районы
	Доля городского населения %
	Доля горожан, проживающих в городских агломерациях, и степень развития городских агломераций.
	Уровень распространения городского образа жизни на сельскую местность.

	Центральный
	83,1
	Высокая
	Высокий

	Северо-Западный
	56,7
	То же
	Средний

	Центрально-Черноземный
	32,4
	Низкая
	Низкий

	Волго-Вятский
	70,5
	Высокая
	Средний

	Северный
	76
	Низкая
	Низкий

	Поволжский
	73,1
	Средняя
	Средний

	Северо-Кавказкий
	55,3
	Низкая
	Низкий

	Уральский
	74,4
	Средняя
	То же

	Западно-Сибирский
	71,1
	Низкая
	То же

	Восточно-Сибирский
	71,5
	То же
	То же

	Дальневосточный
	75,9
	То же
	То же


В этих районах почти полностью прекратился отток населения из села в город, и одновременно усилился процесс концентрации горожан в крупных и крупнейших городах за счет миграции из малых и средних городов. Особенно значительны масштабы притока мигрантов в областные центры, что способствует заметному увеличению их доли в общей численности городского населения большинства областей этих районов.
     Самые низкие уровни урбанизации по всем ее основным показателям наблюдаются в основных районах развития товарного сельскохозяйственного производства России – в Центрально-Черноземном и Северо-Кавказком  экономических районах (таб.2). Здесь и самая низкая в стране доля городского – соответственно 61 и 56%.  

     Низок уровень урбанизации в северных и восточных районах России. Хотя доля городского населения в Северном и Дальневосточном районах и выше среднероссийской, а в районах Сибири приближается к ней, все остальные показатели урбанизации здесь намного ниже средних по стране. Особенно мала здесь степень распространения городского образа жизни на сельскую местность, что обуславливается как исключительно редкой сетью городских поселений, так и почти полным отсутствием дорог круглогодичного сообщения. Чрезвычайно низка и степень концентрации городского населения в крупных и крупнейших городах. Причем в Северном, Восточно-Сибирском, и Дальневосточном районах крупнейшие города-миллионеры вообще отсутствуют.

     Также низкий уровень урбанизации наблюдается в субъектах Федерации со значительным удельным весом неславянских этнических групп (республики Северного Кавказа, Тува, Бурятская Республика, Агинский Бурятский и Усть-Ордынский Бурятский, а также Коми-Пермяцкий, Эвенкийский и Корякский автономные округа).  

Глава 4. Проблемы и особенности урбанизации Красноярского края

4.1.Историко-географические особенности  и урбанизационные процессы в Красноярском крае

     На сегодняшний день  городская сеть Красноярского края насчитывает 25 городов и 46 поселков городского типа. Городские поселения (ГП) края очень разнообразны не только по величине, функциям, географическому положению, но и по генезису. 

     Вопрос определения генетической типологии поселений, особенно городских, достаточно сложен. Главная проблема возникает при генезисе ГП, получивших статус города или ПГТ в советское время. В этом случае приходится отвечать на вопрос: что именно следует считать временем возникновения города или ПГТ – время возникновения на этом месте в прошлые исторические эпохи любого, даже самого незначительного поселения (заимки, скита, хутора и т.д.); активно начавшееся здесь промышленное, транспортное и жилищное строительство (оба подхода назовем историко-географическими) или же присвоение населенному пункту официального статуса города или ПГТ согласно Указу Президиума ВС РСФСР 1957г. (статистический подход). 

     Статистический подход прост, но, к сожалению формален. Многие города и ПГТ возникли еще в дореволюционное время и являлись не только крупными селами, но и индустриальными и транспортными поселениями, фактически уже тогда выполняя городские функции.

Выводы

    1. Городская сеть Красноярского края формируется уже в течении почти четырех веков (с начала XVII в.). Преобладающая часть городов и почти половина ПГТ края возникли до революции в виде острогов, земледельческих сел, горно промышленных и транспортных поселений.

    2. Для возникновения городов края важнейшими были дореволюционные периоды – первоначального освоения и торгово-трактовый (в это время возникло 52,0% всех городов), а для ПГТ края – периоды советской эпохи – довоенный и активного освоения восточных районов 60-80-х гг. (45,7% всех ПГТ края). 

    3. Для периода первоначального освоения характерен очень широкий охват территории края (Север, Приангарье, Центр, Юг) небольшим числом будущих городов и ПГТ, что связано с целью занять наиболее удобные места и ключевые, стратегические позиции («застолбить» территорию). В остальные дореволюционные периоды ядра будущих ГП края возникали преимущественно в наиболее благоприятных для ведения хозяйства местах, в основном в лесостепи (Канско-Ачинский подрайон). 

     В советский период будущие ГП края возникали в основном в удаленных труднодоступных местах, часто с неблагоприятными природными условиями, что было связано с разработкой природных ресурсов, транспортным строительством, промышленным освоением зоны Севера, а также с военно-стратегическими соображениями (города и ПГТ-ЗАТО – закрытые административно-территориальные образования).

     Ускоренная индустриализация в крае в советские годы сопровождалась быстрым ростом городского населения. В 1913г. он составил в бывшей Енисейской губернии 13,0% (в России 17,4%), соответственно, в 1939г – 30 и 33%, в 1959г – 50 и 55%. С 1989г. доля горожан стабилизировалась на уровне 75% (в России 73%).  (рис.2)     На 1января 2004г. городское население составило 76% от всего населения края, в количественном выражении это составляет 2 млн. 233,8 тыс. человек. Из них 25,3 тыс. человек в Таймырском автономном округе и 11,9 тыс. человек в Эвенкии.     Динамика роста и соотношения городского населения и сельского представлена на рис. 2. Темпы роста городского населения на середину 90-х годов были значительно ниже середины 80-х, что обьясняется замедленным, а в большинстве своем снижением уровня индустриального развития края. Урбанизация проявляется также в росте несельскохозяйственного населения в сельской местности.
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Рис.2. Соотношение городского и сельского населения в %. (1959-2004гг)

     Городская сеть Красноярского края – это 71 поселение, среди которых 25 городов и 46 поселков городского типа. Динамика численности населения по городам Красноярского края представлена в приложении 5. Особенностью ее является то, что почти 80% поселений были образованы в советское время. Кроме того, расположены они крайне неравномерно по территории края. Большая их часть сосредоточена в прижелезнодорожной полосе Центрально-Красноярского внутрикраевого района, района раннего хозяйственного освоения.  

    Еще одна особенность городской сети заключается в том, что по принятой в географии и градостроительстве классификации городов по величине, здесь отсутствуют крупные города с числом жителей 250-500 тыс. жителей, а к категории крупнейших относится только один – город Красноярск. Малые города с числом жителей до 50 тыс. человек составляют 60% всех городов края. В большинстве своем города объединяются общими чертами генетического, транспортно - и экономико-географического положений, но в то же время имеют значительные различия в функциональной их направленности. Функциональная структура городов края такова:

а) многофункциональные города;

б) города с ограниченным числом (2-3) функций;

в) однофункциональные города.

    Группа многофункциональных городов малочисленна. В ее составе Красноярск, Ачинск, Канск, Минусинск. Отличаются они не только разнообразием выполняемых функций, количеством населения, но и относительным его приростом до начала 90-х годов.  

     Вторая группа – это города в большинстве своем центры административных районов, точнее местные организующие центры в силу сложившихся разнообразных связей с окружающей их сельской местностью. В основном это малые города с небольшим числом промышленных предприятий, перерабатывающих сельскохозяйственное сырье, а выпускаемая продукция обеспечивает внутрирайонные потребности (Заозерный, Иланск, Боготол, Уяр, Ужур, Енисейск, Назарово).  

     Если активный рост численности населения в крае пришелся на 60-80-ые годы, то отдельные города этой группы уже тогда отличались стабилизацией численности населения и даже его сокращением (Заозерный, Уяр, Иланск). Отток трудоспособного населения и нарушение половозрастной структуры в прошлом, снижение социально-экономических показателей уровня жизни в настоящее время привели к резкому спаду естественного прироста.  

     Третья группа городов – это преимущественно узкоспециализированные промышленные центры. Многие из них возникли в местах добычи и переработки минеральных и лесных ресурсов и потому их хозяйственная деятельность – это отражение народнохозяйственной специализации Красноярского края. Здесь функционируют 1-2 градообразующих предприятия цветной металлургии, лесной и деревообрабатывающей, горно- и угледобывающей отраслей. Производственные связи их имеют межрайонное и межгосударственное значение.  

     Среди них города – спутники Красноярска (Дивногорск, Сосновоборск) и Норильска (Талнах, Кайеркан), а также Лесосибирск, Бородино, Шарыпово, Дудинка, Игарка, Кодинск, Артемовск. Промышленность была главным стимулом их роста. 
     Сегодня, в условиях экономического кризиса не все предприятия работают, а на работающих отмечается резкий спад производства, месяцами не выплачивается заработная плата, растет безработица. Преимущественно с 1993 года рождаемость, а вместе с ней и естественный прирост населения падают. Темпы их не такие резкие, как во второй группе городов, но тем не менее и эти города из растущих в 80-ые годы пополнили в 90-ые число городов с естественной убылью населения. Особо в этой группе следует отметить 2 города – Железногорск и Зеленогорск – закрытые административно-территориальные образования. Их коснулись те же проблемы, что и других городов края, однако они имеют и свои особенности. При общем сокращении численности населения в городах края, на примере города Зеленогорска отмечается его рост, но не за счет естественного, а механического прироста. 

     Интенсивность миграции в 1997 году составила 10 человек на 1000 жителей, а сальдо миграции при этом возросло на 18,4% по сравнению с предыдущим годом. Такая ситуация объясняется прежде всего повышением общих показателей уровня жизни населения города, а также с ростом мест приложения квалифицированного труда, которые появились благодаря переходу предприятий военно-промышленного комплекса на производство мирной продукции.  

    Итак, при всем многообразии общих проблем, объединяющих города края, пути их решения индивидуальны для каждого взятого города.

4.2. Предпосылки формирования и развития  городов Красноярского края
     Система расселения Красноярского края характеризуется мелкоселенностью и рассредоточенностью населенных пунктов по его территории. Большая часть городских поселений и городского населения сосредоточена в южной, наиболее освоенной и заселенной части края. Это местные промышленные центры и пункты, развивающиеся на основе использования ограниченных местных ресурсов и выполнения местных хозяйственных и административных функций.   

    В Красноярском крае сложилась одна крупная и пять средних групповых систем населенных пунктов. Их градообразующей основой является добывающая и обрабатывающая промышленность различного профиля. Групповые системы должны стать центрами рыночной инфраструктуры края. Главные города этих систем расселения должны иметь развитый комплекс объектов эпизодического и специального обслуживания (учреждения начального и среднего профессионального образования, специализированные поликлиники, больницы, школы, библиотеки, стадионы областного значения, театры, филармонии, музеи и т.п.).      В северных районах края формируются автономные поселения и очаговые зоны расселения, опирающиеся в своем развитии на южные районы края. 

    Ведущим индустриальным, научным, образовательным и культурным центром региональной системы производства и расселения является Красноярск. В краевом центре целесообразно развивать высшие и средние учебные заведения, самый широкий круг учреждений обслуживания населения, в том числе уникального, включая узкоспециализированные больницы и поликлиники, специализированные библиотеки, кинотеатры, театры, музеи, зоопарки и т.п.      Наибольшее влияние на масштабы развития и характер расселения в крае оказали природные условия и ресурсы. В результате их освоения преимущественное развитие вначале получили населенные пункты, расположенные вблизи мест добычи и переработки полезных ископаемых (угля, железных и медных руд, золота), лесных ресурсов, гидроэнергетических ресурсов, сельскохозяйственных угодий. При этом сложились промышленно-селитебные образования типа «предприятие-поселок», «шахта-поселок», «разрез-поселок», «леспромхоз-поселок». Это является характерным и для современного состояния городов Назарова, Лесосибирска, Бородина, Норильска. В названных городах селитебные территории удалены друг от друга, образовалась чересполосица промышленных, коммунально-складских и селитебных территорий. Сложились нерациональные схемы транспортного и культурно-бытового обслуживания населения. 

    Большие города стали особенно привлекательны для размещения промышленности. Концентрация промышленности приводила к незапланированному росту градообразующей базы и проектной численности населения городов. Все эти обстоятельства вызывали неоднократную корректировку генеральных планов городов и других градостроительных документов.

    Решающая роль в определении перспектив развития городов принадлежит экономико-географическому положению, основным содержанием которого является их благоприятное размещение относительно источников сырья для производства и строительных материалов, районов сбыта готовой продукции, путей сообщения, крупных индустриальных центров. Например, при проведении новых путей сообщения образуются новые узлы и связи, происходит смена отдельных факторов.      Кроме того, наибольшее значение для развития городов имело наличие месторождений полезных ископаемых. Так, например, Норильск развивался у месторождений руды для производства никеля, кобальта, меди, угля и др., Ачинск – в месте добычи глинозема. Поселок городского типа Означенное возник в связи с сооружением Саяно-Шушенской гидроэлектростанции и на базе разработки месторождения мрамора и гранита. Возможно создание нового города в Причулымье в связи со строительством ГРЭС. Города Ачинск, Канск, Лесосибирск и Минусинск рекомендуется развивать как первоочередные. Они являются центрами промышленных узлов и территориально-производственных комплексов и, соответственно, центрами внутрикраевых систем производства и расселения и не имеют ограничений по локальным ресурсам и планировочным условиям.   

     Города Красноярск, Норильск и Сосновоборск могут также получить преимущественное развитие, но это будет связано с дополнительными капитальными вложениями, необходимыми для создания нормальных условий функционирования хозяйственного комплекса и жизнедеятельности населения. В городе Красноярске ограничены земельные и водные ресурсы, обострилась экологическая и транспортная проблемы, требующие решения. 

    Города Дивногорск, Заозерный, Бородино, Енисейск имеют ограничения для дальнейшего развития, что связано с высокими удельными и капитальными затратами.      Необходимо регулирование формирования Красноярской агломерации, особенно в части улучшения пригородного сообщения. Целесообразна филиализация крупных предприятий Красноярска и размещения вспомогательного производства и обслуживания хозяйства в зоне тяготения, что к тому же является сдерживающим фактором чрезмерной концентрации производства и населения в центре агломерации.

    В южной части края формируется Абакано-Минусинская городская агломерация, объективно подтверждающая наличие единого территориально-производственного образования в пределах Республики Хакасия и южных районов Красноярского края.     Необходимо укреплять краевую систему расселения, взаимосвязанно с развитием производства и социальной сферы и переходом на новый, качественно высокий уровень – от городского расселения с промышленной базой ресурсного типа, в основе которого находятся «изолированные» городские поселения, развивающиеся «автономно», к более тесному взаимодействию всех поселений различных по народохозяйственному профилю и величине. 
 4.3.Пути развития и проблемы поселков городского типа   

    В Красноярском крае насчитывается 46 поселков городского типа (ПГТ, или по-другому, рабочих поселков), в которых проживает более 270 тыс. человек (около 9% населения края). Согласно Указу Президиума Верховного Совета РСФР от 12.09.57 (фактически действующему до сих пор) к ПГТ относятся населенные пункты при крупных заводах, шахтах, электростанциях, строительствах, гидротехнических сооружениях и других объектах, имеющие не менее 3-х тыс. жителей, при этом не менее 85% населения должны составлять рабочие, служащие и члены их семей (последний показатель говорит о несельскохозяйственной специализации этих поселений).    Проведенные в 1998-2001гг. исследования поселков Красноярского края показали, что благополучными в социально-экономическом отношении можно считать только 9 ПГТ, или 19,6% всех поселков края. Остальные ПГТ являются относительно благополучными (67,4%) и неблагополучными (13%). Наибольшее число социально-экономически неблагополучных ПГТ находится в Центрально-Красноярском районе – 4 из 6-ти (Ирша, Горячегорск, Памяти 13 Борцов и Таежный (Канского района)). Анализ различных сочетаний социально-экономической, транспортно-географической и демографической ситуаций по ПГТ в разрезе внутрикраевых экономических районов позволил установить, что для ПГТ Северного и Нижне-Ангарского районов наиболее необходимым является улучшение транспортно-географического положения, а для ПГТ Южного и, особенно, Центрально-Красноярского районов – социально-экономические преобразования «расширение набора функций, создание новых, в основном перерабатывающих, производств». В связи с этим стоит вопрос о дальнейших путях развития ПГТ края, в первую очередь неблагополучных и относительно благополучных. 

    Предложения по оптимизации социально-экономического положения поселков, т.е. возможных перспектив их дальнейшего развития, в современных условиях рыночной экономики дело весьма затруднительное. Если в советское время - при плановой экономике – предприятия возникали по воле государства с учетом мнения научных и плановых учреждений, то сейчас подавляющее большинство предприятий возникает и функционирует в частном порядке, что фактически сводит на «нет» практическую значимость научных предложений.  

    Перспективы ПГТ Красноярского края в современных рыночных условиях связаны с особенностями их экономико-географического положения (ЭГП).

    Поселки городского типа Красноярского края условно можно разделить на группы по возможностям, или «удобствам» их ЭГП (табл.). 

    
Таблица

Группы ПГТ Красноярского края по использованию дополнительных возможностей ЭГП (без 3-х ПГТ федерального подчинения).

	Дополнительные возможности ЭГП, в том числе
	      ПГТ
	Число ПГТ

	Преимущества геополитического,  макрогеографического положения
	Диксон, Тура
	2

	Природно-ресурсный потенциал (ПРП)
	Таежный (Канского района), Горячегорск,Чибижек, Мотыгино, Рассвет,Абан, Тея, Раздолинск, Снежногорск, Светлогорск, Северо-Енисейский, Памяти 13 Борцов, Южно-Енисейский. 
	13

	Удобство транспортно-географического положения.

(ТГП)
	Ирша, Нижняя Пойма, Тинской, Нижний Ингаш, Филимоново, Урал, Березовка, Овсянка, Емельяново, Балахта, Зеленый Бор, Саянский  
	12

	Удобство ТГП+ПРП
	Подтесово, Таежный (Богучанского р-на), Стрелка, Большая Мурта, Предивинск, Поканаевка, Козулька, Мазульский, Дубинино, Кошурниково, Курагино, Шушенское, Краснокаменск, Большая Ирба 
	16


Реализация преимуществ геополитеского и макрогеографического положения 

    Согласно работам ученых из сектора ТПК Института экономики и организации промышленного производства (ИЭиОПП СО РАН, г. Новосибирск) ПГТ Тура и Диксон могут стать в ближайшем будущем запасными аэродромами на пути следования самолетов по межконтинентальным авиатрассам – широтным (Полярный и Северный коридоры) из стран Европы в Северную Америку и Юго-Восточную Азию и меридиональным (кроссполярным), из которых две проходят над территорией Красноярского края, а также аэронавигационными станциями слежения с земли над проходящими воздушными судами. 

     Кроме этого, Диксон имеет благоприятные предпосылки стать Северным бункеровочным пунктом (заправка судов) на трассе Северного морского пути (СПМ), а, возможно, и Северо-восточного прохода (СВП) – международной трансполярной морской трассы Западная Европа – Юго-Восточная Азия. Интерес к включению СМП в систему мировых транспортных коммуникаций проявляют не только северные страны (Швеция, Финляндия, Норвегия, Канада, США), но и Япония.   

     Дополнительной возможностью развития этих северных поселков является туризм (экстремальный, этнографический и др.), что связано с возросшим интересом туристов (особенно зарубежных) к уникальным ненарушенным территориям и пресыщенностью традиционных видов отдыха и путешествий.

     Сдерживающими факторами для развития туризма в этих поселках являются:       

     Дороговизна туров, большая удаленность от потенциальных потребителей (Западная Европа, некоторые страны Юго-Восточной Азии с высокими доходами населения, Япония, Южная Корея, европейская часть России), слаборазвитая туристская инфраструктура. 

    В Туре перспективным также может послужить развитие пушного звероводства, усиление перерабатывающего звена АПК – переработка продукции оленеводства – производство мяса и мясных консервов, изделий из кожи и меха (в том числе народных сувениров).

Реализация природно-ресурсного потенциала 

    Сокращение сырьевой ориентации Восточной Сибири ухудшит показатели развития всего народного хозяйства страны и, прежде всего, затормозит развитие Сибирского хозяйственного комплекса. Реализация природно-ресурсного потенциала поселков края подразумевает.

    1. Дальнейшее развитие лесной промышленности в ПГТ, имеющих для этого благоприятные условия. Таких поселков в крае большинство – 32, из них добыча леса производится (или может производиться) в 24, в остальных ПГТ, а также в ряде лесодобывающих целесообразно развитие лесопиления, а в некоторых «с удобным транспортно-географическим положением» - более глубокой переработки древесины (производство мебели и другой продукции). Основу этой группы поселков составляют лесопромышленные, а также большинство транспортных и горнодобывающих ПГТ, для которых лесная промышленность может быть (или уже является) дополнительным источником доходов и занятости населения. 

    Лесопромышленные поселки края имеют будущее по следующим причинам:

А) сырьевая база большинства лесопромышленных поселков края еще достаточно велика.

Б) дерево как конструкционный и химический материал и возобновимый ресурс в будущем будем востребовано гораздо больше по мере исчерпания нефтегазовых ресурсов, являющихся пока основными источниками для производства полимеров. 

В) мощности лесоперерабатывающих предприятий края (особенно Лесосибирского ЛПК, перерабатывающего древесную продукцию всего Приангарья) исчерпаны далеко не полностью, главной задачей лесной промышленности края является восстановление к 2005 г. загрузки имеющихся производственных мощностей на уровне конца 1980-х гг. 

    2. Возрождение и поддержка лесных промыслов (традиционного природопользования) как одного из источников самореализации местного населения, использования его знаний и навыков, дополнительного источника пополнения продовольственного рынка края и одного из способов социальной (увеличение занятости) и экономической (дополнительный или даже основной доход) защищенности населения.

    3. Развитие горнодобывающей промышленности в горнорудных поселках зависит от доразведки и ввода в эксплуатацию новых месторождений полезных ископаемых. 

     Наиболее перспективными поселками этой группы являются поселки Мотыгинского района – больше других обеспеченного полезными ископаемыми среди районов Нижнего Приангарья, особенно ПГТ Раздолинск, где, кроме добычи магнезита, присутствует производство из него электротехнического периклаза, а также добыча золота. Перспективы поселка связаны с реализацией программы освоения Нижнего Приангарья, которая предусматривает производство широкого ассортимента магнезиальной продукции на базе местного высококачественного сырья.   

    Перспективы остальных горнодобывающих ПГТ края полностью зависят от предприятий – потребителей их продукции: угольного поселка Дубинино – от Березовской ГРЭС-1, железорудных поселков Краснокаменск и Большая Ирба – от металлургических комбинатов Кузбасса (КМК, «ЗапСиб»), поселка Мазульский – от Ачинского глиноземного комбината (АГК).
    3. Реализация удобств транспотно-географического положения

Поселки с ограниченным природно-ресурсным потенциалом должны использовать удобства транспортно-географического положения, которое может быть реализовано следующим образом.

А) Развитие обрабатывающей промышленности, а именно: 

    Пищевой - в поселках, расположенных в сельскохозяйственно освоенных зонах (близость сырья) рядом с городами (потребительский фактор) – Ирша, Урал, Филимоново, Березовка, Овсянка, Емельяново, Курагино, Зеленый Бор; 

    Деревообрабатывающей – в поселках, расположенных поблизости от лесных районов (сырьевой фактор) целесообразно развития лесопиления – Нижняя Пойма, Нижний Ингаш, Тинской, или в густонаселенных центрах, где могут развиваться более сложные производства (потребительский фактор и наличие квалифицированных трудовых ресурсов) – Березовка, Овсянка, Филимоново, Саянский, Зеленый Бор.    Б) Развитие сельского хозяйства пригородного типа (овоще-, свино-, птицеводство, молочно-мясное скотоводство) – Ирша, Урал, Филимоново, Березовка, Емельяново, Балахта, Зеленый Бор, Саянский, Курагино. Это весьма актуально, так как в Красноярском крае наблюдается устойчивый спад производства основных видов сельскохозяйственной продукции, особенно животноводческой, а производственный потенциал сельского хозяйства сократился более чем на 30%.

    В) Рекреационные (спортивно-оздоровительные) функции могут выполнять некоторые поселки, расположенные в лесной зоне в пределах 1-1,5 часовой транспортной доступности городов – Горячегорск, Памяти 13 Борцов, Таежный (Канского района). В них могут размещаться турбазы, детские летние лагеря, санатории, дома отдыха. Близость очень молодого по структуре населения городского ареала Шарыпово-Дубинино, создает благоприятные предпосылки для строительства в Горячегорске горнолыжного курорта (горный рельеф местности это позволяет). Сдерживающим фактором рекреационной привлекательности выше названных поселков является отсутствие крупного водоема для отдыха в летнее время [21, с153].  

    Г) Усиление функций обслуживания местного населения. Это в первую очередь относится к ПГТ – районным и внутрирайонным центрам, находящимися за зонами влияния городов края – Балахта, Нижний Ингаш, Нижняя Пойма, Абан, Тура, Поканаевка (это в полной мере относится к аналогичным центрам, расположенным в районах, богатых ресурсами – Мотыгино, Октябрьский, Краснокаменск, Северо-Енисейский, Рассвет и д.р.) 

Таким образом, ПГТ Красноярского края в принципе обладают разнообразными возможностями для дальнейшего развития путем использования того или иного удобства своего ЭГП. Однако без помощи государства или краевых органов власти многие из этих возможностей не реализуемы, так как большинство поселков не обладают достаточной привлекательностью для частного бизнеса, а значит, будут испытывать (и уже испытывают) острую нехватку инвестиций.  

4.4.Экологические проблемы городов Красноярского края

    Основные загрязнители окружающей среды края – многочисленные промышленные предприятия городов, которые являются гигантами не только по российским, но и по мировым масштабам.

     Наибольшее воздействие на водные экосистемы оказывают жилищно-коммунальное хозяйство, цветная металлургия и энергетическая промышленность, в том числе: ЖКХ г. Красноярска – 34%, АО «Норильский комбинат» РАО «Норильский никель» - 14,2%, Красноярский ЦБК – 8%, Красноярская ТЭЦ-2 – 7,4% и другие. Вода реки Енисей и его притоков характеризуется большей частью как «грязная» и «очень грязная». Аналогичная ситуация отмечается на реке Чулым. Дополнительным источником загрязнения водных объектов является затопленная, гниющая древесина. По валовому выбросу вредных веществ в атмосферу Красноярский край прочно занимает первое место в России, на его долю приходится около 12% всех выбросов в Российской Федерации. Доля автотранспорта в суммарных выбросах в крае составляет около 9%. Наибольшее количество твердых веществ поступает в атмосферу от предприятий городов Красноярска, Ачинска, Норильска, и Назарово; диоксида серы – от г. Норильска, г. Красноярска, и г. Назарово; оксида углерода – г. Красноярска и г. Норильска; оксидов азота – гг. Красноярска, Норильска, Шарыпово, и Назарово; углеводородов – г. Норильска.  На территории края функционируют промышленные узлы, крупные промышленные предприятия, выбросы вредных веществ которых могут вызвать глобальное загрязнение почвы на значительных площадях (г. Красноярск, Норильский промышленный район, г. Ачинск и др.). Среди стационарных объектов наиболее значительными источниками загрязнения почвы являются предприятия теплоэнергетики, сжигающие жидкое и твердое топливо. При этом с дымовыми газами в окружающую среду поступают зола, частицы недожога, сажа, оксиды серы и азота, углеводороды.

     Наблюдается интенсивное загрязнение вредными веществами почвы влияния промышленных узлов г. Красноярска (Советский, Ленинский районы города, п. Березовка), Норильска (жилые районы города, в т.ч. жилой район Кайеркан, Талнах), г. Ачинска. На территории жилых районов г. Норильска, находящихся в зоне влияния Норильского горно-металлургического комбината, отмечается интенсивное загрязнение почвы никелем и медью. В селитебной зоне г. Ачинска почва загрязнена цинком.     В результате осаждения промышленных атмосферных выбросов в зоне влияния предприятий промышленности и транспортных магистралей отмечается загрязнение почвы тяжелыми металлами. Автомобильный транспорт является источником загрязнения почвы территорий, прилегающих к автодорогам, углеводородами, свинцом, бенз(а)пиреном, диоксинами.

4.5.Проблемы  развития городских территорий края на примере г. Красноярска  
     Освоение Приенисейских земель началось на рубеже XVI-XVII вв., когда военизированные отряды землепроходцев ставили свои остроги на берегах Великого Енисея, тем самым, расширяя границы и влияния государства Российского на Восток. 

     Безусловно, Енисей с его притоками и прилегающими богатыми землями всегда был привлекателен для поселений. Забегая вперед, можно сказать, что и сегодня эта крупнейшая в мире меридиональная артерия не только привлекательна, но и выполняет системообразующие функции.  В освоении Сибири прослеживается несколько крупных волн «волн», которые были вызваны многими социальными, экономическими и географическими причинами.

     На рубеже XIX и XX веков мощная волна освоения Сибири имела место благодаря строительству Транссибирской ж.-д. магистрали, оказавшей значительное геополитическое и экономическое влияние на развитие региона. На рубеже веков возросла роль Красноярска. Сочетание меридиональной связи Енисея и Транссибирской магистрали дало мощный импульс для развития не только Красноярска, но и всего края. Следующая волна строительства соответствует первым пятилеткам. В это время строились промышленные предприятия и жилье для рабочих. Наверное, самая мощная волна освоения пришлась на 1960-80-е гг.      Еще в 1930-х гг. предполагалось развитие гидроэнергетики, освоение природных ресурсов, развитие обрабатывающей промышленности. В 1960-80-х гг. государством была сделана крупномасштабная попытка обеспечить население жильем. 

     В настоящее время индустриальное строительство как бы «зависло». Богатым слоям населения жилье недостаточно комфортно, негибко в перепланировке, несовременно. Бедным слоям – дорого и недоступно. Стоит отметить и такие проблемы как-то, что резко сократились объемы строительства, госкапвложений почти нет. 

     В условиях Сибири необходимость развития градостроительной науки обусловлена многими причинами. Одна из них – очень сложное, а порой и редкое сочетание природно-климатических и градоэкологических факторов. Разумеется, необходимо изучать и разрабатывать модели развития городов, пути создания комфортной среды в городе, микрорайоне, жилом доме, усовершенствовать нормативы и рекомендации для проектирования.
     Огромная проблема – реконструкция сложившейся застройки. В существующей экономической ситуации предстоит огромная работа по разработке проектов, адекватных условиям Сибири.

     Так называемая перестройка захватила градостроительство врасплох. Не сформулированы цели и задачи перестройки, понятия «социальное жилье», нет государственной градостроительной политики. Необходимо разрабатывать планы развития городов, ПГТ, сел.

Заключение

    Подводя итоги, можно сказать о том что урбанизация это процесс охвативший всю планету. Мы наблюдаем, ошеломляющие темпы роста городского населения за последние несколько десятилетий, и одновременно стремительное снижение доли сельского населения.  

   Процесс урбанизации принес человечеству как неоспоримые блага, в плане социальных удобств, так и проблемы связанные с глобальным развитием этого процесса такие как: 1) необычайное усложнение транспортных проблем; 2) удорожание инженерного оборудования; 3) загрязнение воздушного и водного бассейнов; 4) удаление населения больших городов от природы; 5) большие города «отсасывают» производительные силы от малых и средних городов. 

  Рассматривая проблемы урбанизации на примере края, можно выделить еще комплекс проблем, но уже связанный с неблагоприятной демографической ситуацией, сложившейся в начале 90-х годов, с социально-экономическим кризисом, особенностями территории края. Такие явления как снижение численности городского населения в трудоспособном возрасте, повышение доли пожилого населения, нерешенность реализации перспектив малых и средних городов, а также плохо разработанная экологическая и градостроительная политика накладывают негативный отпечаток на развитие урбанизации в крае, интегрируя все новые проблемы. В целом же темпы развития урбанизации сходны с тенденциями, наблюдаемыми в мире как то неуклонное снижение сельского населения и  преобладающая доля городского населения.

     Проблемы городов нельзя понять, оценить и решить, оставаясь в рамках какой-либо одной области знания. Изучение городов требует интеграции подходов и взглядов различных наук, создания урбанистических концепций и гипотез, осмысления города ,как феномена современного мира.
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