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1886
· Предложение иркутского генерал-губернатора А.П.Игнатьева о строительстве железной дороги от Урала до Забайкалья. 
1886-1888
· Предварительные изыскания по трассе железной дороги в Восточной Сибири. 
1891
· 19(31) мая – принято решение о начале строительства Транссибирской магистрали от Миасса (район Челябинска) до Владивостока - самой протяженной в мире железнодорожной линии. 
1892
· образован особый комитет Сибирской железной дороги. Председателем комитета по решению Александра III был назначен цесаревич Николай, который , став в 1894 году императором, оставил за собой звание председателя комитета.
1894
· Начало строительства участка Красноярск-Иркутск. Основание поселка на станции Иннокентьевская (Иркутск-сортировочный). 
1895
· Начало строительства в Англии ледокола "Байкал". Сооружение линии от оз.Байкал до г.Сретенска. 6 декабря - встреча первого поезда в Красноярске. 
1897
· Март - уложен путь на отрезке Тайшет-Нижнеудинск. 
· Июль - наводнение в Забайкалье, разрушившее большие участки пути. 
· Сентябрь - завершение строительства железнодорожного моста длиной 383м через реку Уду. 
1898
· 1 июня - начало временного движения на участке Тулун-Зима. 
· 10 июля - окончание укладки рельсов до ст.Тельма. 
· 27 июля - уложены рельсы до Иркутного моста. 
· 4 августа - рельсы уложены до вокзала ст.Иркутск. 
· 5 августа - испытание деревянного моста через реку Иркут. 
· 16 августа - приход в Иркутск первого поезда. 
· 24 сентября - прибытие в Иркутск первого поезда с Запада с пассажирами и товарами. 
· 21 октября - окончание укладки рельсов на участке Иркутск-оз.Байкал. 
· 10 декабря - прибытие в Иркутск первого поезда от Байкала - 10 платформ с китайским чаем. 
1899
· Официальное открытие Средне-Сибирской железной дороги от Новониколаевска(Новосибирска) до Иркутска. 
1900
· 24 апреля (7 мая) - открытие паромной железнодорожной переправы через оз.Байкал. 
· Июль - официальное открытие Забайкальской железной дороги от Иркутска до Сретенска. 
1903
· К 1903г. здесь было открыто движение через Маньчжурию(6500км).
1899-1905
· Строительство Кругобайкальской железной дороги 
1905
· Сдан в постоянную эксплуатацию западный участок Кругобайкальской железной дороги. Открылось сплошное, непрерывное движение по всему Великому Сибирскому пути. В этом же году Транссиб был разделен в административном отношении на четыре дороги: Сибирскую, Забайкальскую, Амурскую и Уссурийскую.
1907-1915
· Строительство второго пути на Транссибе 
1908
· В Иркутске торжественное открытие памятника основателю Великого Сибирского пути царю Александру III
1916
· В 1916г. полностью завершено строительство Транссиба по российской территории (7420км).
1920
· Январь-Март - взятие золотого запаса в Иркутске советскими частями и отправка в центр (по магистрали) 
1934
· Выделение ВСЖД в отдельную административную единицу (ст.Мариинск-ст.Мысовая) 
1936
· Выделение из состава ВСЖД Красноярской железной дороги (ст.Мариинск-ст.Тайшет) 
1939
· Открытие регулярного движения поездов по новой линии Улан-Уде-Наушки, улучшившей транспортную связь с Монгольской народной республикой 
1941
· 23 июня - введение на ВСЖД военного графика движения поездов
1941-1945
· Участие железнодорожников в военных действиях, восстановительных работах, переброске техники и воинских формирований в западном направлении
1945
· Обеспечение грузовых перевозок, связанных с проведением стратегических операций на Дальнем Востоке. 
· Декабрь - представление проекта плана строительства Байкало-Амурской Магистрали. 
1949
· Октябрь - оборудование первого участка Слюдянка-Байкал автоматической локомотивной сигнализацией непрерывного типа с автостопами. 
1950
· Открытие движения поездов на участке Наушки-Улан-Батор. Завершение радиофикации Транссиба на участке Красноярск-Иркутск. 
1952
· Оборудование первого участка на ВСЖД Иркутск-Черемхово автоблокировкой. 
1955
· Май - организация в Иркутском отделении первого на дороге энергоучастка. 
1956
· Введение в эксплуатацию первого электрифицированного участка на постоянном токе Иркутск-Слюдянка. 
1960
К концу года полностью электрифицирован участок главного Транссибирского хода Мариинск – Красноярск – Тайшет – Зима – Иркутск – Слюдянка, протяженностью более 1 600 км.
1964
· Июнь - отправление первых фирменных поездов "Байкал" (Иркутск-Москва) и "Енисей" (Красноярск-Москва). 
1965
· Май - применение на ВСЖД новой технологии централизованной продажи билетов на промежуточных станциях. 
1970
· Прибытие на ст.Петровский Завод первого электровоза, возвестившего об окончании электрификации всего главного пути ВСЖД. 
1972
· Организация вычислительного центра ВСЖД. 
1973
· Ноябрь - сдача в эксплуатацию 214 - километровой линии Хребтовая-Усть-Илимск. 
1974
· Начало строительства Байкало-Амурской магистрали
1976
· Награждение ВСЖД орденом Трудового Красного Знамени за успехи в девятой пятилетке. 
1979
· Из состава Восточно-Сибирской железной дороги была выделена Красноярская  дорога. 
1986
· Сформирован фирменный поезд "Ангара" Иркутск-Братск. 
1987
· Начало курсирования скорого фирменного поезда "Селенга" следованием Улан-Уде-Иркутск. 
1988
· Начало вождение на магистрали тяжеловесных поездов от 4,5 до 6,5 тыс.тонн
1995
· Октябрь - перевод 434-километрового участка Зима-Слюдянка с постоянного на переменный ток. 
1996
· Июль - принятие коллегией МПС России решения о передаче Северобайкальского отделения Байкало-Амурской магистрали в состав ВСЖД. 
2001
· Завершение основных работ по строительству Северомуйского тоннеля. Пропуск первого поезда через тоннель 
2003
· 1 октября ВСЖД стало филиалом ОАО «Российские железные дороги» 
· 4 октября - В Иркутске воссоздан памятник основателю Транссибирской магистрали императору Александру III 
· 5 декабря официальное открытие Северомуйского тоннеля.
2004
· Открытие новых современных вокзальных комплексов на станциях Нижнеудинск и Тулун 
2005
· Март - запуск нового фирменного поезда «Баргузин» 

· Сентябрь - А.Г.Тишанин начальник ВСЖД - филиал  ОАО «Российские железные дороги» становится губернатором Иркутской области

	Стратегия развития
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	Проект Стратегии развития железнодорожного транспорта в РФ до 2030 года

 

Десять важнейших результатов реализации Стратегии развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года
1. Создание инфраструктурной основы для долгосрочного роста экономики России и повышения качества жизни населения, комплексного освоения новых экономических районов страны и доступа к новым источникам природных ресурсов, особенно в Восточной Сибири и на Дальнем Востоке.

2. Получение высокого мультипликативного эффекта за счет реализации комплексной программы строительства железнодорожных линий, значительно превосходящей по темпам показатели советского периода, на основе консолидированного участия государства, регионов и частных инвесторов. 

3. Рост транспортной доступности субъектов Российской Федерации и выравнивание их транспортной обеспеченности.

4. Снижение совокупных транспортных издержек за счет повышения эффективности работы железнодорожного транспорта и достижения конкурентоспособного уровня качества транспортных услуг. 

5. Доведение технического и технологического уровня инфраструктуры, подвижного состава, сферы их содержания и ремонта до лучших мировых стандартов.

6. Решение системной задачи организации движения тяжеловесных грузовых поездов и пассажирских поездов с высокими скоростями на единой железнодорожной сети, позволяющей оптимизировать себестоимость перевозок и снизить затраты на строительство автодорог для большегрузных автомобилей. 

7. Создание условий для повышения мобильности населения, развития межрегиональных экономических и культурных связей на основе реализации программы развития высокоскоростного и скоростного сообщения между крупнейшими центрами страны, позволяющей сократить время в пути между Москвой и Санкт-Петербургом до 2,5 часа, Москвой и Нижним Новгородом - до 2 часов, между Москвой и Берлином - до 8-10 часов, Москвой и Сочи - до 15 часов, сделать Россию удобной для туризма, разгрузить автомобильные дороги в междугороднем и пригородном сообщении и т.д.

8. Реализация прорывных решений в области интеграции железнодорожного транспорта в глобальную транспортно-логистическую систему на основе достижения комплексности и высоких стандартов качества транспортных услуг.

9. Формирование эффективного и многофункционального транспортного кластера и превращение российского железнодорожного транспорта в экспортера транспортных продуктов, технологий и технических решений.

10. Придание мощного импульса развитию отечественного научно-производственного комплекса на основе формирования долгосрочного платежеспособного заказа на инновационную технику, технологии, материалы, программно-информационные продукты для технического перевооружения и развития железнодорожного транспорта. 

  

ПРОЕКТ СТРАТЕГИИ РАЗВИТИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА В РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ ДО 2030 ГОДА 

  

Цель и планируемые результаты Стратегии развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года - открыть
 

 1. Необходимость разработки Стратегии развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года - открыть
 

 2. Основы Стратегии развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года - открыть


[править] История строительства дороги
[править] Начало строительства
Идея сооружения дороги через малозаселенную и почти не исследованную область Восточной Сибири была высказана в 70-е — 80-е годы XIX века. После завершения в 1884 году строительства участка Уральской железной дороги от Екатеринбурга до Тюмени, необходимость прокладки дороги стала очевидной. Для проведения изысканий по будущей трассе Транссибирской железной дороги в 1887 году были созданы три экспедиции. В 1893 году был создан комитет по сооружению Сибирской железной дороги. К 1895 году была закончена прокладка линии от Челябинска до станции Обь у поселка Новониколаевский (ныне город Новосибирск).

Первый поезд прибыл в Красноярск 6 декабря 1895 года. Именно от Красноярска начата была прокладка железнодорожной линии на Иркутск. В 1900 году было закончено строительство подхода к Байкалу с запада (Иркутск — Байкал) и Забайкальского участка от станции Мысовая до Сретенской. Кругобайкальская дорога строилась до 1904 года.

В нынешнем виде дорога организована приказом НКПС от 3 марта 1934 года из частей Забайкальской и Томской железной дороги.

[править] Характеристика дороги






Железнодорожный вокзал в Слюдянке
Дорога является составной частью Транссиба. В состав дороги также входит часть Байкало-Амурской железной дороги (БАМ). Управление дороги находится в Иркутске. Дорога граничит с Красноярской, Забайкальской, Дальневосточной железными дорогами, а также на юге по станции Наушки с железными дороги Монголии. Эксплуатационная длина дороги на 1990 год составляла 2665,4 км, на 2005 год 3848,1 км.

Наиболее крупные станции дороги: Черемхово, Коршуниха, Китой, Суховская, Ангарск, Иркутск-Сортировочный, Улан-Удэ, Лена, Братск, Тайшет, Северобайкальск. Структура дороги






Здание управления Вост.-Сиб. ж.д. в Иркутске
В состав дороги входят отделения:

· Тайшетское 

· Иркутское 

· Улан-Удэнское 

· Северо-Байкальское 

Управление дороги осуществляется из Иркутска.

ВОСТОЧНО-СИБИРСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА

Иркутская область
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Касьянов Александр Иванович
Начальник дороги
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ВОСТОЧНО-СИБИРСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА в системе МПС занимает одно из важных стратегических мест. Расположенная в центре Транссиба, она обсуживает более трех тысяч предприятий и организаций Иркутской и Читинской областей, Республики Бурятия. Эксплуатационная длина дороги — около четырех тысяч километров, из них более трех тысяч километров электрифицированных участков. Практически все участки оборудованы автоблокировкой и диспетчерской централизацией. В составе дороги 221 станция, все стрелочные переводы на которых оборудованы электрической централизацией. Дорога имеет 100 процентов каблированных линий связи. Заканчивается прокладка современной волоконно-оптической линии связи (ВОЛС). ВОСТОЧНО-СИБИРСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА, являясь опытным полигоном МПС по реструктуризации, одна из первых перешла на безотделенческую структуру управления, применяя при этом самые новейшие в мире технологии, основанные на электронно-вычислительных и компьютерных комплексах. Централизация управления движением поездов из Единого центра позволила значительно улучшить качество эксплуатационной работы. На дороге самая высокая по сети участковая скорость — 47 км/час. Для совершенствования формы сотрудничества с клиентурой на дороге создан центр транспортного обслуживания (ДЦТО). Практически вся клиентура находится в корпоративной сети дороги. В настоящее время ВОСТОЧНО-СИБИРСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА за счет своих ресурсов и средств МПС осуществляет более 20 инвестиционных программ, в том числе направленных на повышение безопасности движения, ресурсосбережение, научно-исследовательские и опытно-конструкторские работы, информатизацию и совершенствование сервисной службы.><ГУП «Восточно-Сибирская железная дорога» — это высокоразвитый технический и технологический комплекс, способный обеспечить любые объёмы и виды перевозок оперативно и качественно. 
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Восточно-Сибирская железная дорога


     Восточно-Сибирская железная дорога строилась как один из участков Великого Сибирского пути. В настоящее время магистраль проходит по территории Иркутской, Читинской, Амурской областей, Бурятии, Якутии и Хабаровского края и граничит с Красноярской и Забайкальской железными дорогами. 
      В 1857 г. генерал-губернатор Восточной Сибири Н.Н. Муравьев-Амурский поставил вопрос о строительстве железной дороги на Сибирских окраинах России. Он поручил инженеру Д. Романову провести изыскания и составить проект сооружения дороги. В 50-70 гг. XIX века русские специалисты разработали ряд проектов строительства железнодорожной магистрали, но все они не нашли поддержки у правительства. Лишь в середине 80-х годов, учитывая угрожающий рост военной мощи Японии, оно приступило к решению вопроса о строительстве железной дороги. 
      Одной из предпосылок принятия этого решения также было завершение строительства участка Уральской железной дороги от Екатеринбурга до Тюмени в 1884 году. Тогда возникла необходимость соединить промышленный Урал с малозаселенной и почти не изученной Сибирью. 
      В 1887 г. было отправлено три экспедиции для исследования будущей трассы под руководством выдающихся инженеров Н.Н. Меженинова, О.П. Вяземского и А.И. Урсати. Через несколько лет, в мае 1893 года, появился комитет по сооружению Сибирской железной дороги. 
      Строительство началось в 1891 году и велось одновременно от Владивостока и Челябинска. Через три года комитет вынес решение о приостановке строительства между Иркутском и Забайкальем, а путь Иркутск - Красноярск начал строиться ускоренными темпами. 
      Перед строителями стояла трудная задача - проложить путь в короткий срок, поэтому работы шли в атмосфере ответственности и риска. На реке Иркут был возведен деревянный мост. Строительством руководил инженер В. Попов. В 1898 году через мост пустили пробный локомотив. По рассказам очевидцев, В. Попов сел в локомотив с револьвером в руке. Когда инженера спросили, зачем он брал револьвер, Попов сказал: "Если бы мост не выдержал, я бы застрелился". Деревянный мост выдержал испытание и простоял еще 10 лет. 

 Уже в 1897 году сибирский железнодорожный путь пришел в Иркутск: в городе и губернии строились станции, депо, вокзалы. 16 (28) августа 1898 года для Иркутска стало настоящим праздником: жители города встречали первый поезд. Паровоз был украшен цветами и флагами, а на вокзале присутствовал сам губернатор. 
      Здание иркутского вокзала, возведенное на левом берегу Ангары в 1896 году, в связи с ростом перевозок было реконструировано в 1907 году. Товарная станция, депо и малый вокзал построены в 1896 году близ скита Вознесенского монастыря. В конце века там возникла станция Иннокентьевская, а позднее выросли два поселка - Иннокентьевский и Ново-Иннокентьевский. 
      Тем временем строилась дорога на участке от Иркутска до Байкала. И хотя путь был готов уже в 1898 году, еще два года ушло на его освоение. У истока Ангары возникла станция Байкал, а на южном берегу озера - станция Мысовая, завершающая линию Мысовая - Сретенск. 
      Для соединения этих разрозненных пока веток были заказаны в Англии два мощных ледокола-парома, которые курсировали от порта Байкал до станции Мысовая. Первый ледокол "Байкал" по частям доставили в село Лиственничное на Байкале, где к тому времени были построены мастерские и обширный док. Там под руководством инженера В. А. Ваблоцкого ледокол был собран и поставлен на воду. Но паромная переправа зимой оказалась невозможной, поэтому железнодорожники срочно проложили по льду озера санную дорогу, и конной тягой началась перевозка грузов, почты, пассажиров. 
      Когда строительство подошло к Байкалу, перед проектировщиками дороги возник вопрос о преодолении скалистого побережья озера. После проведенных изысканий было решено "идти" по южному берегу, более сложному для строителей, но без крутых подъемов и спусков. Так началась история Кругобайкальской железной дороги, которая стала поистине памятником русским строителям и ученым. 
      Строительство "Кругобайкалки" велось с 1899 года по 1905 год, хотя изыскания были проведены значительно раньше. Летом 1903 года вступил в строй участок Мысовая - Танхой, который оказался самым спокойным по рельефу. Следующий участок дороги, до станции Слюдянка, шел по широким прибрежным террасам, и только горные отроги у самой Слюдянки мешали строителям. Весной 1902 года началась работа над самым сложным отрезком пути - от Слюдянки до станции Байкал. Эту часть дороги можно назвать уникальной в техническом отношении: она включает 39 тоннелей общей длиной 7 километров; 16 галерей, в том числе железобетонных на колоннах. На каждый километр пути в среднем было израсходовано по вагону взрывчатки. Суровый край не желал покоряться и грозил обвалами и камнепадами, поэтому для безопасности дороги были сооружены ограждения, защищавшие от каменных глыб и морских волн. Над строительством дороги работали известные геологи и инженеры: И. В. Мушкетов, Б. У. Савримович, Л. Б. Красин, А. В. Ливеровский и др. Во время русско-японской войны работы шли порой круглые сутки, поскольку дорога была необходима для перевозки войск и снаряжения. В 1905 году начался пропуск воинских эшелонов. 
      Первоначально вся магистраль была одноколейной и рассчитанной на три пары поездов в сутки. Но уже во время русско-японской войны значительно вырос пропуск составов. В 1907 г. приступили к строительству второго пути, которое закончилось в 1916 г.
Так было положено начало новой эпохи в жизни сибиряков: суровый край начал постепенно меняться, превращаясь из сибирской глуши в индустриально и стратегически важную часть России. 
      В 20-30-е годы появилась необходимость в постройке новых линий. Продолжались геологические разработки, промышленность развивалась быстрыми темпами, а значит - росли города, строились заводы. Прокладывались линии к крупным месторождениям, лесным массивам, а также берегам сибирских рек. Со всех концов Союза съезжалась молодежь - геологи, строители, инженеры. К восточносибирскому пути были пристроены линии, соединяющие разные части страны с Сибирью. Новые железнодорожные ветки обеспечивали связь и с другими государствами, например, линия Улан-Удэ - Наушки, соединившая СССР и Монголию. 
      В 1934 году Восточно-Сибирская железная дорога стала самостоятельной административно-хозяйственной единицей со своими границами (ст. Мариинск - ст. Мысовая). Через два года из ее состава была выделена Красноярская железная дорога. 
      В годы Великой Отечественной войны Восточно-Сибирская железная дорога превратилась в стратегически важный путь: здесь готовился подвижной состав, производился ремонт военной техники. Формировались добровольческие отряды - двадцать железнодорожников были удостоены звания героев Советского союза. 
      После войны довольно быстро был восстановлен довоенный уровень перевозок. Проводились геологические разработки в Сибири, а значит - дорога продолжала расти. В 1956 году при строительстве Иркутской ГЭС на реке Ангара был затоплен котлован. В результате этого скрылась под водой Иркутск-Байкальская железнодорожная ветка - часть знаменитой "Кругобайкалки". Ей взамен по горам от Иркутстка до Слюдянки была построена новая электрифицированная дорога. После этого жизнь Кругобайкальской трассы фактически закончилась, она стала тупиковой. Люди уезжали, и дорога постепенно приходила в негодность. 
      Усовершенствование Восточно-Сибирской железной дороги производилось с учетом последних научно-технических достижений, так, линия Абакан - Тайшет, введенная в строй в 1965 году, стала примером магистрали высшего класса (дистанционное диспетчерское управление, электрическая централизация стрелок, совершенная связь). С ее сооружением появился выход из Сибири в Казахстан и Среднюю Азию. В 1958 году была построена линия Тайшет - Лена, связавшая Сибирь и Якутию. 
      19 июля 1974 г. было принято постановление правительства "О строительстве Байкало-Амурской железнодорожной магистрали". Она должна была пройти от Усть-Кута (станция Лена) до Комсомольска-на-Амуре через Нижнеангарск, Чару, Тынду, Ургал. Также планировалось построить линии Тайшет - Лена и Бам - Тында - Беркакит. Байкало-Амурская магистраль прокладывалась в сложных инженерно-геологических условиях. Осыпи, камнепады, снежные лавины, солевые потоки и другие неблагоприятные природные явления мешали строителям. 
      Сооружение дороги началось в 1974 году. Многие строительные предприятия были передислоцированы из других регионов. В 1977 г. сдана в эксплуатацию линия Бамовская - Тында. В 1978 г. на участке Лена - Тында было открыто рабочее движение от станции Лена до Нижнеангарска и от Тынды до станции Эльгакан. В 1979 году завершено строительство отрезка от Ургала до Комсомольска-на-Амуре. 
      1981 году организована Байкало-Амурская железная дорога с управлением в Тынде. 
      В 1984 году было уложено "золотое звено", соединившее трассу на всем протяжении от Тайшета до Ванино. Постоянное движение на БАМе началось в 1988 году. Но еще продолжалось строительство нескольких тоннелей, движение вокруг которых осуществлялось по временным переходам. И только в 1990 году основные строительные работы были закончены, и объем перевозок значительно увеличился. 
      В 1997 году дорога была реорганизована, а ее часть, пролегающая по территории Иркутской, Читинской областей, а также Бурятии и Якутии, вошла в состав Восточно-Сибирской железной дороги. 
      При эксплуатации Восточно-Сибирской железной дороги всегда использовались новейшие достижения науки и техники. В послевоенные годы трасса стала опытным полигоном МПС, где испытывались электровозы на переменном токе, элементы контактной связи, сигнализации, централизации и блокировки и др. Результатом этих испытаний было совершенствование железнодорожной сети МПС. 
      Сегодня Восточно-Сибирская дорога осуществляет более 20 инвестиционных программ, в том числе направленных на повышение безопасности движения, ресурсосбережение, научно-исследовательские и опытно-конструкторские работы, информатизацию и совершенствование сервисной службы. Эксплуатационная длина дороги - около четырех тысяч километров, из них более трех тысяч километров электрифицированы. 
      Заброшенная когда-то "Кругобайкалка" сейчас переживает второе рождение. Знаменитая дорога привлекла туристов, теперь здесь строятся турбазы, восстанавливаются пути. 
      Управление Восточно-Сибирской железной дороги находится в Иркутске. Централизация управления движением поездов позволила значительно улучшить качество эксплуатационной работы. Трасса поддерживается на современном уровне - практически все участки снабжены автоблокировкой и диспетчерской централизацией. Все стрелочные переводы оборудованы электрической централизацией. Заканчивается прокладка современной волоконно-оптической линии связи (ВОЛС). 
      
      
      При подготовке материала были использованы следующие издания: 
      Железнодорожный транспорт. Энциклопедия. - М.: Большая Российская энциклопедия, 1994; 
      Вовк В. Н., Козлов Н. Ф. Магистраль у Байкала. - Улан-Уде, 1984. 
      ЛИИЖТ на службе родины/Под ред. Е.Я. Красовкого. - Л., 1984. 
      Казимиров В. В. Великий Сибирский путь, Чита, 1991. 
      Калиничев В. П. Великий Сибирский путь: историко-экономический очерк.- М, 1991; 
      а также веб-сайты: 
      Иркутский экспресс 
      Кругобайкалка 
      Транссибирская магистраль 
      Артерия жизни 
     

Русская Цивилизация

ГУП "Восточно-Сибирская железная дорога"

Восточно-Сибирская железная дорога в системе МПС занимает одно из важных стратегических мест. Расположенная в центре Транссиба, она обсуживает более трех тысяч предприятий и организаций Иркутской и Читинской областей, Республики Бурятия. Эксплуатационная длина дороги — около четырех тысяч километров, из них более трех тысяч километров электрифицированных участков.

Практически все участки оборудованы автоблокировкой и диспетчерской централизацией. В составе дороги 221 станция, все стрелочные переводы на которых оборудованы электрической централизацией. Дорога имеет 100 процентов каблированных линий связи. Заканчивается прокладка современной волоконно-оптической линии связи (ВОЛС). Восточно-Сибирская железная дорога, являясь опытным полигоном МПС по реструктуризации, одна из первых перешла на безотделенческую структуру управления, применяя при этом самые новейшие в мире технологии, основанные на электронно-вычислительных и компьютерных комплексах. Централизация управления движением поездов из Единого центра позволила значительно улучшить качество эксплуатационной работы. На дороге самая высокая по сети участковая скорость — 47 км/час.

Для совершенствования формы сотрудничества с клиентурой на дороге создан центр транспортного обслуживания (ДЦТО). Практически вся клиентура находится в корпоративной сети дороги. В настоящее время Восточно-Сибирская железная дорога за счет своих ресурсов и средств МПС осуществляет более 20 инвестиционных программ, в том числе направленных на повышение безопасности движения, ресурсосбережение, научно-исследовательские и опытно-конструкторские работы, информатизацию и совершенствование сервисной службы.

ГУП "Восточно-Сибирская железная дорога" — это высокоразвитый технический и технологический комплекс, способный обеспечить любые объёмы и виды перевозок оперативно и качественно. 

По материалам СМИ.

Восточно-Сибирская железная дорога 

Протяженность - 3848,1 км. Пролегает по территории Иркутской и Читинской областей и республик Бурятия и Саха-Якутия. Дорога обслуживает крупные промышленные районы по добыче железной руды и угля, заготовке и обработке леса, предприятия энергетической и химической промышленности, цветной металлургии. 

Управление дороги находится в г. Иркутске.
На долю дороги приходится 89% грузооборота в регионе, выполненного всеми видами транспорта. Ежегодно по магистрали перевозится более 278 млн.т. груза. В среднем в год дорога перевозит более 30 миллионов человек.

В состав ВСЖД входит Кругобайкальская железная дорога – памятник промышленной архитектуры федерального значения. Ныне она проходит от ст.Байкал до ст.Култука (длина - более 85 км). Уникальность этого грандиозного сооружения заключается в том, что ни одна железная дорога в мире не обладает таким огромным количеством рукотворных объектов: 40 тоннелей, 16 галерей, 470 виадуков, мостов и водопропускных труб, около 280 подпорных стенок, и это не считая различных станционных построек, также являющихся памятниками архитектуры вековой давности. На КБЖД находится "золотая пряжка" Транссибирской магистрали. Именно на берегах Байкала было закончено строительство Великого Сибирского пути.

Северный участок Восточно-Сибирской магистрали – Байкало-Амурская магистраль. В 2003 г. на этом участке запущен в эксплуатацию Северо-Муйский тоннель, который является крупнейшим в России и пятым по протяженности в мире. Его длина - 15 343 метра, глубина в некоторых местах достигает 1 км. Большая часть тоннеля проходит в зоне тектонических разломов, пересекает Северо-Муйский горный хребет, (его протяженность - 300 км, ширина 20-30 км, абсолютные отметки высоты достигают 2500 м). 5 декабря 2003 года Северомуйский тоннель был сдан в эксплуатацию.
Самый крутой спуск на Транссибе находится между станциями Андрияновская и Слюдянка II ВСЖД. Он продолжается от перевала Андриановский до берега озера Байкал, железная дорога спускается вниз более чем на 400 метров. Участок построен в 1947-49 г.г. сдан в эксплуатацию в 1949 г.

Вокзал ст. Слюдянка ВСЖД - единственный в мире вокзал, полностью построенный из мрамора. Возведен в 1904 г., завершил сооружение Кругобайкальской железной дороги. Сохранился практически в первозданном виде.

Города
Зима 
Зима – в начале ХХ в. станция lll класса с государственной сберегательной кассой, почтой, буфетом, депо и мастерской, 1-классным железнодорожным училищем. В 5 верстах от станции существовало большое торговое село Зиминское (4200 жителей), основанное в первой половине 18 века, в 1743 году здесь уже существовал Зиминский станец – почтовая и ямщицкая станция на тракту. Сегодня Зима – город (с 1922 г.), районный центр с населением в 40 тыс. человек, крупный железнодорожный узел с локомотивным и вагонным депо.

Иркутск
Иркутск - один из старейших городов Сибири, основанный в 1661 г. С 19 века Иркутск являлся средоточением торгово-промысловых, переселенческих и дипломатических связей России с северо-восточной и юго-восточной Азией. С 1840-х гг. город становится центром золотодобывающей промышленности. 
Транссибирская железнодорожная магистраль активизировала жизнь города. Первый поезд прибыл в Иркутск 16 августа 1898 г., а первый состав с пассажирами и товарами - 24 сентября того же года. Первый поезд из Иркутска к Байкалу отправился 27 октября, а 10 декабря в городе остановился первый поезд с китайским чаем, размещенным на 10 платформах. 

Городу Иркутску в 1970 г. присвоен статус "исторического". Иркутск связан с именами таких выдающихся государственных деятелей, как М. М. Сперанский, Н.Г. Муравьев-Амурский, Г.И. Шелихов. Здесь жили на поселении декабристы, ссыльные польские повстанцы; работал выдающийся ученый В.А. Обручев; венчался в одной из церквей А.В. Колчак. 

Здесь родились историк А.П. Окладников, авиаконструкторы Н.И. Камов и М.Л. Миль, кинорежиссеры М. И. Ромм и Л.И. Гайдай, режиссер и актер театра Н.П. Охлопков, танцовщик Р. Нуриев и другие.

Ангарск
Назван по реке Ангаре, на берегу которой начал создаваться в 1946 году как крупный промышленный центр химической промышленности Сибири. Население 260 тысяч человек.  
За Ангарском давно закрепилось наименование "город, рожденный Победой": к строительству города приступили после победы фашисткой Германией, в возведении новых крупных нефтехимических предприятий принимали участие вчерашние фронтовики. 

Сегодня Ангарск – один из крупнейших промышленных центров Иркутской области, второй после Иркутска по количеству предприятий и масштабам строительства.

В Ангарске есть знаменитый на всю Сибирь Музей часов. Он обязан своим появлением коллекционеру и часовых дел мастеру П. В. Курдюкову. Ныне здесь более 700 экспонатов: настольные, настенные, каминные и множество других часов больших и маленьких, деревянных, металлических и фарфоровых. 

Нижнеудинск
9 сентября 1897 году в Нижнеудинск пришел первый поезд. Менее чем через 10 лет в городе вырастает довольно крупная станция lll класса со всеми необходимыми службами и участками: почта, депо, буфет, мастерские, государственные сберегательные кассы. Станция находилась рядом с уездным городом Нижнеудинском, получившим этот статус в 1783 году. Долгое время Нижнеудинск являлся обменно-торговым пунктом окрестного района. Сегодня Нижнеудинск - крупный город с населением 44 тыс. человек, большую роль в жизни которого играет железная дорога. 
На станции в 1907-1908 гг. была построена церковь. Возвели ее на пожертвования самих рабочих и при поддержке фонда императора Александра lll, основываясь на проекте церкви на станции Томск, поставленной на месте расстрела в дни октябрьской забастовки 1905 г. железнодорожных рабочих. 

На Восточно-Сибирской железной дороге работали Г. М. Фадеев (министр путей сообщения РФ и первый президент ОАО "РЖД"), Н. Е. Аксененко (министр путей сообщения РФ). 

В Нижнеудинске родился поэт Евгений Евтушенко.

Северобайкальск
Этот город основан в 1974 г. Тогда это был базовый поселок строителей бурятского участка БАМа (510 км), который назывался "Новогодний". Название Северобайкальск утвердилось в 1975 г. Буквально за несколько лет малоразвитый поселок превратился крупный транспортный узел с мощным строительным комплексом, развитой социальной инфраструктурой. Население 33 тыс. человек.  
Оригинальный железнодорожный вокзал, напоминающий белоснежный корабль на фоне единой синевы неба и воды, окаймленный горной грядой, возведен по проекту ленинградских архитекторов, а привокзальную площадь украшает памятник ленинградским строителям. 

Северобайкальск известен своими термальными источниками, горными вершинами с ледниками, водопадами, песчаными пляжами и теплыми заливами. Самые популярные места отдыха: Байкальский хребет с его высшей точкой – горой Черского, горячие источники в губе Хакусы, на мысе Котельниковский, на ручье Дзелинда, в урочище Гоуджекит, Слюдянские острова, заповедное озеро Фролиха, Баргузинский биосферный заповедник, остров Ярки. 

Тайшет
Тайшет возник в 1897 году как небольшое село. В начале ХХ века Тайшет – станция lll класса с буфетом. Находясь на пересечении четырех направлений (к Тайшету подходит линия из Абакана и от него берет начало Байкало-Амурская магистраль), Тайшет превратился в транзитный пункт, станция имеет определяющее значение для города. Сейчас это крупный железнодорожный узел, здесь производится смена локомотивов и бригад пассажирских поездов. Статус города присвоен в 1938 году. 
Тайшет – единственное место на всей территории России, которое нельзя миновать, двигаясь по железной дороге с запада, из Европы и Западной Сибири, на восток, в Азию и на Дальний Восток.

Сегодня в Тайшете проживает более 43 тыс. жителей.

Недалеко от Тайшета, в поселке Шиткино находится дом-музей Героев Советского Союза Зои и Александра Космодемьянских, семья которых проживала здесь в 1929-1930.

Улан-Удэ
Первоначальное название столицы Бурятии – станция Верхнеудинск. Казачье зимовье Удинское возникло в 1666 г. Через тридцать с лишним лет острог переводится в разряд городов и называется Верхнеудинском. С середины XVIII века город становится центром торговли. Верхнеудинская ярмарка в течение долгого времени регулирует цены в Забайкалье и Иркутском крае. 
В 1923 г. Верхнеудинск становится административным центром провозглашенной Бурят-Моногольской социалистической республики. Позже столица Бурятии переименована в Улан-Уде. 

Сегодня территория города раскинулась на 30 км с запада на восток. Большое значение для города имеют предприятия железнодорожного транспорта: локомотивное депо, вагонное депо, дистанции пути, электроснабжения, сигнализации и связи, гражданских сооружений и ряд других структур. Улан-Уденский Ордена Ленина локомотивовагоноремонтный завод - единственное предприятие по ремонту подвижного состава и изготовлению запасных частей в системе ОАО "РЖД" в азиатской части России. 

Улан-Удэ – крупный культурный центр. Бурятский театр оперы и балета известен во всем мире, его здание является визитной карточкой города. В черте города в живописной местности Верхняя Березовка находится уникальный Этнографический музей народов Забайкалья, открывшийся в 1973 году. Здесь сосредоточено около 46 архитектурных памятников и собрано свыше 11 тыс. экспонатов. 

Усолье-Сибирское
Название Усолье-Сибирское произошло от соляных ключей на берегу Ангары, т.е. "у соли". Варка соли началась здесь во второй половине XVII в. на о. Варничном.

Сегодня в Усолье-Сибирском проживает около 107 тыс. человек. В городе расположены объединение "Химпром", химфармкомбинат, "Усольмаш", а так же солевакуумный завод – крупнейший в России, выпускает соль "Экстра" и обеспечивает ею Сибирь и Дальний Восток. Продукция вывозится и за рубеж.

Недалеко от Усолья на правом берегу Ангары находится знаменитый Александровский каторжный централ, известный в царской России своим образцовым порядком и мягким режимом содержания заключенных. Тюрьма была перестроена из Александровского винокуренного завода и открыта в 1873 г.

Усть-Илимск
Усть-Илимск возник в 1966 г. в связи со строительством Усть-Илимской ГЭС как поселок гидростроителей. Статус города получил в 1973 г. Население города 110 тыс. человек.

В 1791-1797 гг. в ссылке в Илимске находился А. Н. Радищев – русский писатель, мыслитель, автор известного произведения "Путешествие из Петербурга в Москву". Здесь он изучал историю Сибири, экономику, жизнь населения.

История Восточно-Сибирской железной дороги - XX век

Строительство «Кругобайкалки» велось с 1899 года по 1905 год, хотя изыскания были проведены значительно раньше. Летом 1903 года вступил в строй участок Мысовая — Танхой, который оказался самым спокойным по рельефу. Следующий участок дороги, до станции Слюдянка, шел по широким прибрежным террасам, и только горные отроги у самой Слюдянки мешали строителям. Весной 1902 года началась работа над самым сложным отрезком пути — от Слюдянки до станции Байкал. Эту часть дороги можно назвать уникальной в техническом отношении: она включает 39 тоннелей общей длиной 7 километров; 16 галерей, в том числе железобетонных на колоннах. На каждый километр пути в среднем было израсходовано по вагону взрывчатки. Суровый край не желал покоряться и грозил обвалами и камнепадами, поэтому для безопасности дороги были сооружены ограждения, защищавшие от каменных глыб и морских волн. Над строительством дороги работали известные геологи и инженеры: И. В. Мушкетов, Б. У. Савримович, Л. Б. Красин, А. В. Ливеровский и др. Во время русско-японской войны работы шли порой круглые сутки, поскольку дорога была необходима для перевозки войск и снаряжения. В 1905 году начался пропуск воинских эшелонов.

Первоначально вся магистраль была одноколейной и рассчитанной на три пары поездов в сутки. Но уже во время русско-японской войны значительно вырос пропуск составов. В 1907 г. приступили к строительству второго пути, которое закончилось в 1916 г.

Так было положено начало новой эпохи в жизни сибиряков: суровый край начал постепенно меняться, превращаясь из сибирской глуши в индустриально и стратегически важную часть России.

В 20-30-е годы появилась необходимость в постройке новых линий. Продолжались геологические разработки, промышленность развивалась быстрыми темпами, а значит — росли города, строились заводы. Прокладывались линии к крупным месторождениям, лесным массивам, а также берегам сибирских рек. Со всех концов Союза съезжалась молодежь — геологи, строители, инженеры. К восточносибирскому пути были пристроены линии, соединяющие разные части страны с Сибирью. Новые железнодорожные ветки обеспечивали связь и с другими государствами, например, линия Улан-Удэ — Наушки, соединившая СССР и Монголию.

В 1934 году Восточно-Сибирская железная дорога стала самостоятельной административно-хозяйственной единицей со своими границами (ст. Мариинск —  ст. Мысовая). Через два года из ее состава была выделена Красноярская железная дорога. 

В годы Великой Отечественной войны Восточно-Сибирская железная дорога превратилась в стратегически важный путь: здесь готовился подвижной состав, производился ремонт военной техники. Формировались добровольческие отряды — двадцать железнодорожников были удостоены звания героев Советского союза.

После войны довольно быстро был восстановлен довоенный уровень перевозок. Проводились геологические разработки в Сибири, а значит — дорога продолжала расти. В 1956 году при строительстве Иркутской ГЭС на реке Ангара был затоплен котлован. В результате этого скрылась под водой Иркутск-Байкальская железнодорожная ветка — часть знаменитой «Кругобайкалки». Ей взамен по горам от Иркутстка до Слюдянки была построена новая электрифицированная дорога. После этого жизнь Кругобайкальской трассы фактически закончилась, она стала тупиковой. Люди уезжали, и дорога постепенно приходила в негодность.

Усовершенствование Восточно-Сибирской железной дороги производилось с учетом последних научно-технических достижений, так, линия Абакан — Тайшет, введенная в строй в 1965 году, стала примером магистрали высшего класса (дистанционное диспетчерское управление, электрическая централизация стрелок, совершенная связь). С ее сооружением появился выход из Сибири в Казахстан и Среднюю Азию. В 1958 году была построена линия Тайшет — Лена, связавшая Сибирь и Якутию.

19 июля 1974 г. было принято постановление правительства «О строительстве Байкало-Амурской железнодорожной магистрали». Она должна была пройти от Усть-Кута (станция Лена) до Комсомольска-на-Амуре через Нижнеангарск, Чару, Тынду, Ургал. Также планировалось построить линии Тайшет — Лена и Бам — Тында — Беркакит. Байкало-Амурская магистраль прокладывалась в сложных инженерно-геологических условиях. Осыпи, камнепады, снежные лавины, солевые потоки и другие неблагоприятные природные явления мешали строителям.

Сооружение дороги началось в 1974 году. Многие строительные предприятия были передислоцированы из других регионов. В 1977 г. сдана в эксплуатацию линия Бамовская — Тында. В 1978 г. на участке Лена — Тында было открыто рабочее движение от станции Лена до Нижнеангарска и от Тынды до станции Эльгакан. В 1979 году завершено строительство отрезка от Ургала до Комсомольска-на-Амуре.

1981 году организована Байкало-Амурская железная дорога с управлением в Тынде.

В 1984 году было уложено «золотое звено», соединившее трассу на всем протяжении от Тайшета до Ванино. Постоянное движение на БАМе началось в 1988 году. Но еще продолжалось строительство нескольких тоннелей, движение вокруг которых осуществлялось по временным переходам. И только в 1990 году основные строительные работы были закончены, и объем перевозок значительно увеличился.

В 1997 году дорога была реорганизована, а ее часть, пролегающая по территории Иркутской, Читинской областей, а также Бурятии и Якутии, вошла в состав Восточно-Сибирской железной дороги.

При эксплуатации Восточно-Сибирской железной дороги всегда использовались новейшие достижения науки и техники. В послевоенные годы трасса стала опытным полигоном МПС, где испытывались электровозы на переменном токе, элементы контактной связи, сигнализации, централизации и блокировки и др. Результатом этих испытаний было совершенствование железнодорожной сети МПС.

Сегодня Восточно-Сибирская дорога осуществляет более 20 инвестиционных программ, в том числе направленных на повышение безопасности движения, ресурсосбережение, научно-исследовательские и опытно-конструкторские работы, информатизацию и совершенствование сервисной службы. Эксплуатационная длина дороги — около четырех тысяч километров, из них более трех тысяч километров электрифицированы.

Заброшенная когда-то «Кругобайкалка» сейчас переживает второе рождение. Знаменитая дорога привлекла туристов, теперь здесь строятся турбазы, восстанавливаются пути.

Управление Восточно-Сибирской железной дороги находится в Иркутске. Централизация управления движением поездов позволила значительно улучшить качество эксплуатационной работы. Трасса поддерживается на современном уровне — практически все участки снабжены автоблокировкой и диспетчерской централизацией. Все стрелочные переводы оборудованы электрической централизацией.
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	2262
	7

	Иркутск
	992-46-ххххх
	44809
	64

	Киренга
	992-04066-ххх
	306
	 

	Китой
	992-221хх
	 
	 

	Коршуниха
	992-0615-хххх
	121
	27

	Лена
	992-0642-ххххх
	22111
	 

	Мысовая
	992-044-69ххх
	69111
	8

	Наушки
	992-0340-ххх
	221
	 

	Нижнеудинск
	992-45-5хххх
	6132
	9

	Новая Чара
	992-0644-хххх
	121
	7

	Новый Уоян
	992-0401-ххх
	 
	 

	Северобайкальск
	992-0400-хххх
	3505
	3

	Слюдянка
	992-44-75(6)ххх
	10113
	 

	Суховская
	992-212хх
	 
	 

	Суховская
	992-213хх
	 
	 

	Тайшет
	992-45-ххххх
	53600
	 

	Таксимо
	992-0420-хххх
	113
	4

	Улан-Удэ
	992-0632-хххх
	111
	28

	Улькан
	992-0643-хххх
	 
	 

	Усолье Сибирское
	992-0173-ххх
	 
	 

	Усть-Илимск
	992-0220-ххх
	221
	96

	Черемхово
	992-0623-хххх
	1121
	3


ДАТА КОРРЕКТИРОВКИ: 15.05.2007
                     ВЫВОД:                                  
Я ИССЛЕДОВАЛА ИСТОРИЮ ВОСТОЧНО-СИБИРСКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ.ЭТО ГОТОВЫЙ МАТЕРИАЛ КОТОРЫЙ МОЖЕТ БЫТЬ ИСПОЛЬЗОВАН МНОЙ ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯЕ КЛАССНЫХ ЧАСОВ,ВЫСТУПЛЕНИЕ НА НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИХ  КОНФЕРЕНЦИЯХ ,НА УРОКАХ КРАЕВЕДЕНИЯ.В ПРОЦЕССЕ РАБОТЫ Я ДЛЯ СЕБЯ ОТКРЫЛА МНОГО НОВОГО И ИНТЕРЕСНОГО.И МНЕ БЫ ХОТЕЛОСЬ ЧТОБЫ В ДАЛЬНЕЙШЕМ ЭТОТ МАТЕРИАЛ ИСПОЛЬЗОВАЛСЯ УЧАЩИМИСЯ КАК ПОЗНАВАТЕЛЬНЫЙ МАТЕРИАЛ.
