


Страницы истории развития спорта в Удмуртии.
Мотоспорт. 

Мотоспорт не только ускоряет технический прогресс. Он гораздо в большой степени, чем многие другие виды спорта, воспитывает мужество, смелость, выносливость, быстроту реакции и представляет широкие возможности для технического творчества.
Работа посвящена исследованию мотоспорта, его возникновение и развитию, а также сбору материалов  о Борисе Дмитриевичу Агапитове - ветерану спорта и Татьяне Блиновой – мастере спорта.
Цель работы: рассмотреть развитие мотоспорта в Удмуртии.
Задачи: изучить литературу о мотоспорте, встретиться и взять интервью с людьми, которые внесли вклад в развитие мотоспорта.
При выполнении поставленной задачи я пользовалась различными литературными источниками и записями, полученные на основе интервью с Агапитовым Борисом Дмитриевичем и Блиновой Татьяной Николаевной.
Метод работы – исследование и анализ.
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Развитие мотоспорта в Удмуртии.

        Мотоциклы дали жизнь мотоспорту. Мотоспорт, в свою очередь, способствовал совершенствованию мотоциклов. На гонках выявлялись их слабые места, опробовались конструкторские идеи и находки. Благодаря мотогонкам современный мотоцикл обрел дисковые тормоза, улучшились конструкции двигателя, рамы, амортизаторов и колёс.
Первые мотоциклы в России появились в конце 19 века. Это были мотоциклы иностранного производства. Затем, в начале 20 века 1913-1914 г мы сами начали собирать мотоциклы, но также из деталей швейцарской фирмы «Моторс». И только спустя 14 лет в 1928 г в Ижевске под руководством Петра Владимировича Монсарова был создан первый мотоцикл ИЖ-1, затем идут мотоциклы ИЖ-2, ИЖ- 3, ИЖ-4, ИЖ-5. Каждая модель была всё более усовершенствована. Так, модели ИЖ-1 и ИЖ-2 имели четырёхтактные двигатель с рабочим двигателем с рабочим объёмом 120 см, на этих мотоциклах были применены взаимозаменяемые колеса - это большая редкость по тем временам. ИЖ-3 имел также четырехтактный двухцилиндровый двигатель объемом 7503 см, но уже имел и двухступенчатую коробку передач. В 1937 году на Ижевском ипподроме прошли соревнования на новых мотоциклах ИЖ-8, этот мотоцикл быстро завоевал авторитет у советских спортсменов, но и у этого мотоцикла на соревнованиях выявились недостатки – это отказ в работе генератора, крышка бензобака пропускала топливо. Отвалился багажник. Каждая неисправность в любой момент могла повлечь за собой другую. В конструкцию мотоцикла ИЖ-8 были внесены изменения. В 1940 завод стал выпускать мотоцикл ИЖ-9. Двигатель этого мотоцикла был более мощный, и скорость приблизилась к 100 км/час. Срочно готовились к испытаниям вновь разработанные модели ИЖ-10 и ИЖ-12. Война… Фронту, стране требовалось оружие способное остановить врага и повернуть его вспять. Мотоциклетный конвейер остановился. Завод перешел на новую продукцию. Впервые же дни войны вместе с заводчанами ушло на фронт большинство спортсменов и инженеров. Одни вернулись, другие сложили головы на поле боя, но память о них осталась в сердцах тех, кто выжил. Помним о Федотове, Ситницком, Кузнецове, ушедших на фронт вместе со своими мотоциклами.
       После войны начинается «второе рождение мотоциклов», было принято решение о строительстве специальных помещений мотопроизводства, и с конца 1946 года стал выпускаться в Ижевске мотоцикл под маркой « ИЖ-350», а на смену этому мотоциклу в 1948 году был создан мотоцикл «ИЖ-350C». На смену уходящим моделям приходили новые спортивные мотоциклы, более усовершенствованные. 

Общая физическая подготовка мотоспортсмена.

          Мотоспорт не только ускоряет технический прогресс. Он гораздо в большей степени, чем многие другие виды спорта, воспитывает мужество, смелость, выносливость, быстроту реакции и представляет широкие возможности для технического творчества. 
          Общая и специальная физическая подготовка должны быть круглогодичны. Высокий уровень общей физической подготовки является тем фундаментом, которым строится мастерство спортсмена. Поэтому процесс развития двигательных качеств спортивной тренировки в целом является ведущим, но осуществляется он в неразрывном единстве  с процессом технической подготовки. Чем разнообразнее выполняемое в тренировке упражнения и чем лучше общая и специальная физическая подготовка, тем быстрее и совершеннее овладеет спортсмен сложной техникой мотоспорта. Систематические занятия физическими упражнениями способствует увеличению объема мышц, улучшению кровоснабжения, укреплению костной системы, связок и сухожилий. С помощью физических упражнений  совершенствуется и центральная нервная система, уравновешивается подвижность нервных процессов и значительно улучшается регуляция различных функций организма. В процессе физической подготовки мотоспортсмен развивает наблюдательность, внимание, умение оценивать обстановку и другие навыки. Это помогает ему более целесообразно действовать в любых условиях особенно при выполнение технических приемов и тактических комбинаций. Общая физическая подготовка  должна равносторонне развивать занимающихся физически, укрепить здоровье, повысить функциональные возможности организма, расширить объем двигательных навыков, развить силу, быстроту, выносливость, ловкость, повысить спортивную работоспособность  стимулировать восстановительные процессы в организме.
Специальная физическая подготовка способствует быстрейшему овладению отдельными техническими приемами, быстрейшему достижению спортивной формы. Средствами специальной, целенаправленной, физической подготовки можно преимущественно развивать какое-либо определенное качество – силу отдельных мышц, подвижность суставов в нужных направлениях и с необходимой амплитудой, быстроту движений, скорость двигательной реакции, прыгучесть и другие, и параллельно совершенствовать выполнение отдельных технических приемов.
         Занимаясь  физической подготовкой особое внимание надо уделить развитию силы. Сила мышц всегда нужна мотоспортсменам например, надо поддержать мотоцикл в равновесии на сложных отрезках трассы кросса при выполнении того или иного технического приема и т.д. Наибольшее значение для развития силы имеют упражнения с отягощением – гантелями от 3 до 12 кг, набивными мячами весом в 2 – 5 кг, гирями  - 16 – 32 кг, штангой. Выносливость - важное физическое качество, которым должен обладать мотоспортсмен. Выносливость это способность поддерживать высокий темп от начало, до конца соревнования сохраняя необходимую интенсивность, точность и быстроту движения.
        Общую выносливость развивают бегом, ходьбой, кроссами, лыжным спортом, плаванием, ездой на велосипеде.
         Развитие быстрой реакции, т.е. способности к восприятию и осмысливанию характера часто меняющейся обстановки на трассе или мотобольном поле. Развивая быстроту реакции, надо обратить особое внимание на совершенствование точности движения во времени, быстроту психических процессов и двигательных импульсов. Мотогонщик часто встречается с неожиданными ситуациями в соревнованиях, и поздняя реакция обычно приводит к падениям и несчастным случаем. Для развития быстроты обычно рекомендуются обычные упражнения: легкоатлетический бег на короткие дистанции (30, 50,100 м); бег под уклоном и в подъем; бег с уменьшением амплитуды движения; бег с изменением направления движения (например, 4 раза по 25 м), с остановками, поворотами, прыжками; передача мотобольного или другого мяча по зрительному и слуховому сигналу; разнообразные эстафеты с передачей предмета на ходу мотоцикла; спортивные игры; упражнения в технике и тактическим комбинациям мотобола, баскетбола, волейбола; упражнения для быстроты и зрительного восприятия. Качества быстроты двигательных реакций и зрительного восприятия преимущественно необходимо развивать кроссменам, шоссейным гонщикам и мотоболистам.
         Развитие гибкости, т.е. способности выполнять движения с большой амплитудой также входит в процесс физической  подготовки мотоспортсмена. Хорошо развитая гибкость помогает гораздо быстрее овладеть рациональной техникой, с большей легкостью, силой и быстротой выполнять многие движения. Требования к уровню развития гибкости в различных мотоспортах различны: для участия в мотокроссе, в гонках по ледяной дорожке или игре в мотобол характерны  движения с большой амплитудой, предъявляющие повышенные требования к подвижности суставов, эластичности мышц и связок. Для развития гибкости в основном используется гимнастическое упражнение на растягивание. 
       Развития ловкости – это воспитание умение быстро реагировать на неожиданные возникшие двигательные задачи и точно выполнять их управление мотоцикла. Во время прохождения через препятствия (подъемы, овраги, спуск, канавы, ямы и т. д.) по грязному скользкому грунту систематически нарушается продольная и поперечная устойчивость. Удержать машину в равновесии – задача не из легких и требует от гонщика не только силы, но и ловкости, так как в этот момент выполняется  сложное координационное движение рулем и корпусом. Развить ловкость можно при помощи гимнастики  спортивных игр баскетболом, волейболом,  ручного мяча тенниса футбола и хоккея. В качестве специальных упражнений выполняются прыжки, перекаты и кувырки, помогающие,  мотогонщикам умело сгруппировываться и обеспечивать страховку при падениях. В разминку и в подготовительную часть урока следует включать прыжковые упражнения, развивающие мышцы плечевого пояса, спины брюшного пресса и ног, а также упражнения, укрепляющие связки и развивающие гибкость и подвижность голеностопного и лучезапястного суставов. С этой целью нужно выполнять прыжки в длину с места и разбега,  опорные прыжки, прыжки через препятствия, в высоту.       
               
Особенности шоссейно-кольцевых трасс.
        С давних времен особой популярностью кольцевые гонки пользуются в республиках Прибалтики. Знаменитые «кольца» под Ригой, Таллинном, в Вильянди видели немало драматических поединков. Здесь рождалось столько новых чемпионов и умирало столько несбывшихся надежд, что им может позавидовать любая трасса.
        Трасса для кольцевых гонок представляет собой и впрямь замкнутое кольцо неправильной формы. Каждая трасса имеет свои, только ей присущие очертания. На одной множество плавных поворотов и мало прямых участков; на другой – чрезвычайно сложные крутые повороты чередуются с длинными прямыми; на третьей – петли зигзагов уложены на склонах холмов, и гонка осложняется чередованием подъемов и спусков.
        Поскольку гонщики имеют свои индивидуальные способности и одни из них легче «прокатываются» к одной трассе, а другие – к другой, чемпионат страны в этом виде соревнований проводится в несколько этапов на разных трассах. Это до известной степени уравнивает шансы спортсменов в борьбе за награды. Общий пробег мотоцикла в одном этапе составляет около 300 километров, из которых 170 приходится на тренировки. Если учесть, что длина кольца не превышает 6 километров, станет понятно, что в ходе гонки спортсмен должен промчаться по кольцу около 20 раз. 
       Возьмем схему трассы «Бикерниеке» под Ригой. Чего стоит одно ее «кольцо мастерства» длиной 3580 метров, на котором умещается 15 правых и 7 левых поворотов! Давайте мысленно «проедем» хотя бы небольшой участок трассы вместе с одним из гонщиков.
        Мы стоим на старте. Отсюда просматривается короткий прямой участок не более 200 метров, переходящий плоский (без наклона) правый поворот.
        После сигнала судьи на старте все мотоциклисты устремляются вперед. Поскольку старт дается с неработающим двигателем, то преимущество сразу оказывается на стороне того, чей мотоцикл быстрее заведется (все гонщики толкают свои машины). И вот уже длинной веретеницей, набирая скорость, спортсмены уходят на трассу.
        На выходе из первого поворота приходится сразу перекладывать мотоцикл в опасный и крутой, на 135 градусов, правый поворот. Тут скорость не может быть очень высокой. Но вписаться в вираж можно, лишь максимально укладывая мотоцикл на правый бок и правильно рассчитывая траекторию движения. Не успеешь выровнять машину, а уже новый трамплин с левым пологим поворотом. На трамплине колеса почти отрываются от асфальта, сцепление резко уменьшается. Тут надо глядеть в оба – то и смотри, потеряешь управление. Двести метров прямой, у кого мотор мощней и легче раскручивается, - тот может вырваться вперед, отыграть несколько секунд. Этот участок мотоцикл пролетает за считанные секунды и … левый поворот, за ним сразу правый … Их обычно объединяют в разговорной речи в один сплошной S – образный. Он особенно опасен для молодых гонщиков, потому что нужно успеть переложить машину на очень коротком отрезке пути – и тут не все могут найти наивыгоднейшую кривую Кто не нашел – отстал. Или, в худшем случае, ушел с трассы.
         Еще через 70 метров – правый поворот переменного радиуса. Это значит, что плавно начинаясь, он, чем ближе к выходу, становится круче. И нерасчетливого гонщика к концу кривой может вынести на наружный дальний радиус, а тои вовсе выбросить за трассу, как камень из пращи.
         Будем считать, что мы еще держимся в седле. Проходим пологий левый поворот – и вот перед глазами первая длинная прямая, почти 300 метров. Скорость растет стремительно, приближаясь к максимально возможной. 170 … 180 километров в час. Тормоз … Трамплин и плоский, на 90 градусов, поворот и опять повороты, трамплины, повороты, трамплины. На рижской трассе их много, поэтому скоростей высоких тут развить невозможно.
         Полной противоположностью является трасса «Ванна – Выйду» в г. Вильянди, длиной 4570 метров, имеющая форму треугольника.
         Главная ее особенность заключается в том, что она проложена по дорогам общего пользования, которые во время соревнований перекрываются.
         Длинные прямые и несложные изгибы позволяют развивать очень высокие скорости. И тем большую опасность для спортсменов представляют острые повороты в вершинах треугольника, где приходится сильно тормозить.
         Однако самой «быстрой» считается трасса «Пирита» в пригороде Таллинна. Здесь на 600 метров дистанции имеется всего 15 поворотов, большинство из которых не относятся к категории особо трудных. Несколько же, самых каверзных, получило даже собственные имена. Поворот на 90 градусов с малым радиусом называют «Козе», с выходом на мост – «Риндверс», больше чем на 90 градусов с отрицательным наклоном – « Румми». Тут мастерство гонщика должно проявиться во всем блеске, поскольку эти повороты следуют за длинными прямыми отрезками.
         В последние годы в строй вступили новые кольцевые трассы в Киеве, Минске и Тбилиси. Об особенностях шоссейных мотоциклов уже было рассказано. Но к этому надо добавить, что с 1961 года, по мере развития кольцевых гонок, мотоциклы класса 175см3 и 3503 см пришлось разбить на 2 группы и в каждой из них разыгрывать свои чемпионаты.
          Первая группа (группа А) включает специальные гоночные мотоциклы, которые выпускаются фирмами поштучно, для установления рекордов. Вторая группа (группа Б) базируется на серийных моделях. Здесь же выступают и спортсмены – любители, готовящие мотоциклы самостоятельно. Нужно отметить, что с каждым годом разрыв в технических показателях между первыми и вторыми уменьшается, поскольку дорожные мотоциклы по характеристикам все больше приближаются к спортивным.         
         
                         

          
   
  











Глава 2. 
2.1. Мастера высоких скоростей.
2.2. Борис Дмитриевич Агапитов – ветеран спорта.
2.3. Девушки с характером.
2.4.Татьяна Блинова – мастер спорта по мотоспорту.

Мастера высоких скоростей.

            В 30 – е годы мотоциклетный спорт в Ижевске становится массовым,                        так как только массовость обеспечивала полное раскрытие талантов и вовлечение одаренных юношей и девушек в орбиту большого спорта. Очень популярны были кроссы. Они проводились на террасе длиной до 100 и более километров, с крутыми подъемами и спусками, с множество бродов и труднопроходимых участков. Участие в кроссе требовало от спортсменов большого запаса физических сил, огромной воли.
        В республике появляется новый замечательный гонщик Николай Пешехонов. С первых же стартов он обратил на себя внимание тренеров, стал бессменным лидером в соревнованиях. Пешехонов много сделал для развития мотоциклетного спорта в Удмуртии. За высокие достижения в мотоциклетном спорте в 1940 году ему первому в нашей республике присвоено высокое звание мастера спорта СССР. Когда началась Великая Отечественная война Николай Пешехонов надел солдатскую шинель. Он освобождал Польшу и Германию, День Победы встретил недалеко от Праги. Вернувшись, домой занялся любимым спортом. Много сделал Николай Пешехонов в качестве бессменного тренера и наставника. Не одно поколение спортсменов воспитал этот сильный и мужественный человек, научил не только по- настоящему ездить, но и уметь побеждать.
        Летом в 1936 году в Ижевске состоялся любопытный кросс, в котором спорили скорее машины, чем гонщики. Встречались 2 команды: хозяева принимали гостей из Казани. Ижевчане выступали на серийных «ИЖ – 7», гости – на мотоциклах зарубежного производства. Победу одержала команда хозяев. В личном зачете на 1 место вышел молодой гонщик Николай Пешехонов, а вторым стал Константин Огнетов. Таким образом, соревнования доказали, что мотоциклы «ИЖ – 7» в трудных условиях не только не уступают зарубежным, но и превосходят их. Год спустя в Киеве, в канун 20 – летия Октябрьской революции, состоялись Всесоюзные мотоциклетные гонки по шоссе на 300 километров и стокилометровый кросс.                                                                                                На этот раз Николай Пешехонов сделал блестящий дубль, выиграв в обоих видах соревнований. Киевская трасса принесла ему почетное звание чемпиона Советского Союза. 17 – летним пареньком пришел Николай на завод к сталеплавильной печи. Когда начали сборку первых мотоциклов, перешел на линию, где делали моторы. Записался в спортивную секцию. Видно было в этом пареньке какое-то особое чутье машины, редкий талант гонщика, поэтому он с первых же стартов обратил внимание тренеров, а потом стал бессменным лидером в соревнованиях. Пешехонов сделал, пожалуй, больше, чем любой другой спортсмен, для развития и популяризации мотоциклетного спорта в Удмуртии. Вместе с другими гонщиками он до 1941 года защищал спортивную честь республики на соревнованиях самого высокого ранга. За высокие достижения в мотоциклетном спорте ему в 1940 году первому в нашей автономной республики было присвоено высокое звание мастера спорта СССР. 
       В конце июля 1937 года на Ижевском ипподроме состоялись межцеховые гонки, в которых приняло участие 5 команд. 30 спортсменов выступало на проверочных серийных «ИЖ – 7». Пешехонов и Малахов на новых мотоциклах «ИЖ – 8». Первое место занял Николай Пешехонов, показавший среднюю скорость 64,3 км/ч, вторым был Петр Малахов 62,8 км/ч.
       После войны жили, были традиции, заложенные в довоенные годы. Выросли и возмужали мальчишки, которые не пропускали перед войной ни одного соревнования, считали за счастье подержать шлем «дяди гонщика» или вымыть мотоцикл. Спорт молодел. Это было залогом новых успехов. Чтобы добиться их, следовало снабдить молодых спортсменов бесценной наукой – опытом, добытым в крупнейших спортивных сражениях. Эту ответственную миссию взял на себя Николай Аркадьевич Пешехонов. Под его руководством молодые делали первые шаги в спорте. Благодаря его старанием получили первые награды. 6 июля 1947 года в окрестностях Казани состоялся первый послевоенный мотокросс. В соревнованиях приняли участие спортсмены Татарии, Башкирии и Удмуртии. Командную победу одержали ижевские гонщики. Спустя несколько месяцев на первенстве страны по кольцевым гонкам в Таллинне блеснул неувядаемым мастерством и сам наставник наших спортсменов Николай Пешехонов. На мотоцикле ИЖ – 350 он занял 3 место. 
       В 1951 году всесоюзное соревнование на первенстве заводской марки принесли победу ижевской команде. В этих соревнованиях Николай Пешехонов занял первое место в скоростной гонке.
       С рождением нового мотоцикла ИЖ – 350 в 1949 году появились и  новые имена в мотоспорте. Это Александр Стяжкин и Анатолий Балобанов, Анатолий Капканшиков, Юрий Васев, Борис Агапитов, Леонид Шадрин, Виталий Субботин, Борис Мальчиков, Георгий Чащипов.
       Георгий Александрович Чащипов родился в 1932 году. На машиностроительный завод поступил 1 сентября 1947 года и работал до 1988 года, вышел на пенсию по инвалидности. Спортом начал заниматься с 1949 года. Звание мастера спорта присвоено в 1957 году.
     Спортивные результаты:
1. Трехкратный чемпион России по многоборью – 1956, 1966, 1969г.г.
2. Пятикратный победитель мотокросса на приз Совмина УАССР.
 1958 год – 4 место                                                1963 год – 1 место
 1959 год – 1 место                                                1964 год – 3 место
 1960 год – 2 место                                                1965 год – 1 место
 1962 год – 2 место                                                1966 год – 1 место
                                                                                     1966 год – 1 место
                                                                                     1967 год – 1 место
3. Победитель
- спартакиады СССР по многоборью в 1969 году – 3 место, 
- спартакиады РСФСР в 1969 году – 5 место.
4. Неоднократно участвовал в соревнованиях по многоборью
(неофициальный чемпионат мира) ФИМ
- золотые медали – 5 
                                        1959 год – Чехословакия 
                                        1962 год – Германия
                                        1964 год – Германия
                                        1967 год – Польша
                                        1969 год – Чехословакия
- серебряные медали – 4 
                                      1960 год – Австрия
                                      1963 год – Чехословакия
                                      1969 год – Германия
                                      1971 год – Италия
- бронзовая медаль – 1
                                          1971 год – Германия
5. Первенство Европы по многоборью в Чехословакии
- золотые медали – 4 (1959, 1967, 1969, 1970 гг.)
- серебряные – 2
- бронзовые – 2
6. Первенство СССР по многоборью:
- серебряная – 1 (1959 г.)
- бронзовые – 3 (1961, 1969, 1971 гг.)
        Спортивная карьера закончилась в 1971 году. 
                     






Борис Дмитриевич Агапитов – ветеран мотоспорта.
       Вам уже не раз встречалась фамилия еще одного ижевского спортсмена – Бориса Агапитова. С этим именем связано много событий в истории советского спорта. О нем и его мастерстве хочется рассказать подробнее.
       После Великой Отечественной войны (1946 – 1947 гг.) на Ижевском Машиностроительном заводе создали производство для изготовления мотоциклов «ИЖ – 350». Для дальнейшего прогресса – усовершенствования мотоциклов открыли Бюро, создания и испытаний спортивных мотоциклов, куда была принята группа испытателей – (мотогонщиков). Они проверяли мотоциклы на прочность в соревнованиях, которые проходили в городе Ижевске. На эти соревнования ходило много мальчишек и юношей, Борис не стал исключением, он не пропускал ни одной мотогонки. Его очень сильно заинтересовал этот технический вид спорта. Родители видели, как сыну нравится этот вид спорта, и купили ему подержанный мотоцикл «ИЖ – 350». Как-то раз Борис прокатился на спортивном мотоцикле, который принадлежал его соседу, испытателю спортивных мотоциклов и просто замечательному мотоспортсмену, проехав на этом мотоцикле, он заметил большое преимущество, спортивного мотоцикла над простым (дорожным), и это еще больше увлекло Бориса Агапитова к этому спорту. В 1949 году его призывают в армию и отправляют служить в Венгрию. Там зачисляют учиться на младшего командира – после окончания школы присвоили звание сержант и назначили на военную должность «мотоциклетный мастер». В вооруженных силах в то время тоже проводились учения (соревнования), на мотоциклах «М-72», но сугубо с военной точки зрения. В таких соревнованиях в основном участвовали офицеры, бывшие фронтовики, лейтенанты, капитаны. На удивление себе Борис Агапитов в двух и на первенстве Центральной группы войск в Австрии занял первые места. 
        Отслужив в армии его приняли обратно на Машзавод на мото-производство по профессии электрик. Вскоре он попадает в общество «Спартак». Здесь он показывает обнадеживающие результаты (занимает первые места). После этих выступлений его приглашают работать в отдел Главного конструктора, испытателем спортивных мотоциклов. В 1956 году его включили в состав команды, так называемые многодневные гонки. Эти соревнования не принесли успеха Борису, зато в городе Москве на аллеях Московского Государственного Университета он объехал всех, около трехсот участников, и поэтому ему поручили испытывать мотоциклы на шоссейно-кольцевых гонках на первенствах СССР. В 1956 он в первый раз участвует в шоссейно-кольцевых мотоциклетных гонках на первенстве России и занимает 7 место-350 см3. Все ярче его выступление, все выше и результаты. Вместе с опытными признанными мастерами – Медведевым, Кубассовым, - Борис Агапитов выходит на всесоюзную арену. И в 1957 году добивается первого крупного успеха – получает бронзовую медаль на «кольце» и становиться мастером спорта СССР, с этого времени он полностью отдается нелегкому труду, труду, требующему смелости и выносливости. В 1959 году занимает 1 место, и первый раз стает чемпионом СССР (250 см3). В 1960 году он занял 2 место на первенстве СССР в своем традиционном классе (350 см3). А год спустя, перейдя в класс 500 см3, стал обладателем золотой медали чемпионата. В 1962 году он получил в этом же классе серебро, а в 1963 году, вернувшись в класс 350 см3 на мотоцикле «ИЖ-62Ш», еще раз поднялся на высшую ступень пьедестала почета, 1964 году занимает 3 место. В таком сложном спорте трудно себя огородить от травм, так и Борис Агапитов не смог обойтись без них. Однажды, в 1966 году он обкатывал серийно-выборочный мотоцикл, и уже возвращался обратно, с Камы, он засмотрелся на природную красоту и, не заметив насыпанный на дороге гравий, наехал прямо на него. В результате он получил сотрясение головного мозга, перелом руки и множественный разрыв почки. Пришлось делать операцию на почку, но врачи успех не гарантировали. После операции Борис Агапитов три с половиной месяца лежал в больнице, а потом еще полгода был на больничном, вот на какие жертвы приходиться идти ради спорта. После этой травмы он выступал еще года три, четыре, но призовых мест не занимал.
          Сейчас Борис Агапитов работает в частном предприятии вахтером. Он заслуженный ветеран мотоспорта, почетный гражданин Машзавода и Удмуртии, почетный ветеран труда, пятикратный призер первенств СССР, трехкратный чемпион СССР по шоссейно-кольцевым гонкам, победитель международных гонок по ледяным мотогонкам, тринадцатикратный чемпион Удмуртии по ледяным и ипподромным гонкам. Его знания и талант испытателя помогают юному поколению мотоциклистов постигать тайны этой нелегкой науки – учить мотоциклы ездить.

Девушки с характером.

       Женщин, нашедших призвание в мотоспорте нашей республики можно пересчитать по пальцам одной руки. Первопроходцем стала Нина Павловна Невоструева.
       В начале 30-х годов популярными видами мотоциклетных соревнований были пробеги на длинные дистанции. Один из таких пробегов вошел в историю мотоциклетного спорта. Это был всесоюзный мотопробег Ижевск-Москва в июле-августе 1936 года. В этом пробеге участвовала и наша гонщица Нина Павловна Невоструева. В красной столице мотоциклисток тепло принял товарищ Серго Орджоникидзе. Встреча с ним произвела незабываемое впечатление на молодую гонщицу. Нина видела, какое внимание уделяет Орджоникидзе мотоциклетному спорту и решила в совершенстве овладеть мотоциклом. Вернувшись из пробега, она большую часть свободного времени уделяла любимому спорту. По выходным дням ездила за город, разбирала и собирала детали мотоциклы, изучала особенности механизма, старалась узнать все до тонкости. В конце февраля 1938 года Нина Невоструева преодолела эту дистанцию за 2 часа 39 минут, и стала победительницей этих соревнований. За победу в гонке она награждена почетной грамотой. Грамоту вручил главный судья мотогонок Герой Советского Союза Валерий Павлович Чкалов. В ноябре 1938 года на традиционном мотоциклетном кроссе имени Маршала Советского Союза К. Е. Ворошилова под Москвой выступила среди 12-ти женщин мотоциклисток и Нина Невоструева, но не удачно. После гонок она с горечью призналась: «Недостаточная подготовка машины (я узнала о соревнованиях только за 10 дней до старта) сыграла основную роль в моей неудаче. Я поехала в Москву на не обкатанной машине, а Ворошиловский кросс таких «шуток» не терпит. На 29-м километре у меня заглох мотор. Пока возилась - ушло много времени. Но и это было бы поправимо, если бы неудачи кончились. Я же еще восемь раз вынуждена была слезать с седла. Это и решило исход гонки…»
      Неудача не изменила спортивную судьбу Нины. Начался новый спортивный сезон – и в спортивных отчетах снова замелькала фамилия Невоструева, уже в сочетании с такими определениями, как «опытная», «известная», «сильная», «чемпионка».
       Следующей женщиной в мотоспорте была Любовь Нестерова, она выполнила кандидата в мастера спорта и в данное время живет в Казани.
       Через некоторое время после нее мастером спорта стала Татьяна Николаевна Осотова (Блинова), чемпионка РСФСР 1979 года.
            
Татьяна Блинова – мастер спорта по мотоспорту.

       Когда родители подарили двенадцатилетней Тане мопед, вряд ли кто-либо мог предсказать, во что выльется это увлечение. А между тем его счастливая обладательница стала впоследствии мастером спорта и чемпионкой РСФСР по мотоспорту. В настоящее время Татьяна Николаевна Осотова – единственная в Удмуртии женщина, достигшая таких успехов в этом, казалось бы, мужском виде спорта.
        Когда Татьяна Блинова впервые пришла в секцию мотоспорта ижевского «Темпа», то тренер этой команды Виктор Иванович Яковлев был прямо-таки озадачен ее просьбой. Правда, за свою многолетнюю тренерскую работу ему не раз приходилось иметь дело с людьми, которые, не обладая особенной физической силой за счет систематических тренировок, упорства и трудолюбия добивались высоких результатов в этом мужественном виде спорте. Но ведь на сей раз с просьбой о записи в секцию обратилась девушка, тогда как женской команды в их коллективе не было. Несколько насторожено встретили Татьяну другие мотогонщики. Многие из них являлись призерами Всероссийских и Всесоюзных соревнований, имели звание мастеров спорта. Словом, знали свое дело не плохо и считали, что далеко не каждая девушка может овладеть им. Но Татьяна Блинова была не из робкого десятка. Она неплохо водила мотоцикл, умела ремонтировать его, смело преодолевала кроссовую дистанцию. К тому же Татьяна оказалась исполнительной и трудолюбивой, могла часами тренироваться, пересилить тягу к тренировкам было не возможно. Часто, по дороге в институт, а училась Татьяна в Механическом институте (ныне ИжГТУ) на строительном факультете, она с тоской смотрела на собиравшихся, на тренировку товарищей по команде. А потом…бежала к старосте отпрашиваться от занятий и ехать на тренировку.
       Татьяна Николаевна так объясняет столь странный, особенно для девушки выбор вида спорта: «Наверное, меня привлекали ощущения какой-то свободы, управления скоростью, без которых невозможно представить себя». Тогда, в 1977 году она была единственной девушкой в команде «Темп». Особых поблажек, как представительнице слабого пола, тренер своей подопечной не оказывал, спортсмен должен воспитываться в строгости. Но другие члены команды, как могли, оберегали и помогали единственной девушки.
       Мастерство способной спортсменки неуклонно росло, Татьяна стала добиваться завидных результатов на Всероссийских соревнованиях. Показательным оказался 1978 год. Татьяна Блинова выполнила норматив кандидата в мастера спорта, завоевав серебряную медаль на чемпионате Российской Федерации по ипподромным мотоциклетным гонкам в городе Ирбите. Эта медаль не осталась единственной, а положила начало спортивному успеху.
       В 1979 году Татьяна Блинова в составе команды «Темп» участвует в чемпионате Российской Федерации в городе Майкопе. Ее соперниками там были многие известные мастера женского мотоспорта, в том числе призеры всесоюзных соревнований Вера Коновалова, Любовь Зайцева, Антонина Федоренкова, Лидия Заиханова, Людмила Щеглова. На старте решающего заезда в полуфинале у ижевской спортсменки заглох мотоцикл. Но Татьяна Блинова не растерялась. Она быстро устранила неисправность, завела мотоцикл и сумела финишировать третьей. Это дало возможность выступить в финальном заезде, где решалась судьба золотой, серебряной и бронзовой медалей. В этом решающем заезде Татьяна Блинова проявила присущие ей силу воли, решительность и мастерство. В результате ижевская спортсменка финишировала первой и стала чемпионкой Российской Федерации по ипподромным мотоциклетным гонкам. Никому из спортсменок Удмуртии до этого не удавалось побеждать на чемпионатах России в этом виде спорта. Вместе с золотой медалью чемпионата РФ Татьяна получила звание мастера спорта.
       Сильнейшая мотоспортсменка Удмуртии еще дважды становилась серебряным и дважды бронзовым призером чемпионата России по мотоциклетным ипподромным гонкам. 
        У полученных медалей была и обратная сторона – падения, травмы, перелом. При средней скорости мотоцикла 130 км/час это не удивительно. Оградить себя от травм и неудач спортсмены пытались, соблюдая нехитрые и весьма распространенные в спортивной среде обычаи. Так, к числу обязательных мер относилась отмена душа перед соревнованиями. К сожалению, спортивные ритуалы не всегда давали ожидаемый результат. Почти каждый заезд у врачей скорой помощи находились новые пациенты. Не осталась без внимания медиков и Татьяна Николаевна, сломавшая на одном из соревнований руку. Случались и другие неприятности. На крутом спуске от удара о землю под шлемом раскололись очки (не спортивные, а самые обычные). Тем не менее, спортсменке удалось завершить гонку, ограничившись лишь этой поломкой. «Страха перед травмой, - утверждает она, - не было. Его вытесняло желание не подвести команду, войти в число победителей». Но далеко не все гонщики выдерживали такой ритм и постоянный риск. Особенно тяжело приходилось представительницам слабого пола. Возможно, в Удмуртии появилась еще бы одна чемпионка, но девушка, пополнившая команду вслед за Татьяной Блиновой, ушла из спорта после первого перелома. У оставшейся же команды Татьяны несмотря ни на что ни разу не возникло желание бросить спорт. Возможно, юношеские ощущения опьянения скоростью прошли, но их сменили чувство ответственности перед тренером и командой, да и простой спортивный азарт.
      В конце 1980-х годов мотоспорт в Удмуртии становился все менее востребованным. Посвятив ему 13 лет, Татьяна Осотова ушла работать на завод. Но вскоре волею судьбы оказалась в школе 32. Об этом неожиданном «вираже» она, как, впрочем, и многие другие учителя говорит так: «Если бы тогда мне сказали, что буду работать в школе, ни за что не поверила бы». Любовь к механизмам дала о себе знать и на этом неожиданном поприще. Татьяна Николаевна стала преподавателям черчения. Если раньше она с легкостью могла поменять колесо или переставить цилиндр, то теперь мотоцикл заменила видеокамера. Бывшая гонщица стала профессиональным оператором. Один из своих фильмов она посвятила любимому тренеру – Виктору Николаевичу Яковлеву. Работая учителем, она не оставила привычки быть единственной. С 1994 года  в ведении Татьяны Осотовой находится единственный в Удмуртии уникальный музей спорта. Музей «Спортивная слава Удмуртии», посвящен первым в Удмуртии мастерам спорта, олимпийским призерам и чемпионам из Удмуртии был открыт в 1958 году. На его открытие присутствовали знаменитые спортсмены Удмуртии: четырехкратная олимпийская чемпионка Г.А. Кулакова и ветеран спорта, участник лыжного пробега Ижевск-Москва в 1936 году А.В. Емельянов. Знаменитые спортсмены республики нередко приходят сюда сейчас.
       От практики спорта Татьяна Николаевна перешла к его теории. В 2000 году она сдала на права и отдала предпочтение автомобилю. Но, видимо, любовь к мотоциклам передается по наследству. Ее дочь хотя и не хочет заниматься мотоспортом профессионально, но уже мечтает получить мотоцикл. Сложно описать словами, что влечет гонщиков на трассу – риск, азарт, скорость, жажда победы или что-то другое. Сама Татьяна Николаевна отвечает просто: «Мотоспорт – это не просто набор ощущений, наверное, это состояние души».

Заключение.

      Мотоциклетный спорт до сих пор продолжает свое развитие, и не потерял популярности, не смотря на годы перестройки.
      Доказательством этому служит Ижевская школа мотоспорта, которая была создана в 1974 году. Первым директором этой школы был Балобанов Александр Николаевич, нынешним директором является Шишкина Елена Владимировна. Сборная команда школы успешно представляет город Ижевск, Удмуртию на чемпионатах и первенствах РФ, Европы и Мира. Одним их самых титулованных спортсменов школы является мастер спорта России международного класса – Сергей Гарин.
       Еще одним доказательством являются недавние мотогонки на льду высочайшего уровня, проходившие 28-29 января 2006 года на стадионе «Зенит». В этих соревнованиях приняли участие гонщики из города Каменск-Уральский Свердловской области, подмосковных Луховиц, Саранска, Шадринска и Благовещенска. Ижевчане выставили на гонки самую молодую команду, ни одному из наших участников не исполнилось еще и 20-ти лет, поэтому для серьезного соперничества нашим мотогонщикам не хватило опыта. Победы в одной из гонок удалось достичь нашему Данилу Голошейкину. 
        Удмуртия, в особенности Ижевск, на спортивной арене страны прочно зарекомендовала себя, как один из ведущих центров развития мотоспорта в стране. 
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