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        Пеледуй – особенный поселок.                             
                     В непростой житейской круговерти

                    Это место было неспроста

                    Выбрано в далеком тридцать третьем – 

                    Вряд ли были лучшие места.

                   В устье живописной Пеледуйки

                   Бросил якорь маленький «Устюг»

                   И работа закипела, бойко

                  Судоверфь раскинулась вокруг.

                  Плотники, прорабы, лесорубы

                 С разных мест приехали сюда,

                 Чтобы лес валить и ставить срубы,

                 Делать деревянные суда.

                  Так возник поселок корабелов,

                  Мастеров надежных и простых,

                  В чьих руках горит любое дело

                  И осуществляются мечты.

                 Флотский дух для Пеледуя – кредо.

                 Шли года – ковались имена.

                 Трудовые будни и победы

                Отливались в бронзу, в ордена.

                Александр Бабичев, как светоч,

               Озарил поселок речников,

               Чтобы каждый в нем расправил плечи 

               И гордился славою отцов.

               Пеледуй – особенный поселок

               У великой северной реки:

               Здесь народ отважный и веселый,

               Потому что это – речники.

                          (Сергей Москвитин)  

  В 1932 году теплоход «Сибиряков» впервые в истории мореплавания по Ледовитому океану за одну навигацию совершил сквозной рейс из Архангельска до Владивостока и положил начало освоения Северного Морского пути и превращения его в нормально-действующую магистраль. Было образовано Главное Управление Северного Морского пути – ГУСМП. Началось создание опорных баз на Севере нашей страны, в том числе на р. Лене: р. порт Тикси, Североякутское речное Пароходство с отстойным пунктом Жатай, Сангарские угольные копи,  Пеледуйская судостроительная верфь с рабочим посёлком Пеледуй.  
   Своим рождением п.Пеледуй обязан действию Северного Морского пути и началом освоения богатств Северо-восточных  окраин нашей страны, бассейнов рек Яны, Индигирки, Колымы, что в свою очередь потребовало развития речного судоходства по этим рекам, потребовалось большое количество судов.

    Начались поиски места для судостроительной верфи. Основным критерием, определяющим дислокацию верфи, являлось наличие лесосырьевых ресурсов удобных для разработки и доставки древесины к месту строительства судов, так как в то время, в годы первых пятилеток наша страна ещё не имела возможности вести металлическое судостроение в этом отдаленном от промышленных центров крае. Выбор пал на лесистый Ленский район, за основу было взято два варианта: д.Турукта и д.Малый Пеледуй.
    Наличие широкого глубоководного устья речки Пеледуйки, являющейся прекрасным естественным затоном с большой акваторией и удобством молевого сплава древесины по этой речке прямо к стапелям будущей верфи, взяло верх над Туруктинским вариантом. 

    21 июня 1933 года в устье речки Пеледуйки пришвартовался катер «Устюг» с небольшой партией рабочих во главе с А.И.Плотниковым. В этот же день на высоком Пеледуйском берегу было установлено несколько палаток, которые положили начало одному из крупнейших населенных пунктов на Средней Лене – поселку Пеледуй, сыгравшему важную роль в развитии производительных сил нашей республики.
    На берегу Пеледуйки ставился первый небольшой домик под контору судоверфи. Руководителем строящейся судоверфи назначается Иван Васильевич Муценик. История сохранила имена первых строителей судостроителей:

1. Иван Бутаков

2. Александр Морозов
3. Николай Дроздов

4. братья Трифон, Климентий и Николай Тирские

5. Александр Лосев

    Начались тяжелые трудовые будни по обжитию и освоению этого пустынного уголка Ленской Земли. В начале жили в землянках, но за первый год (в зиму 1933-34гг.) построили общежитие, водяную мельницу, заложили столовую, пекарню, кузнечно-механическую мастерскую, парилку леса.

    В первый организационный период неоценимую помощь молодому предприятию оказали правления колхозов «Труженик» (пред. М.С. Гусев) и «Смычки» (пред. В.М. Захаров) в представлении гужевого транспорта, обеспечение проводниками для изыскания лесных массивов, выделение рабочей силы в межсезонные сельхозработы. 
     Но не суждено было в 1933 году выпустить первую продукцию: сгорел в пути первый караван судов с оборудованием для цехов.

     И только срочное вмешательство Правительства страны помогло решить вопрос поставки оборудования из Иркутска.

     С 1934 года было положено начало промышленному освоению Севера Якутии. Морские рейдовые баржи, построенные на верфи, сыграли большую роль в развитии горнодобывающей промышленности, рыболовстве, охоте, развитии северных колхозов и совхозов республики. На Колыме и Индигирке стали промышленным способом добывать золото.
     Руководство республики всячески поддерживает свое первое судостроительное предприятие. В связи с отсутствием достаточного количества рабочих в 1934 году Якутский обком ВКП принимает решение об обеспечении своего первого промышленного предприятия рабочими, в котором говорится, что в течение 10 дней необходимо направить с Сунтарского, Мегежского, Ленского районов 216 человек на Пеледуйскую судоверфь. 

      В июле 1934 года, в праздничной, торжественной обстановке был произведен спуск на воду первого судна, а у причала в ожидании с флагами стоял флагман Северо - Якутского пароходства теплоход «Первая Пятилетка». Проводить своё детище пришло всё население поселка и соседних деревень. Проводы сопровождались долгими продолжительными гудками теплохода под восторженные возгласы провожающих.

      Трюмы первого судна были загружены пилопродукцией. Пеледуйские судостроители открыли счет своим делам. 

       В зиму 1934 года было уже заложено 5 судов грузоподъемностью по 500 тонн.
       В 1935 году братьями Гуляевыми, под руководством специалистов из Игарки был установлен паровой лакомобиль и смонтирована пилорама. До этого лес для барж пилили вручную. 

       Одновременно с пилорамой, были выпущены в эксплуатацию электрогенераторы мощностью по 75 киловатт «Киров» и «Чарбэ», что позволило частично механизировать столярную мастерскую, кузнечный цех, производить остружку  судодеталей на строгательном станке и
электрофуганками, применить электродрели для сверления отверстий под крепежные болты и костыли.
      Осенью 1934 и весной 1935 г. прибыла большая группа рабочих по оргнабору из областей Российской Федерации Волго-Вятского бассейна: целые землячества татар, башкир, мастера плотнического дела с Вятки, Нижегородщины, со своим местным говором «ОКАНЬЯ». 

       Строительство судов резко увеличилось, начали закладываться большетонажные баржи грузоподъемностью 1000-1300 тонн. За первые четыре года верфь выпустила 156 судов.

       Здесь были построены первые якутские суда первым промышленным предприятием нашей Республики. И мы по праву гордимся первыми якутскими судостроителями, положившими начало трудовым семейным династиям завода:

· Малышевы – Фельдман Г.Г. (1 навигация капитанов Пономаревы (Передистовы, Перегуда, Орлов – капитан Ленанефти-4);

· Серкины (Александр Иванович – ОГМ, сын Евгений – слесарь-наладчик по холодильным установкам);

· Вепревы (Иван Павлович) сын Александр Вепрев-блок цехов, Агаркова Галина Ивановна – бухгалтер, сын Иван-студент Академии Водного транспорта;
· Бакуловы.

    Большие испытания и трудности перенес коллектив судостроителей летом 1935 г. от постигшего их стихийного бедствия, невиданного наводнения, когда р.Лена вышла из берегов, была затоплена вся строительная площадь, лесопильный завод, прорвало ограждающие боны, унесло многие тысячи кубометров древесины, пилопродукцию, годовой запас сена, сняло со стапелей и положило на грунт заложенные баржи, которые к моменту наводнения ещё не имели плавучести.   

      Потребовались большие усилия и огромный труд для ликвидации последствий наводнения, трудности были преодолены, план судостроения был выполнен и созданы необходимые условия для работы в последующие годы. Вновь организованное предприятие «Пеледуйская судостроительная верфь» набирало силу, работало слаженно, ритмично, регулярно выполняя план судостроения.    

      Суда, построенные Пеледуйскими корабелами, выполняли перевозки на реках северо-востока нашей страны и получили высокую оценку речников Северо-Якутского Пароходства.

      Добрым словом Пеледуйцы будут помнить мастера производственного обучения ГПТУ №6  А.Е.Свистунова, который украсил поселок скульптурами  В.И.Ленина, К.Маркса, скульптурными композициями космонавта, рабочего, речника и памятником погибших воинов в годы Отечественной войны.
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               Памятник погибшим воинам-пеледуйцам в 1941-1945гг.      
  К июню 1941 года Пеледуйской судоверфи исполнилось восемь лет. За этот небольшой отрезок времени в устье таежной речушки Пеледуйки был построен рабочий посёлок, в котором проживало четыре тысячи человек. Пеледуй ожидали хорошие перспективы. В ближайшие годы верфь должна была перейти на выпуск судов из металла. Изменился бы вскоре и облик самого посёлка. По плану он должен был стать городом республиканского подчинения, предполагалось даже назвать его именем легендарного полярника Папанина.

      Но этим планам не суждено было осуществиться. Началась Великая Отечественная война. Многие судостроители ушли на фронт. Однако это не отразилось на объемах производства. Более того, в условиях войны значение Северного Морского пути сильно возрастало, поскольку увеличилась добыча стратегического сырья – олова, слюды, золота и других цветных металлов – в Якутской АССР и Магаданской области. Поставки увеличивались, и требовалось их бесперебойное обеспечение. Вскоре флот Североморского пути и все предприятия ГУСМП, а в их числе и Пеледуйская судоверфь, были военизированы. На верфи ввели 10-часовой рабочий день, после окончания которого все мужчины занимались специальной подготовкой по программе военного всеобуча. Строительство судов было объявлено фронтовым заданием. К коллективу судостроителей в открытом письме обратился прославленный полярник, Герой Советского Союза, 
адмирал флота, начальник ГУСМП Иван Дмитриевич Папанин. В своём послании он
назвал пеледуйцев «братушками» и просил сделать всё возможное и невозможное для выполнения всех фронтовых заданий. 

       И люди не подвели. В годы войны коллектив пеледуйских судостроителей проявил массовый трудовой героизм. Ушедших на фронт мужчин заменили женщины и подростки. Создавались женские бригады Жабиной, которая состояла из молодых девушек Парасковьи Нечаевой, Раи Фарухшиной, Ани Свиридовой и Майи Кутимской. Все они в совершенстве овладели судостроительными профессиями и давали высокий процент производительности при отличном качестве работы. 

       Плотницкая бригада Е.В. Исаковой, состоящая из женщин, выполняла сложные работы по дереву, не уступая по мастерству мужчинам, выполняя и перевыполняя сменные и месячные задания.

       Примеры самоотверженного труда давали многие рабочие: так Иван Бутаков – в начале плотник, затем мастер, бригадир судоцеха, за трудовые успехи он был награжден Орденом Ленина.   

       Всего за годы войны пеледуйские корабелы построили баржи, общей грузоподъемностью 125 тыс. тонн. Им не раз вручалось переходящее Красное Знамя Государственного Комитета обороны.
   Мы сегодня гордимся пеледуйскими стахановцами, тружениками тыла, давшими славные трудовые династии: 

· Дружинины (Мельников Владимир Дмитриевич);

· Каретниковы (Сергей Николаевич – нач. производственного отдела, Владимир Николаевич – механик Ленанефти-21);

· Петровы  (отец Михаил Александрович-капитан РБТ, дочери Любовь Михайловна Невидимова, Галина Михайловна Переверзева, Лидия Михайловна Вахрушева, Екатерина Михайловна Тарасова, сын Петров – гараж);

· Муфазаловы (Евдокия и Радиф – выпускники Пеледуйского Арктического училища, он в леспромхозе, она в плановом отделе, дочь – главный бухгалтер РВП Витим);
· Рыковы (Устимко Алексей Александрович, Валентина-медсестра, Алексей-ученик 9 класса);

· Антипин Петр Иосифович (сын Валерий Петрович-капитан «Анабар», т/х «Реон», «Севан», «ОТ-2050», сын Андрей-рабочий отстоя, сам Петр Иосифович награжден Орденом Трудового Красного Знамени).
 И гордимся участниками боевых действий – коммисаром подводной лодки Василием Гусевым, который награжден Орденом Ленина.

 О трудовых и боевых подвигах пеледуйцев писала, появившаяся в 1944 году собственная газета «Ленский судостроитель».

   Жители посёлка Пеледуй, следуя патриотическому долгу, внесли в фонд обороны для строительства эскадрильи « Советский полярник» 673 тысячи рублей из личных сбережений и сдали облигации на 134 тысячи рублей. Собрали и отправили на фронт несколько сотен посылок с тёплыми вещами. За такую поддержку фронту жители Пеледуя получили благодарственную телеграмму от Верховного Главнокомандующего И. В. Сталина.

 Сложное производство, нехватка кадров, материалов, оборудования, жесткие и большие задания. При таком положении только грамотное и решительное руководство  предприятием могло дать положительные результаты. 

  Именно такими директорами верфи в годы войны были сначала Анатолий Ефремович Патолицын, а потом Леонид Леонтьевич  Романенко. Поистине цементирующей силой являлась партийная организация. Коммунисты трудились на самых ответственных участках, подавая примеры всем остальным. Секретарем парткома судоверфи в годы войны был Иван Иванович Елисеев, москвич, человек большой души.
  Огромным событием для Пеледуя было открытие судостроительного техникума. Решение было принято Советом  Народных Комисаров 
24 апреля 1944 года. Осенью того же года учебное заведение приняло первых курсантов – будущих  техников – судостроителей. 

  Техникум сыграл огромную роль в подготовке кадров для Ленского пароходства. Многие выпускники стали впоследствии отличными командирами производства. 

   Руководство пеледуйской судоверфи постоянно заботилось об улучшении жизни в посёлке  и на предприятии. Строились жилые дома, объекты соцкультбыта , возводились новые удобные производственные помещения. 

   К концу Великой Отечественной войны Пеледуй превратился в один из красивейших посёлков на реке Лене. Посёлок крепкого коллектива, сильных людей, которые сделали все возможное, чтобы приблизить день Победы.

   К концу 50-х годов страна достигла больших успехов в технической реконструкции народного хозяйства. Повсюду деревянный флот стал заменяться металлическим. На Лене строительство деревянного несамоходного флота было прекращено в 1957 году.

   В 1957 году Пеледуйская верфь была преобразована в ремонтно-эксплуатационную базу и перешла в систему Ленского речного пароходства. Начался новый этап развития предприятия.

   Выводятся из строя, как морально устаревшие деревянные баржи, их постепенно заменяли металлические. Растет самоходный флот.

   Так уже в начале 60-х годов было самоходного флота 23 единицы, а к середине 60-х 42 единицы. В числе первых из Финляндии перегоном через северный морской путь прибыли в Пеледуй 5 буксирных теплоходов («Сибирь», «Рион», «Селигер», «Севан», «Баскунчак»,

капитаны:

  Ксенофонт Иванович Марков

  Григорий Григорьевич Бузиков

  Иван Германович Черезов

  Григорий Илларионович Ульянков

 И работающий впоследствии капитан Александр Константинович Бабичев – кавалер Ордена Ленина, Лауреат Государственной премии.

   В связи с острой необходимостью по наращиванию объемов перевозок, пароходством было принято решение, и под руководством талантливого главного инженера пароходства Дмитриева в кратчайшие сроки началось переоборудование лихтёров в сухогрузные теплоходы, что ознаменовало в Пеледуе эру СТ-900. Судами этого проекта командовали молодые капитаны, ставшие впоследствии орденоносцами:

1.Серкин Юрий Александрович;

2.Чурилов Николай Николаевич;

3.Фадеев Валерий Илларионович;

4.механик Зарукин Геннадий Михайлович;

5.Корнилов Иван Алексеевич;

6.Шартава Николай Леонтьевич.

  Начинал свою карьеру рулевым мотористом СТ-900 будущий капитан и нынешний Глава посёлка Пеледуй Фельдман Геннадий Степанович.

  В конце 60-х наступил следующий этап:

   Перегоном из Чехословакии прибыли современные комфортабельные сухогрузные теплоходы грузоподъёмностью 2000  тонн, экипажи которых возглавили молодые тогда капитаны:

1.Макаев Евгений Васильевич;

2.пономарёв Геннадий Иванович;

3.Черезов Герман Иванович;

4.Титов Владимир Иннокентьевич;

5.Стариков Владимир Александрович.

  И механики - «золотые руки» флота

1.Прошутинский Владимир Ильич;

2.Прошутинский Геннадий Григорьевич;

3.Слабодский Николай Васильевич;

4.Горшков Николай Фёдорович;

5.Суханов Альберт Михайлович; 

6.Кожевников Николай Кузьмич;

7.Олейников Николай Владимирович;

8.Циома Григорий Алексеевич.

  Началось время чешек, сыгравших значительную роль по завозу народно-хозяйственных грузов в республику.

Начало 70-х

  1970 год – из Венгрии Пеледуй получает 5 мощнейших теплоходов «ОТ-2000», экипажи которых возглавили, молодые, но опытные капитаны:

●Балаценко Владимир Аврамович – Орден №Знак Почёта»;

●Бабичев Александр Константинович – Кавалер Орденов Ленина и Трудового Красного Знамени, Лауреат Государственной премии;

●Красноштанов Николай Иванович;

●Кузнецов Виктор Алексеевич;                         (награды)

●Кузнецов Георгий Алексеевич.

  Экипажи которых добиваются высоких показателей. Так в 1971 году теплоход «ОТ» под командованием капитана Бабичева А.К. спустил от Пеледуя 24 до Якутска 70 ед. лихтёров, а «ОТ» под командованием капитана Балаценко В.А. механика Шолонова В.В. спускают состав с грузом 24 тыс. тонн в.
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                                    Теплоход «ОТ»
1972 год- флот Пеледуя начал пополнятся первыми танкерами «Ленанефть», проекта Р-77, постройки Осетровской судоверфи. Первую «Ленанефть» возглавлял капитан, будущий заместитель начальника пароходства - Арбатский Владимир Александрович, механик теплохода Заусаев Анатолий Анатольевич.
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                        Теплоход «Ленанефть-2013»
А в начале 80-х капитаны Копытов, Галибаров Алим Михайлович, механик Якубенко Денис Константинович, эл. механик, будущий председатель профкома завода, талантов Александр Михайлович, принимают в Болгарии суда типа река- море пр. Р-77 и 621.
   С поступлением судов река- море обострился вопрос подготовки и укомплектования этих судов кадрами. В Пеледуе открывается филиал заочного обучения НИИВТа, вечерне – заочное обучение ЯРУ по специальностям: судовождение по ВВП, морское судовождение, морские механики.

   Пеледуйцам пришлось осваивать дальние морские переходы на реки Индигирка, Колыма, Анабар, Хатанга. Мы по праву гордимся теми, кто стоял у истоков морских перевозок, сегодняшними капитанами дальнего плавания:

1.Большаков Александр Фёдорович;

2.Бурков Юрий Александрович;

3.Ибрагимов Рафаил Маликович;

4.Крылов Владимир Валентинович;

5.Куклин Александр Михайлович;

6. Кудрявцев В.В.

7. Мальцев Григорий Викторович

8.Минич Владимир Алек.

9.Тараненко Иван Васильевич;

10.Шаменков Михаил Николаевич

  Механики 2-го разряда:

●Ветров Николай Тимофеевич;

●Войцеховский Николай Константинович;

●Горолевич Виктор Антонович;

●Карелин Юрий Васильевич;

●Немцев Григорий Макарович;

●Непомнящих Юрий Васильевич;

●Свиридович Евгений Леонидович;

●Сутупов Владимир Иннокентьевич;

●Трубников Александр Егорович.

Эл. механики 2 разряда:

●Горшков Александр Степанович;

●Исаев Юрий Борисович;

●Краснощёк Сергей Васильевич;

●Храпковский Евгений Борисович.

   Штурманы дальнего плавания 21 человек, механиков 19 чел., эл. механиков 3.

   Знаменательным событием в жизни завода (Пеледуйского флота) стало получение из Финляндии ледокола «Капитан Бабичев», названного в честь нашего прославленного коллеги.
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                             Ледокол «Капитан Бабичев»
 В 1948 году ледокол под командованием капитана В.А.Балаценко, старшего механика Маслюка Геннадия Николаевича, осуществил первый рейс по стоячему льду реки Лена от Якутска до Пеледуя.

   А в 1986 году ледокол «Капитан Бабичев» под командованием молодого капитана А.Х.Турманидзе и опытнейшего старшего механика Маслюка Геннадия Николаевича, совершил рейс в Баренцево море до острова Вайгач для проводки новых землесосов «Анабар» и «Индигирка».

   Много славных дел пеледуйцев и на реках Якутии. Неоднократно «Ленанефти» завозили топливо экспериментальными рейсами по реке Алдан до Томмота.

   Наши теплоходы доставляли грузы по реке Вилюй строителям Чернышевской ГЭС.
   С открытием прииска «Анабар» первой пришла туда Ленанефть-2054, капитан Куклин Александр Михайлович, награжденный медалью Ордена «За заслуги перед Отечеством 2 степени», механик Незнамов Александр Евгеньевич.

    В тяжелые годы, для объединения «Якуталмаз», в связи с отсутствием топлива в течение 3-х лет до 1987 года Пеледуйские Ленанефти приходили по осеннему льду в Ленск и оставались на зимовку в Мурьинском затоне и под руководством капитанов-начальников отстоя:

· Макаева Евгения Васильевич

· Куклина Александра Михайловича – благополучно отстаивались и весной первыми уходили в рейс.

    В тяжелое время неразберихи отсутствие работы пароходством было принято решение о переходе 5-ти «Чешек» на Черное море ВПК Херсон, которые с незначительными повреждениями одного судна льдом в проливе «Вилькицкого» было успешно осуществлено.
    Три Ленанефти под руководством капитаном дальнего плавания Кудрявцева, пройдя вокруг Скандинавии, оставив на траверзе Англию 

через Балтийское море успешно дошли до порта Новороссийск. Также успешно был осуществлен переход Ленанефти из Пеледуя до порта Владивосток, под руководством капитана дальнего плавания Горбенко.

  С капитанов Куклина А.М., Пирожкова А.А., эл. Механиков Шахова, Курбакова началось в Пеледуе массовое строительство коттеджей.

   Пеледуй – это столица арктического морского танкерного флота, так как здесь сосредоточен весь Арктический морской танкерный флот нашей республики.

   В Пеледуе сосредоточено транзитного флота общей грузоподъемностью 155 тыс. тонн, в том числе 95 тыс. тонн наливного флота.

   Пеледуйским флотом перевозится 81% налива осуществляемого пароходства.  

   Успешная работа флота закладывается нелегким трудом береговых работников. Береговая служба имеет в своем составе три основных подразделения – это судоремонтный цех, энергомеханический, лесотранспортный цех. 

   Основная нагрузка во время зимнего судоремонта ложится на судоремонтный цех.

   Цех имеет давнюю и славную историю, ведущую свое начало от катерного цеха 30-х годов. Не мало сложнейших задач решал коллектив цеха, здесь нужно отметить и начало металлического судостроения в конце 60-х годов.

   Весной 1970 г. на воду был спущен первенец ДОК-250, который и по ныне служит на подъем судов в нашем затоне.

   Вот фамилии тех людей кто начинал это дело:

· Беляевский Степан Константинович – начальник цеха;

· Карелин Николай Лаврович – строитель;

· Вильцин Борис Александрович – мастер;

· Воронов Георгий Петрович – бригадир;

· Черных Павел Максимович – судокорпусник;

· Тарасов Николай Данилович – электросварщик;

· Прошутинская Нина Александровна – электросварщица;

· Журавлев Александр.

    Нужно отметить, что в 70-е годы сборка судов велась примитивным способом.

    И лишь с пуском в эксплуатацию в 1982 году Блока цехов перешли на секционную сборку корпусов. Всего за период с 1970 по 1987г. было спущено на воду около 50 различных судов, а венцом этого периода стала сборка двухкорпусной саморазгружающей шаланды.

    В этот период цехом руководили:

 1. Чувашов Владимир Ильич;

 2. Вершинин Борис Александрович.

      Выросли в признанных мастеров своего дела судокорпусники и сварщики:

· Вьюнов Федор Александрович;

· Коркованиди Николай Сергеевич;

· Егоров Валерий Николаевич;

· Гордиенко Александр Иванович;

· Харламов Владимир Борисович.

      Фрезеровщики:

· Линдеман Виктор Александрович;

· Савельев Георгий Константинович. 

       90-е годы стали сложными для всего завода и в том числе для СРЦ – уменьшались объемы работ, снижалась их сложность. Люди теряли квалификацию, поэтому начало строительства зачистного комплекса давалось очень тяжело, но, тем не менее, судно было построено и уже три навигации успешно работало. Строительство комплекса ЗК-7 можно считать вторым рождением металлического судостроения.

         Вслед за ЗК-7 последовали наливные баржи МН-2604, сданная в эксплуатацию летом в 2003 году. 

         Кроме судостроения цехом выполнены большие объемы судоремонта. Здесь необходимо отметить замену обшивки на 3 буксирах пр. Р-33.

         Модернизация буксирного флота под толкание составов с нефтепродуктами первого класса, подкрепление корпусов судов пр. 21-88 и Р-77.

         Деревообработка долгое время была основой производства завода. Много славных дел можно вспомнить сейчас.

         Это сотни деревянных барж, возивших грузы по Лене в довоенные и послевоенные годы.
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                             Караван теплоходов «СТ»
   Сотни домов, поставленные алмазником в начальный период добычи алмазов и тысячи домов, отправленные в Северные районы республики в 70-е и 80-е годы.

          Уместно вспомнить людей, самоотверженно трудившихся в то время:

· Юржистова Василия Андреевича – директор леспромхоза;

· Потапова Валентина Степановича – начальник ЛЗУ;

· Калинина Анатолия Константиновича – начальник ЛЗУ;

· Карпенко Ивана Константиновича – начальник ДОУ;

· Бакулова Георгия Кирилловича – начальник ДОУ;

· Дубровина Александра Михайловича – начальник СПУ;

· Звягиной Лидии Егоровны

         Вальщиков:

· Пласкеева Ивана Александровича – Орден Трудового Красного Знамени;

· Линкевич Николая Андреевича;

·  Дубинина Владимира Васильевича

          Рамщиков:

· Кармадонова Иллариона Ивановича;

· Шеина Иннокентия Алексеевича;

· Карля Роберта Ивановича.

           Вспомним и работников транспортного участка, обеспечивавших бесперебойную вывозку леса с делян.

           Начальников участка:

· Костромина Николая Ивановича;

· Тарасова Петра Егоровича

           Механиков:

· Шеина Алексея Алексеевича;

· Кожевникова Виктора Алексеевича

           Водителей:

· Жарчинского Феликса Ильича;

· Сафонова Анисима;

· Кондакова Николая Михайловича;
· Иванова Николая Федотовича.

   2000 г. – награждение предприятия ДИПЛОМОМ победителя выставки «Якутия Юбилейная» по итогам выставки-ярмарки «Жилище-2000» в номинации «ЗА ВНЕДРЕНИЕ НОВЫХ ТЕХНОЛОГИЙ» (г. Якутск.) 
   2002 г. – выдан Пеледуйскому ССРЗ ОАО «ЛОРП» Сертификат за активное участие в выставке промышленного комплекса «Якутия индустриальная – 2002». 

   2003 г. – выдан  Сертификат за трудовой вклад в успешное обеспечение деятельности Открытого Акционерного Общества «ЛОРП» и в связи с 70-летием завода.   

               Управление ПССРЗ Ленского пароходства
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                            70-летие поселка и ПССРЗ
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                                      Ленанефть - 2061                     
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                  Теплоход «Пеледуй» в проливе Босфор
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                                   Теплоход «Полесье»
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            Река Лена – необыкновенная краса…

[image: image12.jpg]



                                         По реке Лене
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                                        Ленские просторы
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                                      Ледоход на Лене
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                       Причудливые берега реки Лена
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                     Весна. Половодье реки в затоне.
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Скульптура девушки-якутки, встречающая пароходы 
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                                     Речка «Пеледуйка»
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                Панорама поселка Пеледуй
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 Географическое положение Ленского района, поселка Пеледуй
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