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I. Введение.

        В пятом классе на классном часе я услышала, что судьбоносную роль в перерастании крепости в город сыгралаЧуйская вьючная тропа, по которой уже вовсю велась торговля между Россией, Монголией и Китаем.  Купцов, возивших товары по этой тропе, называли «чуйцами». Меня очень заинтересовал этот вопрос. В 5 классе свои исследования я оформила работой «Караванный путь купца Васенева», в 6 классе – «Торговля купца Васенева». Эти работы были посланы мною на Всероссийский фестиваль исследовательских и творческих работ «Портфолио». В этом году я решила рассмотреть данный вопрос глубже и провести исследование о современном применении Чуйского тракта.

         Данная работа представляет большое практическое значение.

         Во-первых, мы, подрастающее поколение, должны знать, что любовь к малой родине воспитывает патриотические чувства. Во-вторых, история города – это культурное наследие, дающее пищу для духовного развития. В-третьих, путём исследований можно определить дальнейший путь развития города и самому поучаствовать в этом.

         Актуальность исследования связана с тем, что есть мнение проложить напрямую дорогу на Китай.

         Новизна работы в том, что история изучается с помощью математики. Применение математики на практике позволяет использовать полученные знания и убедиться в необходимости изучения данного предмета.

         Объект исследования: Чуйский тракт.

         Предмет исследования: историческое значение Чуйского тракта; прошлое и будущее Чуйского тракта.

         Цель: изучив исторический путь основания и развития Чуйского тракта, доказать экономическую и историческую ценность торгового и туристического пути.

         Задачи:
· уметь находить и анализировать информацию;

· уметь выбирать необходимое, делать вывод и использовать полученные сведения и умения;

· формировать представления о математике как общечеловеческой культуре, понимать значимость математики;

· провести практическую часть исследования;

· развивать творческий подход к составлению и решению задач.

          Гипотеза: Чуйский тракт имеет историческую ценность. В современных условиях Чуйский тракт является экономической поддержкой г. Бийска.

          Методы исследования: изучение опубликованных документов и материалов, карт, фотодокументов; математические расчёты; анализ и обобщение полученных данных.

          Сроки исследования: февраль – октябрь 2008 года.
II. Теоретическая часть.

2.1. История возникновения Чуйского тракта.

     Освоение Чуйского тракта началось в результате добровольного вхождения в 1756 году южных алтайцев в состав Российской империи. Первые письменные сведения встречаются, начиная с 1788 г., когда бийские купцы впервые достигли реки Чуи и Курайской степи.

     История экономических связей Алтая с Западной Монголией насчитывает свыше двух столетий. Начало им положили некоторые предприимчивые русские переселенцы, совершая поездки в Горный Алтай, где вели меновую торговлю с местными кочевыми народами. К 80-м гг. XVIII в. в Чуйской долине Горного Алтая неподалёку от пограничных караулов установился торг, в котором приняли участие русские торговцы, алтайцы, тувинцы, несшие службу на границе монгольские солдаты, приказчики китайских купцов. Судя по сохранившимся архивным документам, основателями этой торговли были бийский купец И. Хабаров и житель посёлка Змеиногорского – Токарев, которые установили торговые контакты с так называемыми двоеданцами – алтайскими племенами, платившими ясак русскому царю и китайскому императору. Выгодность торговли привлекла других предпринимателей, подавляющее большинство которых являлись жители г. Бийска и Бийского округа. В 20-30-х гг. XIX в. купцы построили в Чуйской степи несколько избушек для хранения товаров, которые положили начало посёлку Кош-Агач.

      До середины XIX в. торговые связи в Кош-Агаче развивались полулегально, поскольку не были предусмотрены русско-китайскими соглашениями. Как отмечал бийский окружной полицейский исправник Е. Замятин, торговля на р. Чуя «возникла сама собой без всякого участия правительства, … все торговые сделки на Кош-Агаче производились на честное слово, без всяких формальных условий»

    Подписание между Россией и Китаем Пекинского договора 1860 г. и «Правил сухопутной торговли» 1862 г., позволило русским подданным выезжать за границу и перенести свои торговые операции в города северо-западной Монголии – Кобдо и Улясутай.

2.2.  Купцы-«чуйцы».

      Торговля с местным населением носила преимущественно меновой характер. В            70-80-е гг. XIX в. главным предметом обмена являлась пушнина, прежде всего шкурки сурка. В больших количествах они доставлялись на Ирбитскую ярмарку, где продавались западноевропейским, преимущественно немецким меховщикам, которые изготавливали из них различные меховые изделия «под норку». Кроме пушнины бийские купцы вывозили из Монголии скот и шерсть. С середины 90-х гг. они стали устраивать здесь шерстомойни, на которых работали как русские, так и монголы, и в конце XIX – начале XX в. овечья и верблюжья шерсть становятся важнейшим предметом вывоза из Монголии.

       В конце XIX – начале XX в.  бийские купцы стали строить торговые фактории, включавшие в себя жилые и торговые помещения, склады для товаров и иные хозяйственные постройки.

       Расширению торговли мешало отсутствие удобных путей сообщения. Чуйский тракт, по которому перевозились товары, большей частью пролегал в труднопроходимой и безлюдной местности. Наиболее сложным был участок между Онгудаем и Кош-Агачем, где роль торгового тракта играла узкая горная тропа, вьющаяся по крутым, нависшим над рекой склонам. Здесь грузы могли перевозиться только вьючным способом. Как сообщал горный инженер И.И. Биль, «по щелям и крутым скалистым покатостям… клались две-три лиственные жёрдочки повдоль тропинки; к ним, поперёк настилался слой плоских или угловатых камней, которые сверху заваливались щебнем… Иной раз жерди, а даже и целые брёвна, упираются на какой-нибудь незначительный выступ скалы, который, кажется, во всякое время готов обломаться и унести с собой всю настилку и проходящую по ней лошадь».

      Особенно опасным было передвижение по тракту весной и осенью, когда тропа покрывалась льдом, и тогда, по словам Е. Замятина, «… самый искусный верховой ездок рискует на каждом шагу упасть с лошади и убиться до смерти». Во время переходов из Онгудая в Кош-Агач, продолжавшихся от 10 суток до 14 суток, торговцам приходилось ночевать под открытым небом, подвергая своё здоровье серьёзным испытаниям. Далеко не каждый это выдерживал. Е. Замятин сообщал, что некоторые предприниматели, «потеряв здоровье, отказались от продолжения торговли на Кош-Агач, несмотря на всю выгодность этой торговли».

       Только в 1902 г. вьючная тропа была переоборудована в колёсную дорогу, но и она не решила проблемы транспортировки больших объёмов товаров.

        Несмотря на все препятствия, торговля по Чуйскому тракту развивалась очень динамично, и, по официальным данным, её обороты за период с 1870 по 1885 год увеличились более чем в 7 раз. Купцы-«чуйцы» активно действовали не только в пределах северо-западной Монголии, но и пытались проникнуть на рынки Внутреннего Китая. После подписания в 1881 г. В Петербурге очередного русско-китайского договора бийскими купцами было предпринято несколько попыток организовать постоянную торговлю в китайских городах Хами, Гучене, Сучжоу. В 1886 г. в провинцию Ганьсу был отправлен большой караван с российскими текстильными изделиями, организованный на средства известного московского хозяина торгово-промышленной фирмы Т.С. Морозова. Эта экспедиция, возглавляемая бийским торговцем А.Д. Васеневым, показала, что сухопутная доставка товаров значительно повышала их стоимость, и они не могли на равных конкурировать с английской и американской мануфактурой, привозимой в Китай морем. 

       В конце 80-х – начале 90-х гг. XIX в. в северо-западной Монголии сложился достаточно устойчивый контингент предпринимателей: братья Гилёвы, Бодуновы, И.П. Котельников, Н.И. Никифоров, Н.И. Ассанов, А.Д. Васенев  и др. «Чуйцы – это сибирские американцы, - писала столичная газета «Новое время». – Чуйцы прорыли монгольские горы и проложили дороги, чуйцы же являются теперь главными скупщиками монгольского сырья».

2.3. Торговый путь купца А.Д. Васенева.

      А.Д. Васенев родился 24(11) марта 1856 г. в слободе Кукарка Яранского уезда Вятской губернии в крестьянской семье. Постоянно испытываемая нужда заставила отца Васенева отдать Алексея «мальчиком» в лавку местного купца Вырубова. Алексей в силу природной сметки и расторопности быстро освоил новые обязанности, выучил азбуку, научился читать и писать.

       В 14 лет судьба столкнула Васенева с торговавшим в Монголии бийским купцом И.П.Котельниковым, который ежегодно приезжал в Ирбит для реализации на ярмарке монгольского сырья и покупке товаров для своей торговли за границей. Он предложил Алексею поступить к нему на службу и поехать на работу в Монголию. Это неожиданное предложение показалось для Васенева очень заманчивым. Во-первых, сбывались его мечты о путешествии, а во-вторых, появлялась реальная возможность встать на ноги и помочь бедствующей семье. В конце февраля 1870 года со своим новым хозяином он выехал в Бийск.

         У купца Котельникова А. Васенев служил 12 лет. За это время он превратился в знающего коммерсанта, искушённого во всех тонкостях заграничной торговли, свободно владеющего монгольским языком, отличного наездника. 

         В конце лета 1882 года руководство фирмы поручило А.Д.Васеневу доставить караван с чаем из Кобдо в город Чугучак, расположенный в Западном Китае. В пути, который в целом занял 64 дня, караван перенёс немало лишений, потерял несколько верблюдов, но в целом переход закончился благополучно, и 16 ноября, пройдя расстояние более чем 800 вёрст, путешественники прибыли в Чугучак. Счастливым исходом путешествия караван во многом обязан А.Д.Васеневу, который показал себя как решительный и хладнокровный руководитель, взявший на себя ответственность за судьбу предприятия и за жизнь подчинённых ему людей.

          В 1884 году Алексей Данилович женился на дочери бийского купца Г.М.Кричевцева Софье Георгиевне (р. 1856), которая стала его верным другом и спутником в путешествиях. Вскоре после женитьбы А.Д.Васенев вместе с молодой женой выехал в Монголию, где открыл собственную торговлю в городе Улясутае.

         Имел двух сыновей – Константина (р. 1887) и Владимира (р. 1896). В 1886-1889 гг. возглавлял крупную торговую экспедицию во Внутренний Китай, организованную московскими фирмами Т.С.Морозова и А.Г.Кузнецова. После возвращения торговал в Улясутае, в 1896 году становится купцом 2-ой гильдии. Обороты его торговли в конце XIX начале XX веков составляли 250-350 тыс. рублей. В 1884-1903 гг. избирался торговым старшиной русской колонии в Улясутае. За успешную деятельность на этом посту был награждён золотой медалью «За усердие» на станиславской ленте и китайским орденом «Двойного дракона 4-й степени».
        С 1896 по 1913 год входил в попечительский совет женской гимназии, являлся членом правления Общества попечения о начальном образовании в Бийске.

        Был широко известен как исследователь Монголии и Китая, во главе караванов прошёл тысячи вёрст по дорогам Монголии и Китая, опубликовал ряд своих дневников и статей, посвящённых географии, истории и экономике этих стран, описал ряд местностей Китая, которые до него не посещались ни одним европейцем.

         В 1914-1916 гг. А.Д.Васенев серьёзно заболел и отошёл от активных коммерческих и общественных дел. В начале 1917 года скончался.

2.4. Чуйский тракт по проекту В.Я. Шишкова.

         «В середине мая я выехал на многогрешный и многострадальный Чуйский тракт». С этих слов начинает свои путевые заметки по Чуйскому тракту Вячеслав Яковлевич Шишков.

         Итак. Май. 1913 год. К этому времени В.Я. Шишков уже известный исследователь, который изъездил почти всю Сибирь. В.Я. Шишков закончил Вышневолоцкое училище кондукторов путей сообщения. Мало кто знает, что звание «кондуктор» в России XIX – начале XX вв. присваивалось чертёжникам и художникам инженерных управлений. В 1890 году труды учеников училища по ремеслу и графике были выставлены на съезд русских деятелей по техническому и профессиональному образованию. Образцы работ (в том числе и Вячеслава) через два года отправились на всемирную выставку в Чикаго. Поэтому, получив такие навыки в училище, В.Я. Шишков не случайно изготавливает чертежи и карты, которые и в наши дни (почти через 100 лет) удивляют своим исполнением.

        Работа над проектом Чуйского тракта стала своеобразной вершиной в работе Шишкова-исследователя. В 1913 году резко обострилась геополитическая обстановка. На Балканах разгорался очаг первой мировой войны. Вот почему срочно нужно было обратить внимание на «многострадальный» Чуйский тракт, т.к. он становился дорогой стратегического значения.

        И в годы первой мировой войны, и в годы второй мировой войны из Монголии шли нескончаемые караваны верблюдов, перевёзшие грузы для русской армии. Вот почему изыскания 1913-1914 гг. кредитовали за счёт средств, отпущенных на изыскания сибирской железной дороги. В 1916 году планировалось построить железную дорогу до Семипалатинска с веткой на Бийск. Чуйский тракт в этом случае становился транспортным путём для товаров из Монголии и Китая на запад России.

      Работа, проделанная партией под началом техника-изыскателя В.Я.Шишкова на Чуйском тракте поистине грандиозна. Подробнейшая трассировка Чуйского тракта по двум вариантом, великолепно выполненные продольные профили дорог.

     Имя В.Я. Шишкова увековечено на Алтае в названии улицы, откуда берёт разбег шестисоткилометровый красавец Чуйский тракт, его имя носит краевая библиотека, на 116 километре Чуйского тракта у Катуни стоит памятник В.Я. Шишкову, открытый к его 100-летию. На Семинском перевале на 241 километре растёт лиственница, посаженная по преданию старожилов В.я. Шишковым. Надо сказать, Вестенька (так его называли в детстве) всегда очень свято относился к живой и неживой природе, одушевлял её.

2.5. Чуйский тракт современного Бийска.

       За свою более чем двухсотлетнюю историю Чуйский тракт нелёгким трудом тысяч и тысяч людей из вьючной и опасной тропы превратился в современную автомобильную магистраль, связавшую Россию с Монголией.

       Автомобильная дорога Новосибирск – Бийск – Ташанта (трасса М52) является главной транспортной артерией Алтая. Чуйский тракт обеспечивает выход России в Монголию, а также является основной автомагистралью, связывающей Горный Алтай с городом Бийском, в котором находятся железнодорожная станция и речная пристань.

       На Чуйском тракте (в основном, на участке от развилки на озеро Ая и до села Усть-Сема) расположено большое количество турбаз, кемпингов, гостиниц, поскольку именно по этой трассе едет большинство туристов, направляющихся на отдых в Горный Алтай.

       Сотрудничество Алтайского края с Монголией на основе подписанного в сентябре 1997 г. Соглашения о торгово-экономическом сотрудничестве между Министерством сельского хозяйства и промышленности Монголии и администрации Алтайского края. Результатом выполнения соглашения стал существенный рост экспорта в Монголию муки, алкогольных напитков, табачных изделий, взрывчатых веществ. В свою очередь из Монголии возобновились поставки мяса и сырьевых материалов. С 1999 г. организовано совместное предприятие по заготовке и переработке мяса, заключены контракты по поставкам в Монголию рубероида, семян, дизельгенераторов. Готовиться проект по поставкам сжиженного газа и газового оборудования для бытового применения

       Значительный интерес для края, как с точки зрения расширения торговли с Монголией, так и развития торговых связей с Китаем и странами АТР представляет остро стоящий вопрос обустройства пограничного перехода в Ташанте и придания ему статуса международного.

       Основными статьями экспорта в Китае являются: лесоматериалы, лом чёрных и цветных металлов, рельсы, удобрения. Закупаемая в КНР продукция отражает потребности Алтайского края: полимерные материалы, табачное сырьё, ткани, строительные материалы, овощи, фрукты, продукты питания

       В связи с повышением товарооборота и увеличением грузопотока между регионами Западной Сибири и КНР возникла необходимость в строительстве прямого автомобильного перехода между Россией в районе озера Канас на участке государственной границы КНР и России. По мнению специалистов, строительство автомобильного перехода является перспективным для обеих сторон, как в геополитическом, так и в торгово-экономическом плане. Наличие данного перехода кардинально решило бы проблему транспортировки продукции, минуя территорию Казахстана.

III. Практическая часть.
         При помощи математических расчётов дополняю историческую часть.

         В компании с крупной чаеторговой фирмой А.Г. Кузнецова Т.С. Морозов решил предпринять попытку отправить торговый караван во Внутренний Китай через Бийск и северо-западную Монголию.           

         После долгих поисков фирма Морозова обратилась к Васеневу А.Д. с тем, чтобы именно он возглавил экспедицию.

        Сколько времени ушло на весь путь?

I. До Онгудая 270 вёрст на лошадях.

«Мы поднимались очень рано, чтобы уже в три часа утра выехать из деревни…В половине седьмого мы приехали на станцию Белокуринская (25 вёрст)».

6 ч 30 мин – 3 ч = 3 ч 30 мин =3,5 ч

25 вёрст : 3,5 ч ≈ 8 вёрст в час
 Нахожу подтверждение: «Следующее селение называется Сараса, оно расположено всего в восьми верстах от Алтайского, и мы доехали до него за один час».

   В день преодолевали  не более 60 вёрст, т.е. 

270 : 60 ≈ 5 дней в пути до Онгудая

250 вёрст до Кош-Агача товары везут вьючным путём на верблюдах:

Какова скорость езды на верблюде?

Известно, что караван от Кобдо до Чугучака был в дороге 64 дня (путь на верблюдах). «24 сентября. 30 вёрст в день». «5 октября. Около 5 вёрст за 7 часов». Возьмём путь без препятствий:

30 вёрст : 10 = 3 версты в час – скорость гружёного верблюда

250 : (3 ∙ 10) ≈ 8 дней до Кош-Агача
От Бийска до Кош-Агача - 2 недели; от Бийска до Кобдо -  месяц.

За сколько данное расстояние можно преодолеть в современных условиях?

Возьмём среднюю скорость грузового автомобиля с товаром за 60 км/ч. Путь в 540 км автомобиль пройдёт за

540 : 60 = 9 (часов), в 15 раз быстрее.
Для расчётов при исследовании торговли составила следующие задачи и получила дополнительные данные:

Задача 1: Если предположить закупку шерсти в 200 тыс. пудов по цене 1 р. 50 к. грязную, потеря веса при мытье 40%, транспортные расходы 1 р. 60 к. с пуда, продажа в среднем по 5 р. с пуда мытой шерсти. Какую прибыль можно было получить от продажи шерсти? (108000 рублей).

Задача 2: В Монголии за 1 шкурку отдавали 12 коп., в Ирбите шкурка сурка продавалась на 70% дороже. Вывоз из Монголии не превышал 200 тыс. руб. Сколько шкурок сурка вывезли из Монголии в 1892 году? (500000 шкурок)

Задача 3: (о «сурковой катастрофе») Купцы-«чуйцы» в Монголии закупили 300000 шкурок сурка по цене 1 руб. за штуку, а на ярмарке в Ирбите смогли продать их по 40 коп. за штуку. Какие убытки понесли купцы, если учесть транспортные расходы из Монголии до Бийска обходилось 5 руб. 20 коп. с пуда, от Бийска до Ирбита 9 коп. с пуда и 100
шкурок – 1 пуд. (195870 рублей убытка. Если учесть, что дом купца средней руки стоил от 3 тыс. руб. до 12 тыс. руб., то понятно, почему многие купцы были разорены данной «катастрофой»)

Задача 4:  Для работы в караване были наняты служащие. Зарплата рабочего Матвеева составила ½ зарплаты артельщика Щелонова. Щелонов получал на 175 руб. больше рабочего Первухина, зарплата которого составляла 75 рублей. Зарплата которого составляла 75 руб. Зарплата каждого из 6 рабочих-монголов в 10 раз меньше зарплаты приказчика Кричевцева. Всего рабочие получили 930 руб. Найдите зарплату каждого рабочего. (30 рублей)

Задача 5: Число торговых домов в г. Барнауле в 2 раза больше, чем в Бийском округе, а в Барнаульском округе в 3 раза больше. Общее число торговых домов 54. Найдите количество торговых домов в Барнауле, Бийске и Барнаульском округе.(9; 18 и 27)

Задача 6: Торговые обороты в Колывани 1200 руб. В Змеиногорске на 2065 руб. меньше, чем торговый оборот в Барнауле. Всего торговый оборот на сумму 4375 руб. Найти сумму торгового оборота в Змеиногорске и Барнауле. (3175 руб.)

Задача 7: Прибыль за проданный чай «Чишин» составила 105,7 лан. 52 кирпича чая по 1 лан. Оставшаяся часть в 2 раза дороже. Сколько продано кирпичей чая. Её госпошлина составила 8,3 лан. (83 кирпича)

Задача 8: Недвижимость купца Притчина М.А. оценивалась на 36 тыс. руб. меньше стоимости недвижимости купчихи Морозовой Е.Г., на 2 тыс. руб. меньше стоимости недвижимости купца 2-й гильдии Пискарёва В.Г. и на 7 тыс. руб. меньше совместной собственности купцов Бодунова Г.Г. и Кузьмина Т.И. Общая стоимость всей недвижимости 105 тыс. руб. Найти стоимость недвижимости каждого купца. 

Задача 9: Протяжённость Чуйского тракта 607 км. Участок дороги с покрытием горячим асфальтобетоном на 13 км больше, чем с гравийным, а протяжённость дороги с покрытием холодным асфальтобетоном на 313 км больше совместной протяжённости гравийной дороги и горячего асфальтобетона. Найти протяжённость каждого участка дороги. (67 км, 80 км, 147 км, 460 км)

Задача 10: В 1903 г. На строительство Чуйского тракта было затрачено около 80000 тыс. руб. или в среднем около 160 руб. за версту. Найти всю протяжённость дороги. (500 вёрст)
Задача 11: Общий товарооборот Алтайского края и Монголии в 2006 году составил      1241,4 тыс. долларов США. Экспортировалось 95% товара. Сколько тыс. долларов составил импорт? (58,6 тыс. долларов)

Задача 12: Внешнеторговый оборот Алтайского края с КНР составил 21227,8 тыс. долларов США. Импортировалось 68% товара. Сколько тыс. долларов составил экспорт? (3205,8 тыс. долларов)

Задача 13: Предполагается, что реконструкция Чуйского тракта превратит его в дорогу первой категории, сделает проезд более безопасным и комфортным и позволит увеличить поток туристов с 800-900 тыс. до 1,5 млн. человек в год. Определите процент увеличения. (на 87,5%).

Задача 14: К моменту окончания строительства на «Бирюзовой Катуни» будет создано 5600 мест проживания. Отношение числа отдыхающих к числу обслуживающего персонала будет 5 : 3. Найдите число проживающих и число обслуживающих граждан. (3500 и 2100 – рабочих мест)

Задача 15: С пуском «Бирюзовой Катуни» турпоток увеличится на 115 тыс. человек в год, что составит примерно десятую часть от общерегионального турпотока. Подсчитайте сколько туристов сможет посещать Алтай. (1 150 000 туристов в год)
IV. Заключение.
        Выводы: Чуйский тракт в современном его виде – итог многолетней работы нескольких поколений изыскателей. Несколько изменился состав товаров ввозимых и вывозимых по Чуйскому тракту. Раньше из Монголии везли сырьё: шерсть, овчину, сурковые шкурки, кожу; в Монголию везли переработанную продукцию: мануфактуру, сахар, хлеб, чай, телеграфную проволоку, скобяные товары, спички. Сейчас вывозят сырьё: лес, металлы, газ. Завозят продукты переработки. Доля экспорта несколько ниже доли импорта.. В дальнейшем можно рассматривать развитие экспорта товаров, выпускаемых в г. Бийске. Для этого нужно рассмотреть работу предприятий нашего города и наметить пути их расширения в этом направлении.

       Современный Чуйский тракт помимо торгового пути стал ещё и туристическим. Для Бийска развитие Чуйского тракта имеет большое экономическое значение: приводятся  деньги для благоустройства города, появляются новые рабочие места, прибыль от торговли и туризма положительно влияет на город. Планируется строительство гостиниц эконом-класса и фешенебельного пятизвёздочного отеля на берегу Бии. Стоимость проекта – 100 миллионов долларов. С целью привлечения туристов принято решение построить в Бийске международный аэропорт. А Западно - Сибирская железная дорога приступила к строительству современного вокзала.

     Изучая материалы, полученные в ходе работы, я соприкоснулась с судьбами людей, стала лучше понимать то трудное время. Я получила хороший опыт работы с документами.

       Исследования, проведённые мной, имеют практическое значение. На уроках истории, математики, краеведения данный материал будет интересен другим.
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