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 ВВЕДЕНИЕ.
   Метро в наши дни – одна из главных транспортных систем любого крупного города.  
  Современный мегаполис немыслим без развитой системы скоростного подземного транспорта. В XXI веке собственными метрополитенами обзавелись крупнейшие города не только Европы и Америки, но и Азии.
 Метро стран, традиционно идущих в авангарде научно-технического прогресса, завораживает своими масштабами и техническим совершенством. 
 Для туристов и путешественников в "дебрях" современного мегаполиса метро остается наиболее предпочтительным видом транспорта благодаря скорости и значительности пассажиропотока, а также ввиду своей экономичности по сравнению с арендой автомобиля или использованием такси.
   Это очень правильно, что метро есть там, где нам приходится много перемещаться. В чужом городе, густо нашпигованном достопримечательностями, оно помогает побывать всюду и сэкономить деньги. Но метро не только транспорт - это целый подземный мир. 
  Вагон электрички - это своеобразный подиум, а пассажиры - модели, демонстрирующие свои достоинства и состоятельность, и скрывающие недостатки. 
 Метро может многое сказать о городе. Помимо технических характеристик, вроде глубины залегания, ширины путей, технической безопасности и шумоизоляции у метро есть свой дух, который отражает дух города. Да-да, именно дух города!
   Под землей скрыт целый мир искусства: в метро можно найти все культурное разнообразие и сложность современного города. Архитектура и декор станций, бесконечные потоки людей, движущиеся по платформам и эскалаторам, создают уникальный национальный характер и атмосферу каждого метрополитена.  Кто- то сказал, что  "Метро - смотровое окошко в национальное подсознание".
 Да, действительно, оформление станций, сами путешественники и дух города определяют специфический характер метро в каждой стране. Подземка - это отражение не только технического уровня эпохи, но и культуры нации в период строительства метро. 
  Каждая европейская столица по праву гордится своим метро. Так уж исторически сложилось, что скоростной подземный транспорт – это не только средство передвижения, но и собрание архитектурных достопримечательностей, достойных внимания туристов. Как правило, приезжие попадают в метро чужого города случайно, но, плененные красотами европейских подземелий, нередко забывают о том, куда направлялись.
  Выявленная актуальность темы определили проблему исследования:  каковы  масштабы метро в крупных государствах., и как организована  система оплаты транспорта.
Цель: познакомиться с техническими характеристиками метро и формой оплаты проезда в Англии, Америке, Испании, Франции, Японии.
Задачи:
- познакомиться с историей возникновения метро в Англии, Америке, Франции, Германии, Японии, Испании;
- изучить технические возможности метро данных государств;
- узнать форму оплаты проезда в метро  этих странах;
-ознакомиться со статистическими исследованиями, проведённые  туристической компанией  Virgin Vacations.
Предмет исследования- процесс возникновения, развития метрополитена, организация   оплаты поезда  в метро в ряде государств.
Объект исследования- метро государств  Соединённого Королевства Великобритании и Северной Ирландии, Соединённых штатов Америки, Японии, Испании, Франции.


 























 1. ОСНОВНАЯ ЧАСТЬ.
  1.1. Лондонское метро
   В Лондоне вступило в действие первое в мире метро (метрополитен был открыт в 10 января 1863 года). Протяженность подземки составляла шесть километров. Первым пассажиром метро стал принц Уэльский, будущий король Великобритании Эдуард VII. Эта линия называлась Metropolitan Railway (столичная железная дорога). Сократив длинное название до пяти букв, получили слово "метро".
Лондонский метрополитен является крупнейшим в Европе и старейшей в мире подземной системой. Он охватывает 407 км и перевозит 976 миллионов пассажиров в год.
    Гранита, мрамора и металла в интерьере станций нет. Исключением является новая линия, построенная к Миллениуму и идущая от центра к музею “Миллениум Доум”. 6-7 станций этой линии имеют залы, как в московском метро, оформленные в стиле хайтека, с использованием современных материалов, включая что-то вроде фольги. 
Наземные участки отличает высокая "нью-йоркская" посадка - поезда плывут поверх двухэтажной застройки. Такова, к примеру, Hammersmith & City на запад от вокзала Паддингтон. Среди наземного метро распространен так же и вариант дублирования железнодорожных веток, с использованием общих насыпей, платформ и оград.
Другая крайность: метро глубокого залегания - это тщательно выложенные кафельной плиткой "норки", в полтора-два раза уже московских. Также, в качестве "отделочного материала" встречаются и замазанные черной мастикой тюбинги. Туннели, а особенно переходы между станциями действительно очень узки. Поезда под стать им - двери резко закругляются кверху и, если вы, остановившись на площадке, не сложитесь пополам, вы рискуете быть придавленным дверями аккурат за шею. В вагоне ряды уютных велюровых сидений с подлокотниками. Поручни, как правило, окрашены в цвет линий на плане метро - это косвенно позволяет не ошибиться в выборе поезда, так как нередки участки, где одновременно следуют поезда с нескольких веток.
Кроме рекламы, в вагонах лондонского метро расклеено немало постеров со стихами, причем не в две-три строчки, как делал в нашем метро “АиФ”, а строк 15-25. У этих стихов даже есть свое название - undeground poetry. Это может быть классика или современная поэзия. 
MIND THE GAP! - поприветствуют вас почти на каждой станции
   Работает лондонское метро с 5.30 до 1.00. Вход в метро обозначен эмблемой - красным кольцом с горизонтальной синей полосой или буквой “U”. Стоимость проезда дифференцирована. Все линии разбиты на четыре зоны: первая соответствует самому центру, вторая - примерно как наше Садовое кольцо, третья - как третье московское кольцо, четвертая - окраины. Стоимость проезда в пределах первой зоны - $1.4, первых двух зон - $3.5. На протяжении многих лет каждый год 1 января лондонский метрополитен объявляет о повышении платы за проезд на $ 0.15. 
   На некоторых станциях Лондона с сегодняшнего дня можно будет заплатить за метро при помощи мобильного аппарата. Система оплаты разработана при сотрудничестве Nokia и оператора O2.
  Смысл оплаты состоит в следующем: в телефон встраивается маленькая карта; желая проехать в метро, владелец сотового аппарата должен пронести телефон возле специального считывающего устройства и необходимая сумма автоматически снимется со счета, а турникет пропустит человека.
  Эта система работает по аналогии с системой бесконтактных платежей Visa PayWave, в которой также имеется карточка, встраиваемая в телефон. 
   На выходе из метро стоят турникеты, которые не выпустят, если билет не соответствует зоне. Доплатить разницу при выходе нельзя, что создает неудобства: вдруг вам понадобилось проехать дальше? Пройти турникет в лондонском метро труднее, чем в парижском, особенно на выходе: и турникеты другие, и служители стоят на боевом посту,   но к вечеру они покидают свой пост, и можно выйти и зайти в метро совершенно бесплатно. Хотя время от времени по вагонам ходят ревизоры и проверяют билеты. 
 Еще одна характерная черта лондонского метро - его надклассовость. Если не принимать в расчет потомственных аристократов и арабских миллионеров, “трубой” пользуются все. 
      Следует знать, что англичане в метро не очень разговорчивы: это попросту не принято. Как, впрочем, не принято пить пиво и есть – запрещено!
      1.2. Парижское метро.
Парижский метрополитен - второй старейший в мире (первоначальная подземная система была завершена в 1900 году). Ежегодно парижским метро пользуются 1.365 миллиарда пассажиров. Подземная система охватывает 216 км и состоит из 380 станций Литина составляет около 286 км.вно, среднее расстояние между станциями – 534 метра, самое длинное расстояние между двумя станциями – 1,7 километра.
    Французы очень любят этот быстрый и экономный вид транспорта. В каком бы месте Парижа Вы ни находились, до ближайшей станции метро максимум 500 м. Первые поезда отходят от конечных станций в 05:30, последний поезд метро уходит с конечной станции в 00.30, интервалы между поездами от 1 до 8 минут. 
Дети до 4-х лет ездят бесплатно, а в 5—10 лет им покупают билеты со скидкой в 50%. 
Большинство линий метро несколько выходят за пределы исторического центра города, но затем быстро обрываются. Парижский метрополитен  состоит из 14 основных линий (пронумерованных от 1 до 14) и обслуживает 297 станций в Париже и ближайшем пригороде. Билеты (по 10) продаются в табачных киосках с зеленой табличкой RATP или непосредственно в автобусах (поштучно). Пассажир должен сам прокомпостировать свой билет и сохранять его до конца поездки. Метро и автобусы входят в транспортную сеть RATP. Купить проездной и получить бесплатный план метро и автобусных линий вы можете на станциях метро.
  Пять линий A, B, C, D, и E скоростного пригородного метро RER (Réseau Express Régional) охватывают отдаленные пригороды и соединяют их с центром Парижа. RER работает так же, как и метро.
  Спуски в метро отмечены на улицы круглыми панно с буквой "М". Билеты в метро годятся также для проезда в городском автобусе или на фуникулере, доставляющем туристов на вершину холма Монмартр.
  Если вы собираетесь неоднократно пользоваться метрополитеном, то лучше всего купить книжечку из десяти билетов Carnet (карне). Так вы сэкономите и время, и деньги. Билеты можно купить в кассе или в одном из автоматов, установленных рядом с ней (автоматы принимают монеты любого достоинства, кроме мелких монет, и выдают сдачу). Кроме того, вы можете купить единый билет на три дня или больше, либо месячный проездной билет Carte Orange (Карт оранж). Информация о разных билетах и карточках для туристов размещена на стекле кассы. о стоимости проездных смотрите информацию в разделе о ценах. 
  Билеты в метро – сиреневого цвета с коричневой продольной полосой (магнитный код).
  Чтобы пройти в метро, нужно вставить билет в щель на передней части стойки, забрать билет, который выскакивает из другой щели на верху стойки, а затем пройти через турникет и дверцу. Если по какой-либо причине турникет "не пропускает" вас, подойдите с билетом к кассе: на этот случай у кассира есть под столом специальная кнопочка. Билет необходимо сохранять до конца поездки.
   Каждая линия имеет свой номер и кодирующий цвет на схеме метро, а ее название состоит из названий двух конечных станций. Например: линия № 2 Насьон – Порт Дофин. Чтобы легко ориентироваться в парижском метро, следует запомнить четыре французских слова: LIGNE (линия), DIRECTION (направление), СORRESPONDANCE (пересадка) и SORTIE (выход).
  Ни в коем случае не выбрасывайте билет до выхода из метро: он может понадобиться для прохода через залы скоростного метро RER, к тому же в вагонах и даже в коридорах метрополитена время от времени появляются контролеры.
   В кассе метро вы можете получить бесплатно схему парижского метрополитена, а на крупных станциях – воспользоваться световым справочным табло: вы нажимаете на кнопку с нужной вам станцией, и на табло загорается маршрут, а левом нижнем углу – номер линии и названия станций пересадки.
  Чтобы узнать, сколько примерно времени уйдет у вас на поездку в метро, умножьте количество станций, которые вам предстоит проехать, на два. Плюс время, чтобы дойти от гостиницы до метро, и время на пересадку (на станции Châtelet переход с одной линии на другую может занять 15 минут!).
   Всем в мире известно, если уж французы за что-то берутся, то будет сделано красиво и со вкусом. Чугунные решетки метро наряду с Эйфелевой Башней и Собором Парижской Богоматери стали визитной карточкой Парижа. Этот шедевр в стиле Ар Нуво – детище архитектора Гимара. Самые знаменитые станции метро – «Пале-Руаяль-Музей Лувр» и «Аббесс». В Париже переходы похожи на катакомбы: низкие потолки, узкие проходы, из оформления лишь рекламные плакаты.
   В парижском метро не принято спрашивать «Вы выходите?» Вместо этого нужно двигаться так, чтобы окружающие поняли, что вы хотите пробраться к двери. Задевать при этом окружающих не желательно.
   И наконец, информация для любознательных пассажиров. Обратите внимание на линию № 14 (от вокзала Сен-Лазар до Национальной библиотеки имени Франсуа Миттерана) – она полностью автоматизирована. Поезда управляются с центрального пульта, и в головном вагоне нет... кабины водителя. Поезд едет "сам по себе"! Пока такое суперсовременное метро есть только в Париже и в Тулузе.

1.3.Берлинское метро
   Метрополитен (U-Bahn) Берлинский метрополитен был открыт в 1902 году. В проектировании метро принимал активное участие Вернер фон Сименс. На сегодняшний момент сеть берлинского метро состоит из 170 станций и 9 линий длиной 151,7 км. Около 80 % путей проходят в тоннелях. Самой длинной линией является U7, длина её составляет 32 км. Она же является самой длинной полностью подземной линией в Германии. Линия U4 является самой короткой, её длина составляет всего 3 км.
 В час пик поезда ходят с 4 или 5-минутными перерывами между рейсами, в остальное время пауза составляет 5 или 10 минут. Начиная с 2003 года были введены ночные линии (на всех маршрутах, кроме U4) в ночь с пятницы на субботу и с субботы на воскресенье с 15-ти минутными перерывами в движении. В остальные дни недели по маршрутам метро ходят ночные автобусы, один раз в 30 минут.
  Также как и на линиях городской электрички, на станциях расположены информационные табло, на которых содержится информация о времени прибытия поезда.  Метро (U-Bahn) оказалось очень неглубокое, никаких тебе эскалаторов; больших масс народа, как в московском метро, нет и в помине – народ стоит свободно и не теснится. Видимо, сказывается все-таки дублирование транспортной системы – через город можно ехать и на S-Bahn, и на пригородных электричках. То есть метро не является единственным видом транспорта, которым можно пересечь весь город, как в Москве или Питере.
  Время начала поездки отмечается компостером на билете. На станциях метро компостеры установлены у входа на платформу, в вагоне прокомпостировать билет уже нельзя.
   Выгоднее приобретать многократные проездные билеты.        С одной и той же станции поезда могут идти в разные пункты назначения. Поэтому нужно внимательно следить за надписями на информационных табло и кабине машиниста, где указываются конечные станции. В пятницу и субботу на некоторых линиях поезда ходят всю ночь.
  Садиться в поезд надо внимательно – с одного пути поезда могут ехать абсолютно в разных направлениях. Об этом надо обязательно читать на электронном табло на платформе. Кстати, указывается и точное время прибытия поезда. 
  Никаких турникетов в берлинском метро нет, оплачивается проезд также как и на городской электричке. Перед входом на станцию имеются кассы метро и установлены автоматы по продаже билетов. Автоматы можно встретить и на самой платформе. Одноразовый билет или билет лимитированный по времени необходимо прокомпостировать в красном устройстве при входе на платформу. В метро, как и на всем общественном транспорте, работают контролеры. Штраф за безбилетный проезд составляет 40 евро. Если вы отказываетесь его платить, контролер не будет вступать с вами в спор, а просто вызовет полицию. Отказ от оплаты штрафа может служить даже причиной занесения вас в черный список Шенгена. Цена одноразового билета зависит от зоны, куда вы держите свой путь. В берлинском транспорте имеются три зоны: A, B и C. Зона C находится за границами города. Помимо одноразового билета, можно приобрести билет, который будет действителен два часа для проезда в метро, городской электричке, трамвае и автобусе с неограниченным количеством пересадок. Стоят такие билеты от 2,2 до 3,3 евро. Если вы планируете, что будете пользоваться общественным транспортом в течение всего дня, то лучше приобрести билет, который действителен 24 часа, с момента активации и до 3-х ночи следующего дня. Он стоит от 5,6 до 6,5 евро. Если вы планируете провести в Берлине не менее трех дней, то можно приобрести Berlin-Potsdam Welcome Card за 19 евро. Эта карта позволяет владельцу бесплатно пользоваться услугами общественного транспорта в течение 72 часов в Берлине и Бранденбурге. Также предъявив эту карту, вы можете бесплатно пройти или получить 50% скидку на посещение музеев и прочих городских достопримечательностей, а также 25% скидку в 10 театрах.
1.4.Нью-Йоркское метро.
  Нью-йоркскому метрополитену - одному из самых старых и разветвленных в мире - 27 октября 2004 исполнилось 100 лет. Предшественницей "подземки" в крупнейшем городе США стала надземная железная дорога, первая ветка которой открылась в 1868 году. Поначалу поезда передвигались по ней на канатной тяге, потом на паровой, а с 1890 года перешли на электрическую. К концу ХIХ века эстакадами надземки была расчерчена значительная часть Манхэттена, и несколько из них, претерпев реконструкцию, впоследствии вошли в состав современного метро
  Нью-Йоркская скоростная транзитная система является одной из самых обширных систем общественного транспорта в мире. Она выросла с 28 станций, когда она была основана в октябре 1904 года, и в настоящее время имеет 468 станций, 656 милями путей и 26 линиями движения. По ним 6400 вагонов метро ежедневно перевозят 4,5 млн пассажиров. 
  Метрополитен охватывает всю городскую территорию, в Нью-Йорке нет таких районов, где бы не было стаций метро. Остановки поездов находятся через каждые пятьсот – восемьсот метров, что позволяет оптимально подобрать станции для посадки и высадки из метро. На метро можно добраться к аэропортам, архитектурным памятникам, жилым массивам или островам. Метрополитен – это один из символов Нью-Йорка, а многие жители проводят там по нескольку часов каждый день.
  Схема метро Нью-Йорка кажется весьма запутанной и хаотичной, на ней цветами промаркированы линии метрополитена, а буквами поезда. Следует отметить, что одну линию может обслуживать несколько поездов, каждый на своем отрезке.
  Чем дальше линия метро удаляется от центра города, тем больше появляется беспокойной публики. Под пригородными районами в метро становится менее безопасно, а для поддержания порядка поезда под неблагоприятными районами сопровождают дежурные полицейские.
  В течение первых пятидесяти лет плата за проезд составляла пять центов, сейчас - $2. Дневной безлимитный билет стоит $7, а месячный абонемент - $70. Правда, как предупредило недавно транспортное управлении города, если мэрия не найдет новых источников финансирования, тарифы в течение ближайших двух лет могут вырасти вдвое
   Чистенькие станции не стоят и рядом с грязным и неприятно пахнущим, если корректно выражаться, Нью-Йоркским метро. А удобные кресла намного приятней, чем скамейки Московских вагонов.
1.5.Токийское метро
  Первая в Японии и во всей Азии линия метро открылась в декабре 1927 года, линия была очень короткой, всего лишь 2,2 км, от Асакуса до Уэно в Токио. Сейчас в Токио действует 13 линий метро общей протяжённостью 286,2 км. Токийское метро - третья по величине в мире система метрополитена
  В 23 административных районах Токио - 224 станции метро, в среднем по одной станции на 1,66 кв.км. столичной территории. Конечно же в центральных районах города некоторые линии сходятся и пересекаются, так что станции находятся ещё ближе друг к другу. 
  Такое большое количество линий, как правило, позволяет подъехать достаточно близко к нужному месту. Можно пересаживаться с одной линии метро на другую или с линий метро на пригородные поезда частных компаний и поезда JR. Это делает пригородные поездки удобным, за тем лишь исключением, что конфигурация сети и переходы между линиями извилисты и запутаны. Издан целый ряд справочников с рекомендациями по пересадкам с одной линии на другую в этой удобной, хотя и запутанной сети метро. 
  Местами линии метро совпадают с пригородными линями (часто - "частными", а не JR). Кстати,  возможно, этим объясняется тот факт, что многие "частные" линии - подземные, например, линия компании Kintetsu от Киото до Нара. 
  Стоимость проезда в метро сравнима со стоимостью наземного городского транспорта. Система оплаты такая же, как и на электричках (магнитный билетик на входе и на выходе). Эскалаторы, естественно, тоже левосторонние (стой слева, проходи справа!) Метро выгодно отличается от ж.д. тем, что на каждой станции можно легко получить бесплатные схемы и даже расписания. 
Метро открыто с 5:00 утра до 1:00 ночи. 
Вопреки распространённому среди российских туристов мнению, что японское метро очень запутано, возьмём на себя смелость утверждать, что это не так. Дело в том, что метро и железные дороги увязаны в единую систему таким образом, что, купив один билет, можно ехать до станции назначения, пересаживаясь при необходимости с поезда метро на электричку и обратно, не покупая для этого нового билета. Даже внешне электрички и поезда метро практически не отличаются друг от друга. Различие часто лишь одно – цвет полосы, которая нарисована на вагонах. Например, если Вы хотите сесть на линию метро, которая на схеме обозначена зелёным цветом, то надо искать поезд с зелёной линией на борту, платформу искать по указателям зелёного цвета и не ошибиться с направлением. То же самое и с электричками JR. При первом рассмотрении, например, схемы токийской подземки, на которую наложена схема движения электричек JR (Japan Railroad) производит впечатление хаотичного переплетения разноцветных линий. Всё это сбивает с толку россиянина, который привык к тому, что метро отдельно, а электрички отдельно. Просто не пытайтесь понять, где электричка, а где поезд метро, возьмите схему и ориентируйтесь по цвету линий.
   Названия станций, как и большинство указателей в Токио - двуязычные.
 Спустившись по лестнице или эскалатору, мы попадаем в зал, где могут сходиться несколько коридоров к другим выходам (с одной станции на поверхность могут вести четыре, пять, шесть, восемь, двадцать - в общем, много выходов, пронумерованных буквами и цифрами) или переходам на соседние станции. Здесь же расположены автоматы по продаже билетов и турникеты.
  За турникетами обычно наблюдает контролёр, обычно не знающий никакого языка, кроме японского. Впрочем, он приложит все усилия, чтобы помочь вам, если вы заблудились или не знаете, какой купить билет.
  Порой, правда, обходится вообще без контролёра: билетные автоматы, турникеты, сразу за ними - платформа. Справляешься по карте  (где-нибудь в уголке обязательно висит та, что с англоязычными названиями станций),  тыкаешь пальцем в пару пунктов на чувствительном к нажатию  экранчике автомата, скармливаешь ему, скажем, 160 иен (минимальная цена поездки), и получаешь  кусочек тонкого картона, где выбита информация о поездке. Билетик совсем крохотный, сантиметров семь в длину - куда меньше московских карточек.
  Проталкиваем билет в щель турникета, через секунду он выскакивает на другой стороне. Проходим, обязательно забрав билет (в Токио вы не выйдете со станции на поверхность, не скормив билетик турникету на выходе). Никаких, кстати, зверски рычащих железяк, разрубающих "зайцев" и неосторожных туристов пополам - заслонки турникета выдвигаются далеко от входа, чтобы не травмировать ударом и не напугать неожиданным срабатыванием.
 Все турникеты устроены так, что могут работать как на выход, так и на вход. На многих станциях эта функциональная особенность используется в соответствии с изменением направлений пассажиропотока.
    В городе очень развитые подземные коммуникации, и часто сделать станционный зал прямым не получается: строители вынуждены вписывать станцию в уже существующую систему. Закругленные платформы (вроде "Александровского сада" в Москве) здесь встречаются на каждом шагу.
   На платформе обязательно висит схема линий. В данном случае рядом умывальник и фонтанчик с питьевой водой. Исправные и чистые.
 То же самое, просто в другом исполнении. Можно попить, умыться и вымыть руки. Цветными кружками на колонне обозначены соседние линии, куда можно попасть по переходу (направление на него указывает стрелка).
Расположенные прямо на платформе киоски по продаже прессы и ярко-зелёные таксофоны -- неотъемлемая черта многих станций.
      Обратите внимание на жёлтые полосы с пупырышками, проложенные на полу -- они для удобства слабовидящих и слепых пассажиров. Такими полосами "разлинованы" все полы в метро, многие тротуары в городе.
 Встречаются здесь и бомжи. И куда меньше, чем в Москве, и попрошайничеством они не занимаются -- просто спят или пережидают ливень, идущий на поверхности.
   Табло на каждом пути показывают время прибытия двух ближайших поездов; информация неизменно двуязычная.
  Вместо большого зеркала у первого вагона висят мониторы, на которых машинисту видна вся платформа  Готовясь к прибытию состава, пассажиры выстраиваются вдоль линий, отмечающих местоположение дверей каждого вагона, и придаются излюбленному времяпрепровождению: читают новости и почту с помощью своих гигантских, невероятно крутых мобильных телефонов.
 На дверях вместо привычного нам "Не прислоняться" наклеены картинки, наглядно демонстрирующие судьбу представителей животного мира, не смотрящих себе под ноги......или зазевавшихся в дверном проёме.
  Вагоны своими габаритами напоминают наши электрички: широко и высоко. Над дверями -- схема линий и вездесущие рекламные плакаты, но не приклеенные, а заправленные в специальные пронумерованные крепления.
  На кольцевой линии Яманотэ над дверями размещено табло, показывающее направление движения и положение состава на ветке. Там же встречаются ЖК-экраны, где крутятся рекламные ролики без звука.
  Вагоны, повторюсь, широкие и просторные. Совсем не похоже, скажем, на лондонскую подземку с её знаменитым "пожалуйста, не кладите ноги на противоположное сиденье". Высота потолков позволяет развешивать под ними рекламные  плакаты.
  Вентилятор гонит воздух, поступающий из закрепленного на крыше кондиционера. Летом в Токио температура доходит до тридцати градусов, на станциях жара и духота, зато в вагоне испытываешь настоящее блаженство.  
Тоннели в большинстве своём подсвечиваются.
Вынырнув на поверхность, поезда метро и электрички идут по эстакадам на уровне третьего-четвёртого этажей.
 Ночью на станциях абсолютно безопасно. Токио - самый спокойный мегаполис на свете.
После десяти вечера часть выходов со станций закрывается. В пустых коридорах светят только аварийные лампочки и индикаторы лестниц.
1.6.  Мадридское метро.
  Метрополитен Мадрида является вторым по величине в Европе и шестым - в мире: протяженность - 228 километров. 
  Самая плотная подземная транспортная сеть в мире отличается  чистотой. В Мадриде используется новейшая экологическая система очистки вагонов и станций. Скоростное движение поездов дополняет современный интерьер станций и быстрое развитие транспортных линий (за 1999 - 2003 годы введено в строй почти 100 километров новых путей).
   Особенностью мадридской подземки является то, что там великое множество переходов – в центре встречаются и с лестницами. Причем, станционные перроны могут быть как двусторонние, так и односторонние. Однако не сориентироваться здесь практически невозможно: отлично продуманная навигация, на каждом повороте переходов – крупные, видные издалека пиктограммы и надписи.
  Непосредственно на перроне каждой станции есть стенд с крупной и четкой картой тех кварталов города, что находятся на поверхности – на московских станциях она тоже есть, но только около касс или где-нибудь до турникетов. Если мадридская станция имеет несколько выходов, то сориентироваться, куда именно нужно выйти, в сторону какой именно улицы или к какому именно объекту, можно уже непосредственно выйдя из вагона. Для иностранцев это крайне удобно.
  В мадридском метро ходят три типа поездов, которые можно классифицировать по типу открывания дверей: двери откроются автоматически, дверь нужно открыть самому – нажав на кнопку, дверь нужно открыть самому – повернув вверх небольшой рычаг.
   Стоимость одной поездки в мадридском метро – 1 евро. Однозначно выгоднее покупать билет на 10 поездок, который стоит 6,40. Билет представляет собой небольшой узкий кусочек картона, который нужно стрелкой вперед засунуть в щель на передней панели турникета – он выскочит в другой щелке позади проходной вертушки, на верхней панели. Узнать, сколько поездок осталось, просто – на обороте мадридского билета появляется отметка о каждой совершенной поездке..
  Заключая рассказ о мадридском метро, два слова о поездке в Барахас. Как известно, разовая поездка в мадридском метро стоит 1 евро. Но это не касается линии Нуэвос Министериос – Барахас. Стоимость поездки в аэропорт / из аэропорта – 2 евро. Только если вы прилетаете в Мадрид, то – садясь в метро, сразу платите 2 евро. А вот если вы едете в Барахас, то второе евро платите уже на выходе: не заплатив, выйти не сможете. Если "лишнего" талончика вдруг не оказалось, то перед выходными турникетами стоят все те же автоматы. Ну, а  непонятливым иностранцам, забывшими или не знающими, что аэропортовская линия в 2 раза дороже и безуспешно пытающимися преодолеть турникет со своими громоздкими чемоданами,  на помощь приходит специально, видимо, приставленная сеньора: она либо направляет вас к автомату, либо – если вы по-прежнему "тупите", сама покупает (на ваши, естественно) деньги талон и сама же подводит вас к турникету.  Не забудьте сказать "грасьяс". 























ЗАКЛЮЧЕНИЕ.

 Много существует характеристик, позволяющих отделить метро от других видов общественного транспорта. Во-первых, оно отличается большой пропускной способностью, высокой скоростью и регулярностью движения. Во-вторых, метро является городским транспортом, то есть не применяется для междугородного сообщения. Одним из важных признаков является обособленность метро от других видов движения: трассы метрополитена не имеют пересечений с автодорогами, трамвайными или железнодорожными путями. В то же время не является главным признаком прохождение трасс метро под землей — линии метрополитенов выходят на поверхность и даже проходят над землей по эстакадам. Не является определяющим и название. Помимо широко распространенных терминов "метро" или "метрополитен" для его обозначения также используются Underground, Subway, U-Bahn, T-Bana, MRT (от Mass Rapid Transit) и другие. Точное количество городов с метро также никто не считал. В разных источниках называются цифры от 114 до 168. А с учетом "пограничных систем", сочетающих в себе признаки метро и трамвая или электрички, количество может достигать двухсот.
   Изучив технические  данные метро  Лондона,  Парижа,  Мадрида,  Берлина,  Нью-Йорка, и, конечно, Москвы,  мы можем  составить сравнительную таблицу.
                   Таблица 1.
Метро: год создания,  общая протяженность линий, пассажиропоток.

	Название города
	Год создания
	Протяженность линий
	Перевозит пассажиров

	Лондон
	1863г
	415км.268 станций
	975 млн.  в год

	Париж
	1900
	216 км.380 станций 
	1.365 миллиарда в год

	Москва
	1935г
	288км,177 станций
	8.2.млн .ежедневно

	Мадрид
	1919г.
	272км.231 стация
	615.533.167 в год

	Берлин
	1902г.
	152км,179 станций, 
	457,9 млн .чел. в год

	Нью-Йорк
	1904г.
	 380км,462 станции,
	4.9.млн. ежедневно

	Токио
	1927г.
	230км,282 станции
	2.8.миллиарда в год



    Мы видим, что самое старое метро, и крупное- это в Лондоне, самый высокий пассажиропоток- в Токио. 
   Рейтинг лучших транспортных систем метро, составлен туристической компанией Virgin Vacations, насчитывает 11 метрополитенов.
Отбор проводился по следующим критериям: протяженность линий, интенсивность движения, размер пассажирского потока, доступность необходимой пассажирам информации (в том числе о времени прибытия следующего поезда), скорость движения поездов, художественное оформление станций, комфортабельность, чистота и безопасность.
 Первое место в списке по праву заняло старейшее метро британской столицы London Tube. Являясь самым большим в Европе. Протяженность его путей - 415 километров, и ежегодно оно перевозит 976 миллионов пассажиров. Метро соединено с пригородной железнодорожной сетью, включающей и сверхскоростные поезда "Евростар", следующие до Парижа. Среди сервисов этой транспортной системы упоминается Docklands Light Railway (DLR) - популярная наземная ветка, по которой движется поезд без машиниста на автоматическом управлении, демонстрирующий туристам окрестности реки Темзы.
 В качестве преимуществ метрополитена называются комфортные сиденья, яркие электронные табло и система магнитных карточек, позволяющая оплачивать проезд даже во время поездки.
 На втором месте оказалось парижское метро. Пассажирский поток парижской подземки - 1,365 миллиарда человек в год. Протяженность путей - 215 километров, которые соединяют между собой 380 станций. Среди преимуществ  французского метрополитена - удобное и всеохватное расположение станций: практически от любого места в городе до метро надо пройти не больше 500 метров. Отмечен также современный уникальный дизайн интерьера станций и умеренная стоимость проезда.
 На третьем месте списка находится московское метро. Оно является самым большим в мире и самым быстрым - скорость поездов достигает 120 км/ч, хотя это и кажется преувеличением. Ежегодно метро Москвы перевозит 3,2 миллиарда пассажиров. Оно состоит из 12 линий, 172 станций, а общая протяженность рельсовых трасс - 285 километров.
Большинство линий метро проходит под землей, но некоторые из них выходят на поверхность. В частности, на мостах через реки Москву и Яузу из вагонов метро можно видеть живописные пейзажи окрестностей. 44 станции метро являются архитектурными достопримечательностями. В час-пик интервалы движения поездов сокращаются до 90 секунд, что кажется почти фантастикой.
Четвертую позицию среди метро заняла транспортная система испанской столицы. Метрополитен Мадрида является вторым по величине в Европе и шестым - в мире: протяженность - 228 километров. 
Являясь самой загруженной "подземкой", мадридский метрополитен выделяется чистотой и использованием новейшей системы очистки вагонов по замкнутому циклу(новейшая экологическая система очистки вагонов и станций).Скоростное движение поездов дополняет современный интерьер станций и быстрое развитие транспортных линий (за 1999 - 2003 годы введено в строй почти 100 километров новых путей).
Пятое место заняло метро японского города Токио. Его подвижной состав перевозит 2,8 миллиардов пассажиров в год, перемещаясь между своими 282 станциями. Это очень чистое метро, поезда ходят строго по расписанию и в них установлены сиденья с подогревом. Остановки объявляются на японском и английском языках, а поезда всегда останавливаются точно у положенной черты.
Токийское метро - одна из самых современных подземных транспортных систем на планете, в инфраструктуру которой входят даже торговые центры и различные сервисы. 
 Шестое место - у южнокорейской транспортной системы. В Сеуле самая загруженная "подземка" - ежедневный пассажиропоток иногда превышает 8 миллионов человек. Протяженность - почти 300 километров. 30% метро Сеула составляют наземные маршруты, и его отличает красивая архитектура станций. Южнокорейский метрополитен особенно бурно развивался в последние годы.
Нью-Йоркский "сабвэй" оказался на 7 месте рейтинга. По мнению экспертов, его не отличает ни чистота, ни частота движения поездов. Тем не менее, только в Нью-Йорке метро работает круглосуточно.
В октябре 1904 года метрополитен насчитывал всего 28 станций, а теперь - 462. Ежедневно машинисты нью-йоркской "подземки" перевозят 4,9 миллиона человек. Станции снабжены уникальными мозаичными композициями.
На восьмом месте оказался метрополитен канадского Монреаля. Он был открыт сравнительно недавно, в 1966 году. В нем всего 65 станций, распределенных по 4 линиям, а общая протяженность не достигает и 100 километров. Тем не менее, метрополитен вполне современен и уникален, хотя и напоминает парижский аналог. Каждая станция является отдельным архитектурным  проектом и имеет свой стиль. Рельсы снабжены специальными резиновыми накладками, уменьшающими шум от идущих поездов. 
На девятом месте закрепился метрополитен китайской столицы. Для иностранцев китайский метрополитен примечателен своей дешевизной (плата за проезд составляет примерно 30 центов).
На десятой позиции - метро Гонконга. Оно появилось в 1979 году. Несмотря на свой незначительный размер (протяженность около 100 километров), "подземка перевозит 2,46 миллиона пассажиров ежедневно. Метрополитен проектировали англичане.
Метро отличает эффективность перевозок, хорошая система кондиционирования воздуха и использование специальной магнитной карты, упрощающей проход пассажиров.
Одиннадцатое место занимает метрополитен в Сан-Пауло. Это первая "подземка", построенная в Бразилии. Протяженность всех линий - примерно 350 километров, а пассажиропоток - 3,7 миллиона человек в сутки. Бразильская транспортная система одна из самых чистых и безопасных в мире. Да и плата за проезд умеренная.
   Метро городов, которые я бы хотел посетить,  среди  проведённого рейтинга  отмечены следующим образом:
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      Каждый метрополитен уникален по- своему. Очень жаль, что Берлинское метро не отмечается никакой примечательностью.  Изучив историю метро Берлина, я могу с уверенностью сказать, что и здесь есть интересные факты: с 2003 года были введены ночные линии  в ночь с пятницы на субботу и с субботы на воскресенье с 15-ти минутными перерывами в движении;
метро (U-Bahn)  очень неглубокое, никаких эскалаторов, больших масс народа, как в московском метро, нет и в помине – народ стоит свободно и не теснится. Видимо, сказывается все-таки дублирование транспортной системы – через город можно ехать и на S-Bahn, и на пригородных электричках. То есть метро не является единственным видом транспорта, которым можно пересечь весь город, как в Москве или Питере.
Метро любого мегаполиса – это его кровеносная система. Ехать в метро, это не только наиболее быстрый и доступный способ попасть из пункта А в пункт В, но и возможность увидеть людей в их повседневной жизни, но также и приобщиться к их культуре, истории.
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Москва


метро является самым большим в мире и самым быстрым - скорость поездов достигает 120 км/ч.. В час-пик интервалы движения поездов сокращаются до 90 секунд, что кажется почти фантастикой.


Мадрид


самая загруженноая"подземка", выделяется чистотой и использованием новейшей системы очистки вагонов по замкнутому циклу.








Токио


самая современная подземныая транспортная система на планете, очень чистое метро, поезда ходят строго по расписанию и в них установлены сиденья с подогревом. 


New-York
Subway





только в Нью-Йорке метро работает круглосуточно. Станции снабжены уникальными мозаичными композициями.








London tube


комфортные сиденья, яркие электронные табло и система магнитных карточек, позволяющая оплачивать проезд даже во время поездки.


Парижское метро


удобное и всеохватное расположение станций: практически от любого места в городе до метро надо пройти не больше 500 метров. 
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