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Введение
Значение автомобильной промышленности и перспективы её развития определяются тем, какое место занимает автотранспорт в транспортно- энергетической инфраструктуре, и его общей ролью в национальной экономике той или иной страны. Сегодня страны-лидеры автомобилестроения занимают первые позиции и в мировой экономике; автомобильная отрасль прямым образом влияет на технический прогресс и лучше многих статистических выкладок говорит о платежеспособности населения, а значит и об уровне жизни. Автомобильная промышленность, являясь, с одной стороны, крупным потребителем материальных, трудовых и финансовых ресурсов, а с другой – одним из основных производителей промышленной продукции, играет важную роль в развитии общественного производства и экономики страны в целом. По сочетанию конструкционно-технологической сложности каждого изделия с массовыми масштабами производства автомобилестроение не имеет аналогов среди других отраслей современного машиностроения. С этой особенностью связана высокая степень концентрации капиталов в автомобильном производстве, а также быстрое сокращение числа фирм. Эти факторы обусловили обострение конкурентной борьбы между мировыми автомобильными компаниями за сохранение своей доли на внутреннем рынке и расширение экспортной торговли. В условиях такой жёсткой конкуренции некоторые государства принимают ряд мер, ограничивающих влияние крупных зарубежных компаний на внутренний автомобильный рынок. Развитые страны во многом зависят от автомобилестроения, так как авто-
ТНК этих стран играют очень большую роль в их экономике.    В настоящее время в автомобильной промышленности продолжается процесс изменения региональной структуры, начало которого было очевидно в 80-х годах. Это процесс включает в себя как перераспределение доли между ведущими центрами капиталистического производства, так и возрастание доли экономически развивающихся стран, в которых под влиянием крупных мировых автомобильных компаний происходит интенсивное развитие автомобильного производства. Можно считать завершившимся процесс формирования максимально возможных автоматизированных заводов, на которых труд человека упрощен или автоматизирован, а на большей части конвейерной линии операции выполняются роботами. Исключения составляют лишь устаревшие заводы стран третьего мира, а также мелкосерийные и штучные производства, в которых ручной труд является традицией и очень ценится. Для современного автомобильного мира также характерна высокая степень специализации. Существует целый ряд крупнейших корпораций, специализирующихся на выпуске конкретных деталей и блоков автомобилей (моторы,  покрышки, глушители,  и т.д.). Другой важной чертой автомобилестроения является внутренняя и межфирменная кооперация. В настоящее время нет ни одной крупной автомобилестроительной компании, которая не имела бы межфирменных соглашений о взаимных поставках отдельных компонентов, а также совместной разработке или выпуске продукции. 

В условиях рыночной, открытой, нестабильной экономики значительно усилилось влияние экспорта продукции на обеспечение прочного экономического положения той или иной компании.
Усиливается процесс концентрации сил в автомобилестроительной отрасли. Согласно исследованию кредитно-финансового института HypoVereinsbank, из пяти с половиной тысяч поставщиков отрасли к 2010 году в мире останется меньше половины, а из пятнадцати крупных автомобильных концернов – не более десяти. В ближайшее десятилетие автомобилестроение особенно активно будет развиваться в странах Азии, Восточной Европы и Южной Америки (т.е. не сформировавшихся в автомобильном понятии рынках). Согласно прогнозам экспертов, ежегодный рост отрасли в этих регионах составит 7,5%. Лучшие шансы на выживание будут иметь те компании, которые создадут в этих частях планеты собственные производственные мощности.

Объектом исследования являются ведущие автомобилестроительные фирмы мира.
Предметом исследования являются история появления автомобилестроения и современные тенденции развития ведущих автомобилестроительных ТНК. 

Цель работы: изучить историю мирового автомобилестроения и исследовать основные современные тенденции ее развития.

Для достижения цели необходимо выполнить следующие задачи:

1. Выявить особенности автомобилестроения как основной отрасли машиностроения.

2. Рассмотреть историю развития автомобилестроения.

3. Изучить ведущие автомобилестроительные фирмы мира.
4. Определить значение безопасности автомобиля.

Мировое автомобилестроение

1. Автомобилестроение – основная отрасль машиностроения
Автомоби́льная промы́шленность (автомобилестрое́ние) — отрасль средней промышленности, осуществляющая производство безрельсовых транспортных средств, преимущественно с двигателями внутреннего сгорания (ДВС).

Кроме того, включает подотрасли:

· моторостроение;
· производство комплектующих (важнейшее - шинная промышленность);
· производство технологического оборудования (станкостроение и роботостроение).

В автомобилестроении велика доля капитальных затрат, а также расходов на рабочую силу, хотя её квалификация не столь важна, как, например, в авиастроении или энергетической промышленности.

Автомобилестроение с самого зарождения в конце XIX века было крупным потребителем продукции чёрной металлургии (холоднокатанного листа, отливок из чугуна и стали и т. д.); цветной металлургии - производство радиаторов, карбюраторов, арматуры и т. д.; химической промышленности - резиновые (шины) и пластмассовые изделия, красители и т. д.; электротехнической — системы зажигания, аккумуляторные батареи, генераторы, стартеры, электропроводка, системы освещения; стекольной промышленности. Именно в автомобилестроении с середины 1910-х получила самое широкое распространение конвейерная система сборки (см. Генри Форд), революционизировавшая индустрию XX века. Позже массовое распространение получили станки с автоматическим управлением и автоматизированные производственные линии. В 1930-50-х практически прекратилось использование продукции деревообрабатывающей промышленности, чьи изделия в кузовостроении были замененными стальными деталями. В 1950-х японская фирма Toyota применила основанную на Кайдзен   систему гибкой организации производства и повышения качества, известную как «метод Тойоты». С середины 1970-х широкое распространение, особенно на вредных (окраска) и ответственных (сварка) участках получили промышленные роботы-манипуляторы. С конца 1970-х отмечается всё возрастающее использование изделий электронной промышленности — систем управления двигателями, коробками передач и трансмиссией, систем активной безопасности (АБС тормозов и т. д., активных светотехнических систем, радаров и сонаров, датчиков давления воздуха в шинах, гарнитур мобильной связи «хэндс-фри») и пассивной безопасности (ремней безопасности, подушек и шторок безопасности, активных подголовников, систем спутниковой аварийной сигнализации), а также бортовых компьютеров, диагностических и навигационных систем, мобильного Интернета. К 1980-м распространение в автопроизводстве получили электронные информационные технологии и логистика, позволившие повысить производительность труда, внедрить систему поставок комплектующих «точно вовремя», а также позволившие расширить варианты индивидуальной комплектации автомобилей. К наиболее важным тенденциям мирового автомобилестроения в начале XXI века можно отнести особое внимание к улучшению экологических и экономических показателей ДВС (каталитические нейтрализаторы и дизели нового поколения, новые типы топлив, включая биотопливо), создание гибридных систем (ДВС+электромотор+аккумулятор), повышению уровня безопасности, улучшению ходовых качеств (полный привод, электронные системы помощи вождению), «интеллектуализации» автомобиля в целом. 
Важной проблемой сегодня является проблема утилизации вышедших из употребления автомобилей. В ряде государств приняты сегодня нормы, директивы и законы, требующие от производителей полной информированности об используемых ими материалов. Важным шагом к реализации этих законов и норм было создание единой международной информационной системы IMDS. Сегодня членами IMDS являются более 20-и представителей мирового автопрома.

Мировая автопромышленность к новому веку вышла с тремя ясно выраженными районами концентрации: рынок Северной Америки, Европейская зона и Азия, включающая в себя, прежде всего, Японию и Корею (См. Приложение №1).
2. История появления и развития автомобилестроения
Автомобилестроение, как отрасль машиностроения зародилась в 80-90-х годах XIX века во Франции и Германии, а в конце XIX — начале XX веков в Англии, Австро-Венгрии (Богемия), Италии, США, Бельгии, Канаде, Швейцарии и Швеции в связи с объективной общественной потребностью в механизации сухопутных безрельсовых перевозок (прежде всего военных) и вытеснении из данной области человеческой деятельности мускульной силы животных (и людей). С середины XX-го века автомобилестроение относится к зрелым отраслям промышленности с высокой (и все возрастающей) степенью монополизации. В 1930-х годах автомобилестроение индустриального типа было создано в СССР, а в 1950-60-х в Японии, Бразилии, Аргентине, Испании, Индии, КНР и ряде других стран. В 1980-х началось интенсивное развитие автомобилестроения в Республике Корея, а c 1990-х и в других странах азиатского региона, прежде всего в КНР. В первом десятилетии XXI века наиболее бурными темпами развивается именно автомобилестроение континентального Китая (9,34 млн. автомобилей в 2008 году, прирост к 2007 году 6,35 %), лидирующее также по объемам привлечения иностранного капитала. При этом лидирующие позиции в мировом автомобилестроении уже на протяжении столетия сохраняет американский автопром, представленный Большой тройкой, а с 1980-х и японский автопром, представленный компаниями Toyota, Nissan, Honda, Mitsubishi и т. д. Суммарный объем производства автомобилей в мире за 2007 год составил 73,1 млн. (+5,4 % к 2006 году). Из-за мирового финансового кризиса продажи автомобилей в 2008 году сократились до 63 млн. против 69 млн. в 2007-м.

В 2008 году с началом мирового финансового кризиса автомобилестроение оказалось в числе самых депрессивных отраслей глобальной экономики.  Концерны GM и Chrysler   были вынуждены уже осенью 2008 года обратиться к правительству США за многомиллиардными кредитами, без которых их выживание стало практически невозможным.  Аналогичные кредитные запросы к своим национальным правительствам предъявили и автопроизводители Европы  и России. По оценке PricewaterhouseCoopers в 2009 году спад мирового автопроизводства может составить 14% (55 млн.). 

Передовые компании мировой автомобильной промышленности решили выходить из кризиса с помощью электромобилей, все компании всерьез намерены запустить электромобили в серию в 2009 году. Новые модели не только экономят традиционные виды топлива, но позволяют добиваться экономий конструкционных сталей, т.к. каждая модель на 1/3 состоит из пластмасс.
3. Автомобилестроение России 

3.1. Дореволюционный период развития автомобилестроения
Первый российский автомобиль с ДВС был построен и публично продемонстрирован в 1896 году Яковлевым и Фрезе. Впоследствии в России появился ряд частных автофирм, из которых наиболее крупными и оснащенными были Руссо-балт (Русско-Балтийский завод)  (1909—1918) и Пузырев (РАЗИПП) (1911—1914). Однако, первые серьёзные усилия по созданию национального автомобилестроения царское правительство предприняло уже в разгар Первой мировой войны , когда в 1916 были выделены казённые средства для строительства 6 автомобильных заводов: АМО  в Москве, РБВЗ в Филях,  Русский Рено в Рыбинске, завод В.А. Лебедева  (в настоящее время Ярославский моторный завод ) в Ярославле,  Аксай в Ростове-на-Дону и  Бекос в Мытищах. Из-за революций 1917 строительство ни одного завода завершено не было и только находившиеся в стадии достройки АМО (95 % готовности) и «Лебедев» (60 %) в дальнейшем не сменили профиля и занялись производством автомобилей (ныне  АМО ЗИЛ, ЯМЗ). РБВЗ в Филях сменил свой профиль на производство самолётов, а затем ракет, в настоящее время это ГКНПЦ  им. Хруничева. Рыбинский автозавод сменил свой профиль на производство авиамоторов, в настоящее время это НПО Сатурн.

3.2.  Развитие автомобилестроения в СССР
Первый полностью советский автомобиль АМО-Ф-15 был произведен заводом АМО в 1924. С этого момента начинается развитие советского автомобилестроения. В 1931-1933 предприятие АМО было реконструированно и переименованное в ЗиС, выпускало грузовики по лицензии американской фирмы Autocar , а в Нижнем Новгороде (позже Горьком) в 1930-1932 было построено предприятие НАЗ (ГАЗ), выпускавшее легковые и грузовые автомобили по лицензии фирмы Ford Motor. Оба предприятия, построенные в ходе индустриализации стали основой национального автомобилестроения и вместе с менее крупными предприятиями (Гудок Октября позже ГЗА и ГЗСА (Нижний Новгород/ Горький), ЯГАЗ — бывший «Лебедев» (Ярославль), КИМ (Москва) и т. д.) обеспечили к 1938 выход СССР на первое место в Европе и второе в мире по выпуску грузовиков. До Великой Отечественной войны автомобильная промышленность СССР произвела свыше 1 млн. автомобилей, значительная часть которых поступила в РККА.

Во время Великой Отечественной войны автозавод ЗиС был эвакуирован в тыл, где на базе его оборудования были созданы новые автомобилестроительные предприятия УльЗиС и УралЗиС (ныне УАЗ и АЗ Урал). В годы войны получила распространение сборка автомобилей из машино-комплектов, поставлявшихся по ленд-лизу. В 1950-70-х развитие советского автомобилестроения продолжалось экстенсивными методами, причем до начала 70-х основной приоритет отдавался грузовым автомобилям, в частности, армейским многоосным тягачам и полноприводным грузовикам двойного назначения. Массовая автомобилизация СССР началась со строительством в 1966—1970 гг. Волжского автомобильного завода (ВАЗ) в Тольятти и развертыванием массового выпуска на его мощностях (первоначально 660 тыс. автомобилей в год, а с 80-х — 730 тыс.) легковых автомобилей марки Жигули. В 1976 в строй вошёл Камский автомобильный завод, строительство которого было начато в 1969. Годовая мощность предприятия была рассчитана на выпуск 150 тыс. грузовиков и 250 тыс. дизельных моторов. С его вводом доля дизельных автомобилей в грузовом парке СССР возросла с 7-8 % до 25 %. Было положено начало дизелизации ряда других советских автомарок: ЗиЛ, УралАЗ, ЛАЗ, ЛиАЗ и КАЗ.

К 1980-м в советском автомобилестроении, несмотря на очевидные успехи в массовом производстве (по 2,2 млн. в 1985 и 1986) накопились кризисные явления типичные для эпохи застоя: фактически прекратился рост производства легковых автомобилей (стабилизировался на 1,3 млн в год), чрезмерно затягивались НИОКР, оставалось низким качество комплектующих и сохранялся устойчивый дефицит запчастей. В то же время в это десятилетие были освоены принципиально новые переднеприводные легковые модели с кузовами типа хэтчбек: ВАЗ-2108 «Спутник», Москвич-2141 «Алеко», ВАЗ-1111 «Ока» и ЗАЗ-1102 «Таврия» и подготовлено массовое производство дизельных среднетоннажных грузовиков ГАЗ-3307 и ЗИЛ-4331. С распадом СССР в 1991 советское автомобилестроение сконцентрированное преимущественно в России, Белоруссии и на Украине распалось на национальные автомобильные промышленности, судьба которых сложилась по-разному.

3.3.  Постсоветский период развития автомобилестроения
С началом рыночных реформ в 1992, автомобилестроение России попало в полосу затяжного кризиса. К середине 90-х выпуск грузовых автомобилей сократился в 5,5 раз, автобусов большого класса в 10 раз, легковых автомобилей на треть. Кардинальное обновление производственных программ российских автозаводов оказалось практически невозможным из-за слабой финансовой системы (дороговизна кредитов) и чрезмерного давления на производство расходов по социальной сфере, доставшейся автопрому со времен СССР, а также морального старения и физического износа оказавшихся избыточными производственных мощностей. В результате остановились даже заводы АЗЛК и ИЖ, выпускавшие востребованные рынком легковые автомобили. В то же время, лидеры отрасли АВТОВАЗ, ГАЗ и АМО ЗИЛ смогли выпустить в 90-х новые модели: ВАЗ-2110, ГАЗ-3302/-2705/-3221 «Газель» и ЗИЛ-5301 «Бычок», позволившие им пережить наиболее тяжёлую фазу кризиса. После дефолта 1998 года российский автопром получил кратковременную передышку, были освоены новые модели ВАЗ-1118 «Калина», ГАЗ-31105 «Волга», ГАЗ-2217/2752 «Соболь» и ГАЗ-3310 «Валдай», но негативная тенденция сокращения доли рынка у отечественных производителей сохранилась. Большая часть российских автомобильных и моторных заводов была объединена в первой половине 2000-х в холдинги «Руспромавто» (ныне «Группа ГАЗ») и «Северсталь-авто» (ныне «Соллерс»). Начиная с 2002 в России нарастает сборка иномарок (в 2008 — 618,2 тыс.). В 2008 году российский автопром (по данным ОАО АСМ-Холдинг) произвёл 1,79 млн. автомобилей (+7,4% к 2007 году). Доля производства иностранных моделей составила в сегменте легковых автомобилей 41,3 % (увеличение производства на 29 % к 2007 году), в сегменте грузовиков 7,9 % (+19,6 %) и в сегменте автобусов 9,8 % (+12,7 %). 
Россия в данный период времени вплотную подошла к включению в сложную структуру мировой автомобильной промышленности. Под последней понимается совокупность транснациональных корпораций, обладающих производственными мощностями во многих точках земного шара, головные отделения, которых базируются в Западной Европе, США, Японии и Южной Корее. Для данной среды, в особенности в последние годы, характерен процесс корпоративных слияний и поглощений, широкомасштабной унификации в производстве. Описанные выше проекты в Тольятти и Всеволожске - живое свидетельство того, что эти корпорации заинтересованы во включении России в структуру мирового автомобилестроения.
С массовым открытием сборочных предприятий иностранных компаний, начиная с 2009 их доля в национальном производстве должна ещё больше увеличиться несмотря на разразившийся кризис сбыта. После 2010 в России предполагается сборка свыше 1 млн. автомобилей иностранных брендов в год.
4. Ведущие автомобилестроительные фирмы мира
Астон-Мартин Лагонда (англ. Aston Martin Lagonda Limited) — английский производитель автомобилей. Компания Астон-Мартин была основана в 1913 году Лайонелом Мартином и Робертом Бэнфордом. Изначально основатели объединили свои усилия, как «Бэнфорд & Мартин» (англ. Bamford & Martin). Первый автомобиль, названный Астон-Мартином, был создан в марте 1915 года Мартином, который установил 1,4-литровый четырёхцилиндровый двигатель Ковентри-Симплекс (англ.Coventry-Simplex) на шасси 1908 года от Изотта-Фраскини (англ. Isotta-Fraschini).

Массовому производству помешала Первая мировая война. Все машины были проданы авиакомпании Сопвич (англ. Sopwith Aviation Company).  После Первой мировой войны Бэнфорд арендовал бывшие конюшни на Абингтон Роуд, где пять лет спустя появилась вторая модель Астон-Мартин.
АУДИ (Audi), немецкая фирма по производству легковых автомобилей, входит в концерн «Фольксваген». Штаб-квартира находится в Ингольштадте (Бавария). Компания «Ауди» была основана в 1909 году Августом Хорьхом.

Первый автомобиль под названием Audi-A был выпущен в 1910. На следующий год последовала модель Audi-В. Три таких машины Хорьх выставил в июне 1911 на первых гонках Ауто Альпенфарт в австрийских Альпах длиною около 2500 км, которые пришли на смену пробегам на приз германского принца Генриха. В 1912 появилась самая известная модель — Ауди-С. В 1912 первые образцы прошли серьезную проверку на очередных Альпийских гонках и добились неплохих результатов, за что автомобили серии С стали называть «Альпензигер» или «Покоритель Альп».

БЕНТЛИ (Bentley), название марки легковых автомобилей немецкой фирмы «Фольксваген». Автомобильная компания Bentley была основана Уолтером Оуэном Бентли в 1919 году. Серийный выпуск машин, преимущественно спортивных, компания Bentley начала в 1921 году. Автомобили Bentley неоднократно выигрывали престижные гонки в 1920-1930-х годов. В 1931 году фирму Bentley купила компания Rolls-Royce, сохранив ее название в качестве торговой марки. Сам же У.О. Бентли приобрел фирму Lagonda, где создавал новые модели автомобилей.
ЛИНКОЛЬН (Lincoln), отделение корпорации «Форд мотор» по выпуску автомобилей класса «люкс». Головной офис отделения находится в Диборне (Мичиган). Компания Lincoln Motor была основана в 1917 Генри Лиландом, после того, как его фирма «Кадиллак » была поглощена «Дженерал моторс». Название новой компании было дано в честь президента Авраама Линкольна.

ГАЗ (Открытое Акционерное Общество «Горьковский автомобильный завод») — российское предприятие фирма по производству легковых автомобилей марок «Волга», «Чайка», а также грузовиков; расположено в Нижнем Новгороде (до 1991 — Горький). ГАЗ — одно из крупнейших российских предприятий автомобильной промышленности. В период с 1935 по 1957 год завод назывался ЗИМ («Завод имени Молотова»).В начале 1990-х гг. была создана новая модель легкового автомобиля ГАЗ 3102 «Волга», оснащенная двигателем мощностью 100 л. с., а в 1997 заводские инженеры, подвергнув ее конструктивному обновлению, разработали модель «Волга-3110» с двигателем мощностью 100-150 л.с. В начале 2000-х гг. объемы выпуска автомобилей значительно возросли. В производственной программе выпуска легковых автомобилей доминировал седан ГАЗ-3110 и его модификации. На смену устаревшим 90- и 100-сильным двигателям семейства ЗМЗ-402, ведущим свою родословную с 1958, пришел усовершенствованный 2,3-литровый агрегат ЗМЗ-4062.10, развивающий мощность 145 л. с.

ФОЛЬКСВАГЕН (Volkswagen), немецкий автомобильный концерн, производит легковые автомобили, грузовики, микроавтобусы.

БУГАТТИ (Bugatti) — французская фирма по производству гоночных, спортивных и эксклюзивных автомобилей. Головной офис и производство компании были расположены в городе Мольсеме в Эльзасе (до 1918 назывался Мольсхайм и принадлежал Германии). С 1998 марка Bugatti принадлежит концерну «Фольксваген» (Volkswagen).
БМВ (Байериш Моторен Верке; BMW, Bayerisch Motoren Werke), немецкая компания по выпуску автомобилей и мотоциклов. Штаб-квартира находится в Мюнхене. 

Компания образована в июле 1917 под названием Rapp Motor Company, в результате слияния возникших немного ранее компаний Карла Раппа и Густава Отто (сына Николауса Отто). Компания специализировалась на выпуске небольших двигателей для авиации. Вскоре была переименована в BMW.

БЬЮИК (Buick Motor), отделение автомобильной корпорации «Дженерал моторс». Головной офис отделения находится в городе Флинте близ Детройта. Американец Дэвид Бьюик был изобретателем нового способа эмалирования ванн.

В 1902 году, увлекшись бумом «безлошадных экипажей», он продал свое предприятие и, выручив за него 100 тысяч долларов, основал фирму Buick Motor Car. В 1903 году на свет появился первый автомобиль конструкции Бьюика. Производство автомобилей оказалось дорогостоящим делом и Бьюик попал в финансовую зависимость к Уильяму Дюранту.

ВОКСХОЛЛ (Vauxhall) — британская фирма по производству легковых автомобилей. В 1925 была приобретена американской корпорацией «Дженерал Моторс » (General Motors). Компания Vauxhall, основанная в 1857 как фирма по производству судовых двигателей, в начале 20 в. переключилась на производство автомобилей.

Ее первые автомобили с явно спортивными чертами вызвали на рынке интерес. В 1910 на гонках в Германии хорошие результаты показала трехлитровая машина, которая впоследствии переросла в модель Prince Henry, представленную на автомобильной выставке в Лондоне в 1911.

«ДАЙМЛЕР-БЕНЦ» (Daimler-Benz), немецкая промышленная компания, с 1998 вошедшая в транснациональную корпорацию «Даймлер-Крайслер».

Штаб-квартира находится в Штутгарте. Специализируется на выпуске легковых, грузовых автомобилей и автобусов. По итогам 2004 объем продаж легковых автомобилей составил 1060,9 тысяч единиц.

ДАЙХАЦУ (полн. Daihatsu Kogyo) — отделение японской компании «Тойота» (Toyota) по производству легковых автомобилей и легких грузовиков с головным офисом в Осаке.

Компания выпускает в основном малолитражные автомобили и модели компакт-класса, а также универсальные полноприводные автомобили.
ДЖИП (jeep, фонетическая передача английского сокращения GP, от general purpose — общего назначения), название автомобилей повышенной проходимости. Создателем автомобилей этого типа считается американский инженер Артур Херрингтон (1891-1970). 

После Первой мировой войны он работал во Франции, где занимался проблемой создания транспортных средств повышенной проходимости. Херрингтон проводил эксперименты над четырех- и шестиколесными грузовиками в содружестве с компанией «Мармон мотор» из Индианаполиса. Автомобиль, созданный им, получил наименование «джип» (от английского сокращения GP — general purpose — общего назначения).

ДЭУ (Daewoo International Corporation, с корейск. «Большой дом») — южнокорейский многопрофильный финансово-промышленный концерн (чеболь); штаб-квартира находится в Сеуле.

ЗАЗ (Запорожский автомобильный завод), украинская фирма по производству легковых автомобилей марок «Запорожец» и «Таврия»; находится в Запорожье.

КАДИЛЛАК (Cadillac), отделение автомобильного концерна «Дженерал Моторс». Головной офис отделения находится в Детройте (Мичиган). В 1902 предприниматель Уильям Мерфи и конструктор Генри Лиланд основали компанию Cadillac Automobile. 

КРАЙСЛЕР (Chrysler), американская автомобильная фирма, специализируется на выпуске легковых и грузовых автомобилей (марки «Крайслер», «Додж», «Плимут», «Игл»), выпускает также электронную и авиакосмическая продукцию.
АВТОВАЗ (Открытое акционерное общество «АвтоВАЗ», прежнее название Волжский автомобильный завод, ВАЗ) — крупнейший автомобильный завод России и Европы, находится в Тольятти (Самарская область). Выпускает автомобили марки ВАЗ (с 2000 — Лада). Помимо собственного производства АвтоВАЗ поставляет другим производителям машинокомплекты для сборки автомобилей марок ВАЗ, «Lada» и «Ока».

20 июля 1966, после анализа 54 различных строительных площадок, было принято решение о строительстве нового крупного советского автомобильного завода в городе Тольятти. Подготовка технического проекта была поручена итальянскому автомобильному концерну ФИАТ. На этот же концерн возлагалось технологическое оснащение завода и обучение специалистов. В следующем, 1967, тысячи людей, в основном молодежь, направились в Тольятти на строительство завода.

АЛЬФА РОМЕО (Alfa Romeo), итальянская компания по выпуску спортивных автомобилей высокого класса и других транспортных средств. Входит в концерн ФИАТ. Штаб-квартира в Милане. Основана в 1910 на базе фирмы, собиравшей в Италии французские автомобили «Даррак», первоначально называлась «Альфа» (сокр. от Anonima Lombarda Fabbrica Automobili). Во главе предприятия стоял Уго Стела. Первая оригинальная спортивная модель была создана тогда же инженером Дж. Мерози.

«ВОЛЬВО» (Volvo Aktiebolaget), шведская компания, выпускающая легковые и грузовые автомобили, а также двигатели различного назначения, разнообразную сельскохозяйственную, лесную и бытовую технику. Головной офис находится в Гетеборге.

ДАЙМЛЕР (полн. Daimler Motor Company), английская автомобильная компания, специализирующаяся на выпуске эксклюзивных и представительских автомобилей. В 1960 вошла в состав компании «Ягуар». Штаб-квартира находится в Ковентри.

ДАФ (полн. DAF Trucks N.V.), нидерландская фирма по производству тяжелых грузовиков. В 1996 вошла в состав американской корпорации Paccar, получив финансовую поддержку. Штаб-квартира находится в Эйндховене (Нидерланды).
ДОДЖ (Dodge), отделение автомобильного концерна «Даймлер Крайслер». Головной офис отделения находится в Хайленд-Парке (пригород Детройта). Логотип Dodge часто менялся, но чаще всего в эмблеме фигурировала баранья голова. Ее появлением связывают с одной из моделей Dodge, изогнутый выхлопной коллектор которой напоминал витые рога горного барана.

ИВЕКО (Iveco) — итальянская компания по производству грузовиков и автобусов всех классов и типов; является одной из крупнейших в Европе. Головной офис компании находится в Нидерландах, а головное предприятие — в Турине.

ЛОТУС (полн. Group Lotus) — британская фирма, специализирующаяся на выпуске спортивных и гоночных автомобилей, расположена в Норвиче (Норфолк), с 1996 принадлежит малайзийскому концерну Proton. Фирма была основана в 1953 Колином Чепменом (Colin Chapman) под названием «Лотус инжиниринг». Вскоре был создан автомобиль Lotus Seven, который стал производиться серийно с 1957.

МАЗЕРАТИ (Maserati) — итальянская фирма по производству автомобилей с головным офисом в Модене, входит в состав концерна «Фиат » (Fiat).

Компания была основана в 1926 на базе механической мастерской Альфиери Мазерати (1887-1937), который вместе с братьями Этторе, Биндо, Эрнесто изготовил гоночный спортивный автомобиль из узлов собственной разработки и тогда же выиграл гонку в Тарга-Флорио. После смерти Альфиери Мазерати в 1932 руководство компанией перешло к семейству Орси. В послевоенные годы компания продолжила выпуск спортивных гоночных автомобилей, самым известным из которых стал Maserati 250F.

МАN (MAN, сокр. Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg) — немецкая компания по производству грузовых автомобилей. Штаб-квартира находится в Мюнхене. История компании началась в 1840. Две небольшие машиностроительные фирмы, объединившись, создали единую компанию «Машиностроительные заводы Аугсбурга и Нюрнберга» (МАN). С этой фирмой сотрудничал сам Рудольф Дизель. Производство грузовиков возникло, когда MAN в 1915 выпустила грузовик по лицензии одной из швейцарских фирм, а в 1923 увидел свет первый грузовой автомобиль с дизельным двигателем марки MAN. 
МИЦУБИСИ МОТОРС (Mitsubishi motors), японская автомобильная фирма, входит в состав компании «Мицубиси хэви индастриз» финансово-промышленной группы «Мицубиси». Головной офис «Мицубиси моторс» находится в Токио.

НИССАН (Ниссан мотор, японск. Nissan Jidosha), японская промышленная корпорация, производит легковые автомобили, грузовики, автобусы марок Nissan и Datsun. Головной офис компании находится в Токио. История фирмы Nissan начинается с открытия в 1911 в Токио завода компании Kwaishinsha, во главе которой стоял пионер японской автомобильной индустрии Масухиро Хасимото (Masujiro Hashimoto). С 1914 на заводе выпускался небольшой автомобиль под названием Dat (от японск. «проворный»). Его максимальная скорость составляла 32 км/час.

ОПЕЛЬ (полностью Адам Опель, Adam Opel), немецкая автомобильная компания, входящая в концерн «Дженерал Моторс ». Выпускает легковые автомобили, микроавтобусы, минивэны. Штаб-квартира находится в Руссельхайме (Германия).

ОСТИН (Austin Motor Company), английская автомобильная фирма по производству малолитражных легковых автомобилей. Фирма «Остин» (Austin) была основана Гербертом Остином в 1906. Он с партнером приобрел старую типографию в Лонгбридже, к югу от Бирмингема, и открыл там свое дело. Первый автомобиль новой марки 25/30НР был представлен в апреле 1906.

ПЕЖО (Peugeot SA), крупнейшая частная французская автомобильная компания, выпускающая легковые, спортивные и гоночные автомобили, специальные автомобили, мотоциклы и велосипеды, а также двигатели. В 1974 приобрела компанию «Ситроен » и до 1980 называлась «Пежо—Ситроен». Штаб-квартира находится в Париже.

ПОРШЕ (Porsche) — немецкая автомобильная компания с головным офисом в Штутгарте, основана конструктором Фердинандом Порше-старшим в 1931. В довоенные годы предприятие Порше занималось разработкой моделей автомобилей по заказу. Для компании «Авто-Унион» в 1936 был создан гоночный автомобиль Type 22. Порше занимался и разработкой модели «Фольксваген », получившей впоследствии прозвище «Жук».
РЕНО (Renault, Regie nationale des usines Renault), французская государственная автомобильная компания, крупнейшая в стране. Выпускает легковые и грузовые автомобили, спортивные автомобили. Штаб-квартира находится в Булонь-Бийанкур (небольшой городок вблизи Парижа).

РОВЕР (Rover), английская автомобильная компания, марка легковых автомобилей, известная с 1889.

РОЛЛС-РОЙС (Rolls-Royce), британская фирма по выпуску автомобилей класса «люкс» и двигателей. Название фирмы хранит память о ее основателях — аристократе и спортсмене Чарльзе Роллсе и инженере-самоучке и предпринимателе Генри Ройсе. Первой удачей фирмы стало создание шестицилиндрового автомобиля модели 40/50 в 1906. Его тринадцатый экземпляр (1907) был создан при участии фирмы «Баркер», которая снабдила шасси открытым пятиместным кузовом и окрасила корпус в серебряный цвет. «Серебряный призрак» (Silver Ghost) стал едва ли не самым известным автомобилем в мире, в котором изысканность линий сочеталась с высоким качеством материалов и сборки. Конструкция шасси была сделана классически просто. Созданный Генри Ройсом мотор из двух трехцилиндровых блоков с алюминиевым картером, оснащенный двумя свечами в каждом цилиндре с двойной системой зажигания — трамблерной и от магнето, обеспечивал «Серебряному призраку» почти бесшумный и плавный ход.

«СААБ» (Saab, Svenska Aeroplan Aktiebolaget), шведская компания, выпускающая легковые автомобили, грузовики Scania, а также авиационную технику; входит в состав концерна «Дженерал моторс ». Штаб-квартира находится в Тролльхеттане (Швеция).

СИТРОЕН (Citroen, полн. Automobiles Citroёn) — французская автомобильная компания, входит в корпорацию PSA Peugeot-Citroen, головной офис фирмы находится в парижском пригороде Нейи-сюр-Сен. Компания основана в 1919 Андре Ситроеном как Societe anonyme Andre Citroen с целью массового производства недорогих автомобилей.

СКАНИЯ (Scania AB) — шведская фирма по производству грузовиков и автобусов, входит в компанию «Сааб ». Штаб-квартира находится в городке Седертелье близ Стокгольма. Выпускает грузовые автомобили, автобусы, промышленные и лодочные моторы.
ССАН-ЙОН (полн. SsangYong Motor) — южнокорейская фирма по производству легковых автомобилей, отделение многоотраслевой корпорации SsangYong, создана в 1954. Головной офис фирмы расположен в городе Пхёнтхэк (провинция Кёнгидо) близ Сеула. На протяжении ряда лет фирма SsangYong, что в переводе с корейского означает «Два дракона», стремилась занять место среди производителей элитарных автомобилей. В 1991 фирма подписала лицензионное и финансовое соглашение с «Даймлер-Бенц ». В результате сотрудничества был создан вседорожный универсал Musso с узлами немецкого производства, но оснащенный пятицилиндровым дизелем и шестицилиндровым бензиновым мотором южнокорейского производства.

СУБАРУ (Subaru) — автомобильное подразделение японского концерна Fuji Heavy Industries (FHI), специализирующейся в сфере тяжелого и транспортного машиностроения. Головной офис находится в Токио. В 1956 концерн Fuji основала филиал Subaru, который первоначально выпускал мопеды Rabbit («Кролик»). Спустя два года компания выпустила автомобиль Subaru 360. Полностью самостоятельная разработка фирмы — Subaru 1000 — появилась на рынке в 1966. Эта модель стала первым японским переднеприводным автомобилем малого класса. В 1972 было начато производство полноприводной модели — Subaru Leone 4WD. В 1970-1980-х гг. шло расширение модельного ряда компании; были открыты сборочные предприятия за пределами Японии, в частности в Новой Зеландии и Таиланде. В 1989 было представлено семейство Legacy, из которого впоследствии вышла модель Outback.
ТОЙОТА (Тоёта мотор, Toyota motor, Toyota Jidosha), японская автомобильная корпорация, одна из крупнейших в мире. На североамериканском рынке выпускает свою продукцию маркой. 

«Лексус». Корпорации полностью принадлежить автомобильная фирма «Дайхатсу».

УАЗ (Ульяновский автомобильный завод, UAZ) — российская компания по производству полноприводных автомобилей: внедорожников, легких грузовиков и микроавтобусов. Завод был основан в 1942 в Ульяновске на базе эвакуированной части оборудования московского завода ЗИЛ. В феврале того же года были собраны первые автомобили, в 1943 их выпуск достиг 4 тысяч. После войны был налажен выпуск «газиков» на базе ГАЗ-69. В 1972 завод перешел на массовый выпуск внедорожников УАЗ-469 и УАЗ-469 Б по заказу Министерства обороны.

ФЕРРАРИ (Ferrari), итальянская фирма по выпуску гоночных и элитных автомобилей. С 1989 является дочерней компанией концерна ФИАТ. Штаб-квартира находится в Маранелло.

«ФОРД МОТОР» (Ford Motor), американская автомобильная компания, выпускающая легковые автомобили марок «Форд», «Меркюри», «Линкольн », грузовики, разнообразную сельскохозяйственную технику. «Форду» принадлежит компания «Ягуар », «Астон-Мартин », «Ленд Ровер », «Вольво ». Штаб-квартира находится в Диборне (штат Мичиган), недалеко от которого была когда-то ферма родителей Генри Форда.

ХОНДА (Honda Motor, Honda Giken Kogyo), японская компания, выпускающая легковые автомобили и мотоциклы, специальную технику, двигатели. Штаб-квартира находится в Токио. Фирма основана в 1946 году инженером Суитиро Хонда и первоначально выпускала небольшие двигатели и мопеды. В 1948 году была образована компания с современным названием и ее основной продукцией стали мотоциклы. Модель Dream с двухтактным двигателем объемом 98 куб.см принесла успех фирме. К 1959 году «Хонда» стала крупнейшей в мире компанией по продаже мотоциклов.

ШЕВРОЛЕ (Chevrolet motor), отделение концерна «Дженерал моторс » по выпуску легковых автомобилей, пикапов и внедорожников. Штаб-квартира находится в Уоррене, северном пригороде Детройта (Мичиган) (См. Презентацию).
5. Современный краш-тест
В современном мире моторов и высоких скоростей сохранение жизни и здоровья водителя и пассажиров является важнейшей задачей. Для того чтобы испытать системы аварийной защиты, на предприятиях проводят искусственные аварии – краш-тесты.

Краш-те́ст (крэш-тест, англ. crash test) — испытание дорожных и гоночных автомобилей на безопасность. Представляет собой умышленное воспроизведение дорожно-транспортного происшествия с целью выяснения уровня повреждений, которые могут получить его участники. Обычно для краш-теста в машину помещают манекен, оборудованный датчиками для замера повреждений. Разгон автомобиля, как правило, осуществляют внешним мотором. Автомобиль раскрашивают специальным образом, чтобы было легче локализовать и измерить повреждения.

Согласно современным европейским нормам за повреждения, полученные манекеном, снимаются баллы. По сумме баллов определяется степень безопасности.
III. Заключение
На основании всего вышеизложенного можно сделать следующие выводы.

Со времени своего возникновения до нашего времени автомобильная промышленность являлась ключевой отраслью мирового промышленного производства. И хотя к концу прошлого столетия ее значение несколько снизилось, она по-прежнему является одной из ведущих отраслей машиностроения. 
В плане территориальной организации автомобилестроение стало одной из наиболее глобальных отраслей мирового хозяйства. В мировом автомобилестроении полностью доминируют крупнейшие ТНК, производственные цеха которых расположены во многих странах мира. Среди крупнейших транснациональных корпораций (хотя и не на первых позициях), находятся и европейские концерны.

В европейском автомобилестроении продолжается развитие процессов, начатых еще в 60 – 70-х гг. ХХ в.: борьба за повышение безопасности автомобилей; разработка и внедрение мер по повышению экологичности и экономичности автомобилей; рост внимания к повышению конкурентоспособности автомобилей (изобретение новых видов классов автомобилей, повышение качества сборки и т.д.); разрабатываются законодательные нормы по утилизации старых автомобилей и др.

В настоящее время автомобильная промышленность является одной из ведущих отраслей промышленности. 

Глобализация мировой экономики также оказала серьезное влияние на географию мирового и европейского автомобилестроения. Если раньше можно было говорить о географии американского, японского или немецкого автомобилестроения, то сегодня корректнее говорить о географии размещения производства автомобильных ТНК этих стран, поскольку доля производства зарубежных филиалов компаний часто превышает производства в рамках национальных границ. Серьезное влияние на географию отрасли оказывает и все более усиливающийся процесс межфирменных слияний и поглощений (“Даймлер-Крайслер”, “Рено-Ниссан” и т. д.). Автомобильный бизнес становится интернациональным, без привязки к определенной стране или даже региону.

Европейские производители автомобилей ищут новые рынки сбыта собственной продукции и жаждут попасть в страны мира, где большая численность населения, плохо развита автомобильная промышленность и низок уровень автомобилизации населения. В число таких стран попадают в первую очередь Китай и Россия.

Большое значение для крупнейших автомобильных фирм мира (в т.ч. европейских) имеет российский рынок. Хотя в странах бывшего СНГ европейские автомобильные компании приживаются с трудом – все страны пытаются защитить отечественных производителей от экспансии иностранцев. В конце 90-х г. ХХ в. российский автопарк насчитывал приблизительно двадцать миллионов автомобилей, из них только десять процентов приходилось на импортные модели. Но доля последних неуклонно и стремительно растет. 

Эксперты дают разные оценки и уверенно говорят лишь о существовании в ближайшем будущем таких мегаконцернов, как “Дженерал Моторс”, “Форд”, “ДаймлерКрайслер”, “Фольксваген” и “Тойота”. Более или менее устойчивыми считаются также позиции “БМВ”, “Пежо”, “Хонда”, “Рено”. 

Сегодня автомобильная промышленность мира характеризуется как наличием спроса, обусловленного необходимостью обновления автомобильного парка в развитых азиатских странах, так и  возрастающим спросом на автомобили в развивающихся странах, особенно в Азии. Это означает, что в то время как основные автомобильные рынки переживают спад, темпы роста на развивающихся рынках достигают высоких показателей. Поэтому рост производства автомобилей будет продолжаться.

IV. Источники информации
1. Автомобильные компании Америки и Японии. НИИНавтопром. М., 1982.
2. Автомобильные компании стран Западной Европы. НИИНавтопром. М., 1982.

3. Автомобильные компании КНР:// БИКИ, №4, 2003
4. В.И. Бутов. Экономическая и социальная география зарубежного мира и России. М., 1998.

5. Вайнштейн Г., Тенденции на мировом рынке автомобилестроения:// Авторевю, №2, 2003
6. Делятин М. Т., Автомобильная промышленность России: прошлое, настоящее, будущее:// Промышленность России, №2, 2002

7. Дугов И.К., Новинки мирового автомобилестроения:// Российская газета, №5, 2003

8. Иванов А.С., Мировой рынок автомобилей: современные параметры и качественные сдвиги://БИКИ, №145-146, 2002

9. Иванов Т. И., Мировое автомобилестроение:// «Ведомости», №23, 2003

10.  www.ru.wikipedia.org
11.  www.images.yandex.ru
12.  www.km.ru
13.  www.lib.socio.msu.ru
14. www.toyota-master.ru
15.  www.autonews.ru
Приложение №1
Мировое производство автотранспорта
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