История ХОНДА 


Будущий лидер и хозяин всемирной корпорации ХОНДА, Соитиро ХОНДА, родился в простой семье крестьянки и рабочего 17 ноября 1906 года. К труду Соитиро ХОНДА приучали с самых ранних лет. Соитиро ХОНДА часто помогал отцу в починке сельскохозяйственной техники — мотыг и плугов. 
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В школе Соитиро ХОНДА считали хитрым и самодостаточным ребенком. Даже в детстве Соитиро ХОНДА всегда что-то изобретал и придумывал. Таким образом, чтобы скрыть свои недостаточно хорошие оценки в школьном табеле, Соитиро ХОНДА попытался подделать печать и сами оценки, вырезав из шины иероглифы и саму печать. Но Соитиро ХОНДА не учел того, что изображение отпечаталось в зеркальном виде. За проступок Соитиро ХОНДА был наказан, однако изобретение было действительно необычным. И подобных придумок было много за время детства и отрочества Соитиро ХОНДА.
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Вполне благополучно окончив школу, юный Соитиро ХОНДА начал спешно искать работу, чтобы содержать не только себя, но и помогать своей семье ХОНДА. Соитиро ХОНДА повезло: его приняли служащим в токийскую автомастерскую Арт Шокай. Соитиро ХОНДА мечтал о должности автомеханика, но, к сожалению, умений и навыков для этого Соитиро ХОНДА тогда не хватало, и ХОНДА доверили работу по уборке и приготовлению еды. Хозяин мастерской заметил старание, аккуратность, пунктуальность и неподдельный интерес Соитиро ХОНДА к автомобилям. Он разрешил ХОНДА подрабатывать в другой своей мастерской, в которой создавал собственный гоночный автомобиль. Для Соитиро ХОНДА этот момент стал практически отправной точкой.

В 1923 году на Японию случилось землетрясение. Токио было в разрушениях и огне. Именно в это время Соитиро ХОНДА мгновенно повзрослел: во время очередного подземного толчка юный ХОНДА спас из огня автомастерской целых три автомобиля, хотя не имел навыков вождения. Достойно проявив себя во время критической ситуации, Соитиро ХОНДА заслужил ещё большее доверие шефа, и тот в благодарность не только подарил ему настоящий гоночный мотоцикл, но позволил Соитиро ХОНДА стать механиком своего автомобиля — Арт  Даймлер. Через некоторое время на этом спортивном автомобиле ХОНДА завоевал лидирующее место в гонках.
Шло время, и автомастерская Арт Шокай стала одной из самых известных в Токио. Юко Сакакибара, шеф ХОНДА открыл в других городах множество филиалов, и во главе одного из них поставил талантливого ученика ХОНДА. Таким образом, уже в 1928 году Соитиро ХОНДА начал руководить подразделение Арт Шокай в провинциальном городке Хаммамацу. Этот год можно считать стартовым для Соитиро ХОНДА. Во время работы Соитиро ХОНДА не только приобретал навыки руководителя, но и получил возможность контролировать многие технические процессы. 

Молодого ХОНДА в то время уже интересовала не только банальная починка и ремонт. Молодой ХОНДА начал проявлять интерес и инициативу в совершенствовании конструкции автомобилей. 

Чтобы предотвратить повреждения автомашин во время возможных пожаров и землетрясений, Соитиро ХОНДА разработал термоустойчивые части автомобиля на основе стальной конструкции колесного обода. Это первое изобретение Соитиро ХОНДА, которое имело ошеломляющий успех не только в кругу профессионалов, но и среди потребителей. Идея была принята «на ура» и реализована, а вырученную прибыль была вложена в производство.

Но светлые полосы жизни иногда меняются на темные. Для мастерской, в которой руководил Соитиро ХОНДА, настали нелегкие времена: в фирме началась текучесть кадров. Объяснялось это сложным, и, подчас, взрывным характером ХОНДА: молодой шеф мог нагрубить неисполнительному сотруднику, мог даже запустить в работника тем, что попадало под руку. Руководитель ХОНДА был слишком требователен не только к себе, но и ко всем тем, кто окружал ХОНДА, однако выдержать это мог не каждый подчиненный. Однако работоспособность и выносливость Соитиро ХОНДА была на высоте, что всегда помогало ему справляться со многими проблемами.

В связи с тем, что Япония в 30-е годы не производила легковые автомашины, их импортировали из Европы. Запасные части для автомобилей стоили очень дорого, а спрос постоянно рос. Соитиро ХОНДА, не теряя времени, принял решение организовать фабрику по производству запасных частей для машин. В это время, в 1934 году, ХОНДА впервые почувствовал свою недостаточную компетенцию в области технических знаний, и решил приобрести техническое образование в одном из университетов Японии (Хаммамацу). Получая образование, Соитиро ХОНДА понял, как много он сможет ещё достичь благодаря новым знаниям. К примеру, через некоторое время после начала учебы, ХОНДА нашел сплав, из которого в дальнейшем начали создавать поршневые кольца для моторов. 

Соитиро ХОНДА будучи студентом учился с удовольствием, не щадя сил. Все свободное время Соитиро ХОНДА заполнял чтением специальной литературы и изучению новых технологических процессов, а по ночам работал в лаборатории над созданием поршневых колец. Работа и учеба стояли на первом месте у Соитиро ХОНДА, уже успевшего к тому времени обзавестись собственной семьей, но супруга с должным пониманием относилась к делу Соитиро ХОНДА.

Обучение пошло Соитиро ХОНДА на пользу, и идеи возникали буквально из ниоткуда, приходили спонтанно. Объединившись с родным братом  Бендзиро, ХОНДА разработал новейшую гоночную машину. Это был болид нестандартной формы на технической основе Форда. Авто получило название — Хамамацу. Во время испытаний болида, на гонках, Соитиро ХОНДА с братом попали в серьезную автокатастрофу, однако Соитиро ХОНДА и его брата чудом удалось спасти. Несчастья посыпались одно за другим: Хонду отчислили из технического университета за отказ сдавать очередную сессию, а разработанные им новые поршневые кольца в большинстве своем не были допущены к производству.
Однако ХОНДА не сдался. Соитиро ХОНДА с ещё большим рвением начинает заниматься разработкой новых технологий. Понимая, что наем на работу профессиональных специалистов принесет успех, Соитиро ХОНДА привлекает к производству высококвалифицированных сотрудников, имеющих огромный технический опыт и потенциал. Более того, ХОНДА, как руководитель, принимает решение в пользу иностранных специалистов, посчитав, что это расширит возможности за счет разнообразия менталитетов, а значит и идей.

Время идет, перемены дают о себе знать. В Японию пришла вторая мировая война, и фабрику пришлось эвакуировать в отдаленный поселок. Но, несмотря, ни на что, к Соитиро ХОНДА приходят все новые и новые идеи. К примеру, во время войны был изобретен велосипед с моторчиком, предназначенный для офицеров и солдат. К обычному велосипеду ХОНДА приладил небольшой мотор, вместо бака используя обычную резиновую грелку, заполненную маслом. Велосипед с мотором стал популярен не только у военных, но и среди обычного населения, что позволило сразу, же продать около двух тысяч агрегатов.
Некоторое время спустя огромным спросом среди японских потребителей начинает пользоваться мопед, сконструированный из водопроводных труб. Этот маленький мотоцикл с двухтактным двигателем получил название ХОНДА ДРИМ (мечта), стоил недорого и был очень популярен. Именно тогда к Соитиро ХОНДА впервые приходит большая прибыль. В это же время Соитиро ХОНДА зарегистрировал собственный бренд под названием ХОНДА МОТОР КО ЛТД. К началу 50-х годов компания открыла около шести тысяч филиалов по всей Японии. Известность ХОНДА росла, технологии развивались и совершенствовались не по дням, а по часам.
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Спортивные гонки стали неотъемлемой частью истории компании. Так в 1953 году мотоцикл, произведенный в ХОНДА МОТОР КО ЛТД впервые принял участие в престижной мотогонке ТУРИСТ ТРОФИ, заняв почетное шестое место. Первые места в соревнованиях подобного класса были завоеваны уже в начале шестидесятых. Соитиро ХОНДА был поистине великим изобретателем, и получил на свою жизнь около 500 патентов. К 1973 году Соитиро ХОНДА оставил руководство компанией, успевшей стать международной, и доверил свое детище близким друзьям и единомышленникам. Однако Соитиро ХОНДА не перестал постоянно что-либо изобретать и с начала семидесятых конструировал и придумывал различные идеи в свое удовольствие.
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Нужно отдать должное Соитиро ХОНДА за то, что именно он впервые начал поставлять свой продукт на иностранные рынки. Изобретения Соитиро ХОНДА стали лидировать не только на японском рынке, но и в Европе, и в Америке, а позднее — по всему миру.

Соитиро ХОНДА воспитал троих детей, которые с успехом продолжают дело отца в знаменитой корпорации. До самой старости ХОНДА слыл неуемным и искрометным человеком, поражающим своим жизнелюбием. Соитиро ХОНДА вел активный образ жизни, участвовал в различных гоночных соревнованиях, пилотировал небольшой самолет и без устали побеждал в сложнейших шахматных партиях.
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«Многие люди мечтают об успехе. Я же считаю, что успех, может быть, достигнут только самоанализом и путем преодоления, повторяющихся неудач. Успех — это только один процент Вашей работы, а остальное — это смелое преодоление неудач. Если их не бояться, то успех придет сам». Это слова Соитиро ХОНДА, который поистине достиг огромных высот в своем деле. Умер Соитиро ХОНДА в августе 1991 года. Оставил после себя огромное состояние и большое количество изобретений, которые были реализованы и реализуются, по сей день.

История компании Honda
Как известно из истории, ещё в 1946 году Соитиро ХОНДА создал фабрику под названием «Институт технических исследований HONDA». Тогда, в послевоенное время, двигатели и небольшие мопеды пользовались большим спросом. Создание фабрики можно охарактеризовать как серьезный старт и начало развития огромной корпорации, которая постепенно становилась лидером на мировом рынке автомобилестроения.

Но не одному только великому гению Соитиро компания HONDA обязана успехом и процветанием. У Соитиро ХОНДА были не менее талантливые соратники. К примеру, Такэо Фудзисава, который был силен отнюдь не в изобретательстве, но был потрясающим управленцем. Такэо пришел работать в компанию HONDA в 1949 году, и практически сразу вошел в Совет Директоров, где наряду с Соитиро принимал важные ключевые решения в сфере менеджмента и маркетинга. Соитиро и Такэо делили обязанности, работали сообща и были настоящими равноправными единомышленниками в общем деле. Впоследствии Фудзисава был назначен на пост вице-президента HONDA. На год раньше Такэо, в 1948 году на службу в компанию HONDA поступил выпускник технологического колледжа, молодой и перспективный специалист Киоси Кавасима, который преимущественно занимался разработкой мотоциклов. Работая сообща, четко и грамотно распределяя обязанности между собой, эти люди постепенно подняли компанию до очень высокого ранга. 

В самом начале своего становления компания занималась мопедами, а также совершенствовала старые малогабаритные моторы. 
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Мопеды создавались путем установки небольших двигателей на велосипеды, однако, со временем, были разработаны новые прочные рамы. К созданию первых быстрых мотоциклов компанию HONDA подтолкнула, не ведая того сама, фирма КАТИГАВА, специализирующаяся на выпуске именно рам, тогда как HONDA разрабатывала, в основном, моторы. Вначале Соитиро воспринимал фирму как опасного конкурента, но его соратник, управленец Фудзисава немедленно разработал собственную концепцию организации и сбыта производства. Успешным созданием и реализацией первого мотоцикла компания HONDA обязана именно Фудзисаве, который грамотно продумал все маркетинговые тонкости.

Первый мотоцикл, ставший легендарным, был выпущен компанией HONDA в 1949 году, и назван многозначительным словом МЕЧТА. Двухтактный двигатель не помешал ему быть быстрым и мощным для своего времени. Создание мотоцикла стало настоящим достижением для сотрудников HONDA, в нем были воплощены самые креативные идеи и прогрессивные разработки, какие только существовали в начале пятидесятых годов. 

98-кубовый двигатель мотоцикла под названием МЕЧТА, был особой гордостью разработчиков и самого Соитиро ХОНДА. Успешные маркетинговые ходы принесли свои результаты: для того, чтобы продажи были успешны, компания HONDA договаривалась с дистрибьюторами о том, что на определенной территории будут продаваться строго определенная продукция. Дилерские сети расширялись и росли.

Для того, чтобы нейтрализовать опасного, как казалось на тот момент, конкурента — фирму КИТАГАВА — маркетолог Фудзисава заявил дилерам о том, что если те хотят продавать мотоцикл МЕЧТА (Dream), то HONDA прекратит поставку двигателей. Он также заверил, что если дилеры будут продолжать работать с фирмой КАТАГАВА, то HONDA будет продолжать поставлять им двигатели, но не получит мотоциклы. Таким образом, Фудзисава очертил новый тип сотрудничества с дистрибьюцией — «эксклюзив». Вначале продавать МЕЧТУ вызвались лишь несколько дилеров, которых можно было пересчитать по пальцам, однако вскоре Соитиро ХОНДА и Фудзисава сами создали мощную дистрибьюторскую сеть, позволившую за короткое время увеличить продажи. Таким образом, пусть и не сразу, но мотоцикл МЕЧТА завоевал титул успешного продукта компании HONDA.

Хорошо продавались также и 50-кубовые двигатели, которые большими партиями уходили на экспорт.

С участием одного из иностранных партнеров случилась интересная история, вошедшая во все биографии Соитиро ХОНДА. Случай, описанный ниже, прекрасно иллюстрирует бизнес-кредо великого изобретателя. 

Из биографического справочника: «Встретив гостя, Хонда и Фудзисава переусердствовали, угощая бизнесмена сакэ. Тому стало плохо, но это ещё полбеды: иностранный гость уронил свою вставную челюсть в туалет. ХОНДА, не задумываясь ни на секунду, полез в выгребную яму, нащупал вставную челюсть, выбрался на свет божий, отправился в ванную и появился оттуда, лихо, выплясывая, со… вставной челюстью во рту. Он моментально сумел снять напряжение, и висевшая на волоске сделка была спасена. ХОНДА, вспоминая этот инцидент, говорил: «Человек, который стоит во главе компании, должен быть готов к действиям, которые другим его сотрудникам могут показаться ненавистными. Вовсе не обязательно повторять эти действия многократно: достаточно одного прецедента, чтобы твои подчиненные последовали за тобой». ХОНДА ничуть не стеснялся своей репутации «клоуна». А вскоре он получил себе в напарники второго «коверного» — Фудзисаву. Их стиль ведения переговоров — с прибаутками, рассказыванием анекдотов, розыгрышами — довольно часто срабатывал как надо, но иногда «клоунов» не понимали. В 1952 году, например, после очередного представления Хонды и Фудзисавы банкиры отказались выдать кредит в 5 млн. иен, сославшись на то, что «банк не может доверять шутам гороховым».

Время шло, технологии совершенствовались, и начало пятидесятых годов ознаменовалось для компании HONDA созданием новейшей модели — четырехтактного двигателя. Затем последовала разработка более мощного мотоцикла на основе нового двигателя, которая также была вполне успешной. К середине пятидесятых компания HONDA выходит на лидирующие позиции по ежегодному объему производства в Японии. И здесь необходимо отдать должное талантливому специалисту, верному единомышленнику Соитиро, Киоси Кавасиме, который стал главным разработчиком четырехтактного двигателя Type E объемом 146 кубических сантиметров и мощностью пять с половиной лошадиных сил. Кавасима лично испытал новый двигатель, и данное испытание доказало серьезность разработки и показало успех на практике.

Новая модель мотоцикла, испытанного Кавасимой, сменившая МЕЧТУ начала пользоваться серьезным спросом, однако компании HONDA все ещё приходилось заказывать некоторые детали у сторонних производителей. Это обстоятельство подстегнуло Соитиро и его соратников, и у компании HONDA появился стимул для мощного технического рывка. Так HONDA за два с небольшим года смогла построить три собственных завода по производству различных деталей для мотоциклов и автомобилей.

Каким же образом не очень крупная фирма могла позволить себе вложить в постройку и оснащение заводов около миллиарда йен? Мобилизовать такие огромные средства удалось благодаря специфической организации продаж. Чтобы продавать мотоциклы HONDA, дистрибьюторам приходилось заключать отдельные договоры на каждую модель. А новые модели появлялись на конвейере компании каждый год. В 1952 году появился Cub, на следующий год — Benly, а в 1954 году появился скутер Juno — революционная по дизайну машина. Желающим стать эксклюзивным дистрибьютором Juno необходимо было внести авансом порядка десяти миллионов иен. 

Ещё одним фактором, который поспособствовал резкому взлету ХОНДЫ, стала успешно проведенная акция по созданию дилерской сети по сбыту двигателей. Вначале 50-х в стране было порядка 400 крупных дистрибьюторских фирм, которые занимались продажей мотоциклов, пользующихся большим спросом у поставщиков. Соитиро ХОНДА вместе с Фудзисавой тут же создали сеть велосипедных мастерских, которых в стране насчитывалось около пятидесяти тысяч. Дилеры не заставили себя долго ждать.

В это же время, компания HONDA, выработавшая свою стратегию и миссию, озвучила, наконец, свой девиз образца 1956 года: «Придерживаясь интернационального подхода, мы преданы идее создания продукции высочайшей эффективности по оправданной цене для максимально полного удовлетворения потребностей каждого покупателя в каждой стране».

Компания HONDA развивалась быстро и стремительно. Только новые прогрессивные методы в области маркетинга и менеджмента могли придать ей новое дыхание и силы. Соитиро ХОНДА, считаясь с прогрессом и новыми идеями, решил, что перемены будут как нельзя кстати. С учетом пожеланий руководства были произведены важные перестановки: подразделения стали четко разграниченными автономными отделами; иерархия перестала существовать практически совсем; служащие и ключевые специалисты получили статус равных. Такая структура целиком и полностью способствовала тому, что в компании появлялись отдельные таланты, которые получали возможность действовать независимо друг от друга, при этом, все же, подчиняясь общей миссии HONDA. Кстати, тот факт, что ни ХОНДА, ни Фудзисава не намеревались передавать компанию наследникам, сыграл очень важную роль при получении компанией долгосрочных банковских кредитов: владельцы банков были уверены, что дело перейдет в руки высококвалифицированных специалистов. Важным фактором новых подходов к менеджменту и производству стали провозглашенные в 1956 году Соитиро ХОНДА «Принципы Компании». Их основа сводится к четырем постулатам: создание новых рынков, участие всех работников в управлении, интернационализация производства, решение технических и прочих проблем без оглядок на прецеденты, традиции и общепринятые мнения. 

Достаточно трудно было в то время создать новые рынки и сделать производство интернациональным. Несмотря ни на что, не боясь трудностей, компания HONDA была нацелена на перспективу, на будущее, и, таким образом, была фактически неуязвима. Новейшие технологии стали для компании важнейшим аспектом деятельности. Легендарный автомобиль под названием Civic, а также серию автомобилей класса recreational vehicles — RV компания разработала в то время, когда потребители требовали именно этого продукта. Проблема экологии только становилась актуальной, а HONDA уже разработала и выпустила двигатель CVCC. Продукт стал, востребован через пару лет, когда в большинстве стран были введены серьезные ограничения на содержание токсичных веществ в выхлопных газах. И в этом компания HONDA стала первой. 
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В самом начале шестидесятых HONDA стартует как производитель новейшей серии автомобилей, попутно внедрив в работу собственный завод по производству деталей и оборудования. Немногим позже это завод станет плацдармом для компании HONDA ИНЖИНИРИНГ КО ЛТД. 

После разработки двигателя CVCC единомышленники в лице ХОНДА и Фудзисавы поняли, что совершили настоящую техническую революцию. В начале семидесятых Фудзисава, будучи талантливым управленцем, собрав в компании настоящих профи, заявил о своем уходе из компании на заслуженный отдых. Соитиро ХОНДА отреагировал незамедлительно, сообщив, что покидает пост президента компании вместе с соратником и другом. 

Президентом компании HONDA в 1973 году становится высококвалифицированный специалист, изобретатель и разработчик Киоси Кавасима.

В это же время Соитирой ХОНДА создается два фонда: ассоциация по проблемам безопасности движения, а также фонд HONDA, который имел большое влияние на изучение науки и техники. Фонд организовал несколько международных симпозиумов, на которых ХОНДА постоянно выступал с лекциями. На недоуменные вопросы журналистов, зачем все это нужно владельцу автокомпании, ХОНДА отвечал просто и честно: «Я не владелец». Фудзисава на пенсии предавался исключительно праздности, жалея лишь о том, что HONDA выиграла в 1966 году этап «Формулы-1» в Мексике: «Проиграй мы тогда, у нашего двигателя было бы не водяное охлаждение, а воздушное. И тогда Civic появился бы гораздо раньше». Фудзисава скончался в 1989 году. ХОНДА пережил своего соратника на два года. 

С 1991 года президентом корпорации HONDA был назначен Нобухико Кавамото. За 20 лет работы в компании он успешно преодолел сложные для автомобилестроения годы, хотя для этого пришлось внедрить столь рискованный план и управленческую пирамиду и поменять корпоративную культуру компании. Но Соитиро ХОНДА наверняка гордился бы своим учеником, ведь «человек, стоящий во главе компании, должен быть готов к действиям, которые другим могут показаться ненавистными».

Многие известные компании сами проектируют и создают большую часть своего производственного оборудования, однако, такие как ХОНДА и его соратники — явление редкое. Для таких людей, как они, создание собственного оборудования имеет ключевое значение. 

На сегодняшний день всемирная корпорация HONDA самостоятельно изготавливает практически всё важнейшее производственное оборудование для своих заводов.

Сейчас HONDA — первая в мире по производству мотоциклов, а также входит в первую десятку мировых производителей автомобилей. 

Силовая продукция — культиваторы, генераторы, газонокосилки, двигатели, лодочные моторы — пользуются большой популярностью в мире. Корпорация владеет 119 производственными предприятиями во многих странах. В 2000 году в мире было продано 2 540 000 автомобилей, 5 160 000 мотоциклов, 4 080 000 единиц силовой продукции с маркой «HONDA».

Участие компании HONDA в моторных видах спорта стало уже доброй традицией. 
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Вот, что говорит об этом Такэфуми Хосака, руководитель проекта участия компании HONDA в гонках Формулы-1 и Исполнительного Директора «Honda Racing Development»: «В компании уверены, что помимо способов увеличения мощности двигателя существует огромное количество других полезных вещей, о которых стоит узнать. Это — технологии создания гоночных шасси, система управления командой и понимание ситуации в целом. HONDA заинтересована в самосовершенствовании в этих областях и рассматривает их в качестве новых высот, которые предстоит покорить третьему поколению инженеров, занятых в этом проекте».

За последние несколько лет произошло большое количество слияний и объединений крупнейших мировых компаний не только в автомобилестроительной отрасли, но и в других индустриальных секторах. Возможно, это является свидетельством того, что многие компании, работающие на мировом рынке, рассматривают увеличение размеров компании как единственный путь выживания. Компания HONDA следует иной стратегии и намерена сохранить все преимущества независимого и сравнительно небольшого, по мировым масштабам, концерна. Эта стратегия дает возможность сочетать быстроту реагирования, гибкость и эффективность маленькой структуры с такими ценностями мировой компании, как доступ к мировым ресурсам и технологическая мощь.

Оставаясь независимой, компания HONDA продолжает вводить в действие в общемировом масштабе «новую производственную программу», которая уже функционирует на заводах в Японии. 

Главная цель данной программы — создание гибкой и эффективной глобальной производственной структуры, способной немедленно реагировать на изменение рыночной конъюнктуры, и строительство экологически чистых предприятий.

В 2005 году HONDA уделяла много внимания использованию информационных технологий для разработок своей продукции, организации продаж путем создания IP-сети и дальнейшего развития существующих веб-сайтов. В то же время HONDA представила на рынок двигатели серии «i» нового поколения и новую «глобальную компактную платформу», показанную одновременно с последней моделью автомобиля «Сивик».

Особое внимание компания HONDA уделяет исследованиям и разработкам в области создания технологий будущего. Создание двигателей, работающих на топливных элементах, интеллектуальной транспортной системы будущего — это только несколько примеров такой работы. Ещё одной областью применения высоких технологий, разрабатываемых компанией HONDA, является создание человекоподобного робота. Цель данного проекта — создание робота, который, функционируя независимо, мог бы быть полезен в повседневных заботах людей. Исследования в данном направлении начались в 1986 году, десять лет спустя свет увидел первую модификацию робота, а в 1997 году была выпущена более совершенная модель.
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Последним достижением компании явился робот ASIMO, представленный широкой публике в конце 2000 года. Робот последнего поколения легче (43 килограмма вместо 130) и меньше (уже 120, а не 160 см) своего предшественника. Снижение веса улучшило маневренность, а небольшой рост наилучшим образом подходит для оперирования бытовой домашней техникой, открывания дверей и прочих задач. Походка ASIMO максимально приближена к человеческой — она естественна и основана на управлении изменением центра тяжести для сохранения равновесия при движении. Собственно свобода движений робота крайне велика — количество плоскостей, в которых могут двигаться его конечности, равняется 26-ти. Управление роботом было значительно упрощено — теперь оно может осуществляться и дистанционно. Одним словом, компания «HONDA» достигла больших успехов в создании функционального и, что не менее важно, привлекательного помощника по хозяйству в недалеком будущем.
Сегодня компания HONDA — это уникальный пример корпорации, которая успешно работает на рынках авто -, мото - и силовой продукции пяти континентов, является достойным участником различных спортивных соревнований, делает инвестиции в разработку перспективных высокотехнологичных проектов, ведет работы по кардинальному улучшению экологичности выпускаемых продуктов, оставаясь при этом одной из немногих независимых автомобильных компаний в мире. Потенциал специалистов HONDA поражает своим профессионализмом и полностью соответствует уровню подбираемых управляющих и продавцов продукции фирмы по всему миру.

HONDA всегда следовала и продолжает следовать важнейшему из принципов: производить качественный продукт и продавать его по разумной цене, принося радость и пользу людям во всем мире. 

Приносить радость людям через продукты, которые повышают уровень их жизни, а также делать вклад в социальное развитие общества — вот основные принципы корпорации HONDA. И в ближайшее время они останутся неизменными.

Honda
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«Хонда» (Honda Motor Company, Honda Giken Kogyo KK), японская компания, выпускающая легковые автомобили и мотоциклы, различную специальную технику, а также разнообразные двигатели. Выпускает часть продукции под маркой «Дайхацу». Штаб-квартира находится в Токио. 

Основана в 1946 предприимчивым инженером Суитиро Хонда как «Институт технических исследований Хонда» и первоначально выпускала небольшие двигатели и мопеды на их основе. В 1948 Институт был преобразован в компанию с современным названием, которая сосредоточилась первоначально на выпуске быстро ставших знаменитыми мотоциклов. Модель «Дрим» (Dream, в переводе с английского мечта) с двухтактным двигателем, имеющим объем 98 см3, была первым шагом к воплощению мечты С. Хонды. К 1959 «Хонда» стала крупнейшей в мире компанией по продаже мотоциклов.
Создав себе имя в выпуске мотоциклов, в 1962 компания начала и производство автомобилей. Первым появился грузовой фургон, следующей моделью стал двухместный спортивный автомобиль. 
[image: image15.jpg]



В 1972, с появлением модели «Сивик» (Civic), «Хонда» завоевала признание как производитель компактных недорогих автомобилей достаточно высокого качества. В 1980-е годы, когда чуть ли не каждая компания старалась представить свой суперавтомобиль, модель «Хонда NSX», уверенно победила многих. Оснащенная последними техническими и электронными новинками, эта модель уверенно закрепила компанию на рынке машин класса «гран туризмо». Всемирно известна также модель «Аккорд» (Accord). 
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В 1959 в США создано отделение компании под названием «Америкен Хонда Мотор Компани», а в 1982 компания открыла завод по производству автомобилей в США, в штате Огайо. 

C 1991 продукция Хонды представляется в России. Были предложены модели Civic и Accord (кстати, Honda Accord признана лучшим автомобилем Японии 2002-2003). В 1992 было открыто представительство компании в России. 

В самом начале 2002 Хонда выпустила новую модель Jazz, за ней последовала новая модификация CR-V. Отделения компании существуют практически по всему земному шару.

История Honda Accord
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Honda Accord, это автомобиль с передним приводом и поперечным расположением движка. Автомобиль  рассчитан в принципе на средний класс потребителя.

В 1976 году было произведено первое поколение данной модели. Исполнен был Accord в кузове хэтчбек. Вскоре в 1977 был налажен выпуск Honda Accord в кузове седан. Accord шестого поколения  появился на свет осенью 1998. Общими усилиями японских специалистов совместно с центром разработок Великобритании и Германии, была выпущена модификация Accord. Модифицированный Honda Accord производится в Канаде, США и Великобритании. Accord как и любой японский авто отличается современным дизайном, умеренными пропорциям кузова, красивой фальшрадиаторной решеткой с большой хромированной стилизованной буквой «H». При изготовлении кузова модели было применена лазерная сварка, с помощью нее кузов стал очень жестким и достаточно прочным. Нужно отметить, что была так же добавлена V-образная планка в проеме багажного отделения и усилители перемычки между опорами передних амортизаторов. В салоне нового седана Accord стало намного просторнее и тише. Автомобиль оборудован очень мощной на данный момент системой прогрева в салоне.

Модель Honda Accord снабжена: 2-мя передними подушками безопасности, дверными усиливающими балками, 3-х точечными ремнями безопасности на задних сидениях авто, а также системой ABS, современными вентилируемыми тормозными дисками и автоматической коробкой передач. В Accord предусмотрен также режим принудительного переключения и фиксирования передач и очень плавное рулевое управление.

Автомобиль в основном изготавливается в кузовах: седан, купе и универсал.

На сегодняшний момент японская компания выпускает два варианта Honda Accord: Accord LS и Accord ES.

Honda Accord LS изготовлен в основном в 5-ом варианте и содержит под капотом 136 лошадок в  1,8-литровым двигателем. В LS установлен кондиционер и АБС с интегрированной электронной системой распределения сил при торможении авто, а так же электрические стеклоподъемники всех окон и четыре подушки безопасности.

Honda Accord ES выпускается в 4-x дверном варианте и оснащен 2,3-литровым бензиновым двигателем, мощностью которого достигает 152 л.с. Accord ES очень хорош своей серийной комплектацией: литые легкосплавные диски, современная стереосистема, удобный круиз-контроль, дополнительные фары, и еще многое другое.

История Honda Civic
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Модель авто HONDA Civic это достаточно компактный и современный автомобиль с поперечным расположением движка и передним приводом.

Самые первые модели авто этой серии поступили в продаже еще в июле 1972, и общий мировой объем продаж Civic составил 13 млн. Представители японской компании в 2000 году представили новое, седьмое, поколение авто Civic. В 2001 году модель Honda Civic получила титул «Японский автомобиль года 2001». Модель Civic имеет очень элегантную внешность, и особенно очень просторный и комфортный салон. Разновидность класса люкс Civic это Honda Domani, которая находиться в продажах только на рынке Японии, модель Domani выполнена в пятидверном кузове.

На российский рынок первым попал Civic в исполнение седан уже в 7-ом поколении и имеющий на борту двигатель VtecII с 1,6 литровым мотором. Представители компании Honda в будущем собираются расширить спектр модельного ряда Honda Civic.

Внешность нового Civic представляет собой цельную форму с очень отточенными линиями. Модели Honda Civic имеет клиновидный кузов с красивой решеткой радиатора, огромные фары, и вызывающий внешний вид задней части кузова. В 7-ом поколении Civic отличается шикарной отделкой, зазоры в авто японские специалисты практически свели на ноль. 

У Honda Civic очень короткий передний свес, сильно уменьшен моторный отсек и приподнят рулевой механизм, а так же увеличен салон авто, при этом остались компактные внешние размеры кузова. 

Японские специалисты перенесли в заднюю часть авто резонатор выпускной системы, что привело к созданию очень плоского пола в салоне, и что притом не сказалось на виброизоляции авто. 

Модели Civic имеют большое количество подушек безопасности и усиленные противоударные балки со стороны дверей. Днище кузова Civic покрыто устойчивым покрытием мастики, а так же оцинкован с двух сторон. 

Civic выпускается в двух вариантах кузова: хэтчбек и седан. Так же уже выпускаются модели с 5-ти и 3-х дверном варианте. 

Основные разновидности Civic это:  CivicR, Civic ES и Civic LS. 

Модель Civic LS в основном имеет только 1,4-литровый двигатель с мощностью 90 лошадиных сил. Серийная комплектация Civic LS включает: дистанционное управление, регулируемое  по высоте водительское сиденье, электронные стеклоподъемники четырех дверей, а так же боковые подушки безопасности. 

Модель Civic ES изготавливается с 1,6-литровым бензиновым движком, мощность которого 110 лошадиных сил, 15-дюймовыми легкосплавными литыми дисками, и ручками дверей, окрашенными в цвет кузова. Для обеспечения комфорта модификация Civic ES имеет на борту автоматический кондиционер, современную аудиосистему с CD, и подсветкой для «бордачка». 

Модель CivicR это спортивная разновидность авто, и оснащается 2-литровым бензиновым двигателем с мощностью 200 лошадиных сил. Можно заявить, что по комфорту эта машина значительно уступает своим собратьям по модельному ряду. 

История Honda CR-V
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HONDA CR-V, настоящий универсал в своем классе с поперечным расположением движка, с передним приводом и автоматической коробкой передач, которая включает полный привод. 

Модель Honda CR-V была выпущена в октябре 1995 года. Модель CR-V с полным приводом продается в Европе с весны 1997 года.

Аббревиатура модели CR-V переводиться как Comfortable Recreational Vehicle. Если взглянуть со стороны, то Honda CR-V это настоящий внедорожник, который способен трассировать самые сложные участки пути на своем пути, а с другой стороны это авто, который сделан на базе седана и обладает всеми его преимуществами и комфортом.

Совсем недавно модель CR-V была значительно модернизирована и обновлена. Новинка CR-V относится к классу SUV, и производиться с 2-х литровым бензиновым движком, мощность которого 150 лошадиных сил. Серийная комплектация модели CR-V имеет достаточно заряженную полноту. Даже окрас CR-V металлик входит в список базового оснащения авто, а это уже о многом говорит.

Новую модель авто Honda CR-V отличает очень симпатичная отделка салона и внешнего вида автомобиля. Салон CR-V очень просторный и комфортный, с широким проходом между сидениями, а багажное отделение модели очень вместительное. Отличительная черта автомобиля Honda CR-V это наличие самого полного привода и большого клиренса.

Специалисты японской компании Honda очень поработали над безопасностью CR-V, а для улучшения управляемости авто на мокрой дороге, как только разница достигает скоростей вращения передних и задних колес достигает 2,5%, то авто автоматом переходит из переднеприводного режима езды в полноприводный, что повышает значительно безопасность пассажиров. 

История Honda HR-V
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Марка HONDA HR-V это универсальный автомобиль очень напоминающий CR-V. У HR-V  двигатель расположен поперечно, модель выпускается на рынок с передним или автоматически включаемым полным приводом. 

В США в Чикаго в феврале 1989 года был публике представлен первый прототип модели HR-V. Однако на конвейер Honda HR-V был поставлен только летом 1990 года. Современная и усовершенствованная HR-V модификация была представлена японской публике в Токио в 1998 году

Дизайн HR-V отличают: острый профиль, достаточно широкий и объемный кузов авто с большими окнами, красивые и оригинальные фары в купе с широкими колесными арками, современным спойлером на крыше и вертикальными задними фарами. Салон Honda HR-V оборудован очень удобными креслами и имеет  множество ящичков для хранения мелких разнообразных вещей. И еще 5-ая модификация Honda HR-V за счет удлиненной базы в длине более комфортна и вместительна.

Модель HR-V имеет очень компактный кузов, ГУР и достаточно высокая посадка авто улучшают маневренность на дорогах. В салоне HR-V установлены две подушки безопасности и усиленная защита от бокового удара в дверях. 

В целях безопасности японские специалисты из компании Honda сделали, что при 2,5% -ах пробуксовке передних колес авто, сразу же активизируется режим 4WD, и автомобиль сразу переходит из переднеприводного режима в полноприводный. 

Популярность HR-V очень упала в виду скудного модельного образа. Еще что повлияло на сокращение интереса к этой марки авто, то, что автомобиль оснащается только двигателем объемом 1,6 литров и имеет всего лишь 105 лошадиных сил под капотом и лишен полноценной трансмиссии.

История Honda Jazz
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В 2001 году компания Honda пополнила свой модельный ряд,предоставив на обсуждение публики новую модель Jazz. У этой модели автобыл предшественник по имени Logo, который не пользовался успехом.

Новинка от японской компании Honda получила название Jazz.

В Европе премьера Honda Jazz была в 2003 году во Франкфурте. Обратите внимание, что Jazz на родине носит имя Fit. 

Jazz был сделан на абсолютно новой платформе от компании Honda. В марке Jazz сочетаются черты хэтчбека, минивэна, и из-за этого его часто называют как компактный универсал повышенной вместимости. Кузов авто был изготовлен по проверенной и обкатанной схеме. Линия капота Jazz плавно переходит в лобовое стекло авто, а крыш резко заканчивается на задней двери автомобиля. 

Марка Jazz идеальный вариант для городской езды и выделяется очень оригинальным экстерьером: ребристый капот и фары под огромными прозрачными колпаками. Задние фары Jazz состоят из трех частей на первый взгляд: красная часть разделена прозрачной вставкой с двумя цилиндрами: поворотником и фарой заднего хода. 

По наружным своим габаритам Honda Jazz составляет 3,82 метров в длину, а в ширину 1,67 метров. Специалистам компании Honda удалось сделать Jazz с очень просторным багажником, они просто взяли и перенесли бензобак из-под пола багажного отделения под пол передней части салона авто. 

В интерьере Jazz присутствует доля креативных и модных решений. Щиток приборов Jazz состоит из 3-х огромных циферблатов: тахометра, спидометра и указателя количества топлива. Другую информацию о работе агрегатов выдают контрольные лампы авто. Приборы Jazz спрятаны  глубоко их обрамляют матово-алюминиевые контуры. Так же имеется в салоне Jazz массивный солнцезащитный козырек. 

На модели Jazz устанавливают 1,4-литровый движок с 83-я лошадиными силами, а так же и 1,2-литровый 78-сильный двигатели нового семейства i-DSI. 

Расход бензина у Jazz в городском режиме очень умеренный, что очень важно для людей экономящих свой семейный бюджет. Еще внимание стоит обратить на отличную работу 5-ти ступенчатой коробки передач.

На моделях Jazz установлены вентилируемые дисковые тормоза, а сзади - барабанные. Их работу контролирует ABS и EBD, а качестве стандартных колес устанавливаются шины 175/65 R14, а для спортивной версии Jazz SE Sport устанавливаются - 185/55 R15. 

Авто Jazz укомплектован современной аудиосистемой и сильным кондиционером, полным электропакетом и 4-мя подушками. 

История Honda Legend
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Модель автомобиля HONDA Legend это переднеприводный и очень комфортабельный вместительный седан высшего класса с V-образным 6-ти цилиндровым бензиновым двигателем и самонастраивающейся при езде автоматической коробкой передач. В Соединенных Штатах Америки авто продается под маркой Acura.

На обзор общественности авто Legend  был предоставлен в октябре в 1990 году. А в 1996 году на выставке в Женеве было представлено 3-е поколение марки Honda Legend. Очень элегантный кузов авто, который подчеркивают очень глубокие изгибы на капоте авто и очень красивая решетка радиатора. Обратите внимания, что передние противотуманные фары авто размещены в нижней части бампера автомобиля, а задние противотуманные фары скомбинированы в едином корпусе с остальными задними фонарями авто. 

Увеличившаяся ширина и длина автомобиля стала общим итогом изменений в дизайне автомобилей Honda Legend 3-го поколения.

Салон Legend отделан настоящей кожей. Удобство и комфортабельность добавляют: крупные циферблаты приборов, кожаный руль с регулятором в двух плоскостях, и достаточно простая система управления климат-контролем авто с жидкокристаллическим дисплеем, а так же обшитый кожей рычаг коробки передач, которая кстати автоматическая. При езде на высокой скорости у авто не слышен аэродинамический свист.

Модель Legend снабжена подушками безопасности с двухступенчатой накачкой, а это позволяет смягчить силу удара пассажиров и водителя и уменьшить риск нанесения травм при раскрытии подушки безопасности. Кстати в спинке сидения скрыты шесть сенсоров, которые фиксируют размер тела человека, а один из основных сенсоров системы определяет, не находится ли голова пассажира в зоне раскрытия боковой подушки безопасности и препятствует ее срабатыванию. Автомобиль Honda Legend оснащен системой ABS, которая допускает кратковременную блокировку колес на асфальте, занесенном снегом.

Модель авто Legend оборудована автоматической системой климат-контроля, электрическими стеклоподъемниками, подогревом и электроприводом передних сидений автомобиля с памятью настроек положений сидения водителя и регулирующихся по высоте и углу наклона рулевой колонкой, магнитолой с современным проигрывателем компакт-дисков, а так же круиз-контролем. 

История Honda Prelude
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Модель авто HONDA Prelude это по настоящему спортивный автомобиль-купе с двигателем который расположен поперечно, автомобиль Honda Prelude оснащен передним приводом.

В ноябре 1982 году модель Prelude была представлена впервые. В настоящее время выпускаются модели уже 5-го поколения марки Prelude. Первое поступление этого авто в продажу началось в Европе в 1997 году.

Внешний экстерьер модели Prelude соответствует автомобилям-купе. У марки Prelude достаточно длинный капот и очень низкая крыша, авто имеет очень строгие линии в дизайне.

Салон авто сделан по образу автомобиля Honda NSX, для водителя предусмотрены две обычные фазы регулировки сидения, и очень важна возможность менять угол наклона подушки. В отличие от своих прямых предшественников этот авто имеет очень увеличенную на 35 мм колесную базу и обеспечивает очень комфортное размещение всех пассажиров в машине, и особенно в задней части салона.

Модели марки Honda Prelude оснащены всеми управляемыми колесами, то есть 4WS, которые обеспечивают стабильность движения в потоке и маленький радиус поворота. Обратите внимания, что электронная система ATTS с автоматическим регулированием тягового усилия авто, с помощью, которой крутящий момент двигателя Prelude во время вхождения в поворот перераспределяет нагрузку между колесами, которые обеспечивают наиболее лучшую управляемость на высоких скоростях. Авто Honda Prelude оборудован системой ABS. 
История Honda S2000
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Модель HONDA S2000 это очень сильный и заднеприводный настоящий спортивный родстер с двигателем, который расположен продольно.

На международной автомобильной выставке в Женеве в марте 1999 года модель Honda S2000 модель получила почетный титул «Кабриолет года». Серийный выпуск этой марки был привязан к празднованию 50-летия компании «Honda», который отмечался осенью в 1998 году. Honda S2000 это преемник одного из первого спортивного автомобиля Honda S800, который был выпущен компанией Honda в далеком 1965 году. 

В данный момент новая модель Honda S2000 изготавливается на заводе в городе Таканэдзава (Япония), объем выпуска авто S2000 очень скромный всего 12 тыс. автомобилей в год, это говорит о том что автомобиль проходит очень тщательную сборку. 

Впервые родстер S2000 не уступает по жесткости закрытым кузовам. Новая система разработки это Х-образная рама, в основе которой лежит центральный тоннель, в сочетании с балками кузова. Это позволило создать по настоящему исключительно жесткую конструкцию автомобиля Honda S2000, сея конструкция очень мало подвержена деформации при езде.

Салон Honda S2000 снабжен: электроприводом, кондиционером, современной стереосистемой. Руль у модели этого авто расположен очень низко, комбинация всех приборов на панели очень четко вписана в окружность рулевого колеса, обивка сидений у Honda S2000 кожаная. 

Японские разработчики Honda S2000 выбрали заднеприводную схему с распределением нагрузок по обеим осям - 50х50, то есть равноценно. Все узлы и агрегаты сидений автомобиля очень придвинуты к центру машины. Сотрудникам компании удалось очень уменьшить их масса, и в результате чего изменение траектории автомобиля затрачивается гораздо меньше энергии, это позволило увеличить скорость прохождения поворотов, и сделало авто S2000 намного лучше управляемым. Так же специалисты компании Honda разработали легкую и компактную 6-ти ступенчатую коробка передач, заметьте в механизме включения самой «быстрой и разгонной», 2-ой передачи применен тройной синхронизатор, а на других передачах, кроме пятой и шестой - двойные синхронизаторы. Передняя и задняя подвески автомобиля S2000 многорычажные, стабилизаторы поперечной устойчивости у авто установлены и спереди, и сзади. Скольжение задних колес от переизбытка тяги предотвращает блокировка заднего дифференциала, что очень важно при резком старте автомобиля. 
У Honda S2000 очень широкие задние покрышки, что позволяет автомобилю лучше реализовать тяговую силу и обеспечить безопасную степень недостаточной поворачиваемости. 

Двигатель автомобиля S2000 оборудован фирменной системой VTEC, который позволяет в зависимости от оборотов движка изменять степень открытия клапанов в моторе авто. С каждого литра двигателя снимается мощность в 120 лошадиных сил, а это является рекордом для автомобилей без стандартного турбонаддува, существующих в данный момент на современном мировом рынке авто, при этом двигатель S2000 отвечает ограничениям уровня содержания вредных примесей в выхлопе, которая включает основные требования EU 2000. 

Honda в России

Официальные продажи продукции компании "Honda Motor Co.. LTD." были начаты в России в 1991 году, когда японская торговая концерн "Канэмацу Корпорейшн" предложила российским покупателям авто "Civic" и "Accord". Однако правильнее было бы начать отсчет истории присутствия Honda на российском рынке с апреля 1992 года, когда концерн "Honda Motor Co., LTD." первой из японских производителей автомототехники открыла свое Представительство в Москве и приступила к созданию дилерской сети. Уже в 1992 году в качестве официальных дистрибьюторов по продаже автомобилей Honda были назначены российские компании во Владивостоке и Санкт-Петербурге, а также две компании в Москве. Кроме того, были назначены официальные дистрибьюторы на Украине и, несколько позже, в Белоруссии.
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Всю российскую историю компании можно условно разделить на три основных периода. Первый начался с открытия Московского Представительства в 1992 и характеризовался первыми шагами по созданию дилерской сети, прежде всего на московском рынке, и сравнительно небольшим (до 500 автомобилей в год) уровнем продаж. Этот этап завершился к 1997 году, когда сформировалась первичная сеть по продажам и обслуживанию автомобилей в Москве, и концерн перешла к созданию региональной дилерской сети. Параллельно с развитием авто-бизнеса, в 1993 году впервые на российском рынке была представлена мототехника Honda, а в 1994 году начались продажи силовой продукции (генераторы, газонокосилки, мотокультиваторы, снегоуборочная техника, лодочные моторы).

Продолжительность второго периода, который мы называем "период создания основ" для дальнейшего успешного развития бизнеса Honda в России, во многом зависит от политической и экономической ситуации в стране. На этом этапе основной задачей каждого дистрибьютора является создание так называемых "трех функциональных центров", объединяющих под одной крышей салон, продающий продукцию марки Honda, станцию технического обслуживания и склад запчастей и аксессуаров. Строительство таких центров является необходимым условием при назначении новых официальных дистрибьюторов в России.

Honda не только стремится к наращиванию объемов продаж, но, что гораздо важнее, прилагает все усилия к достижению максимально полного удовлетворения покупателей качеством выпускаемой продукции и обслуживания. Поэтому третий период истории "Honda" в России станет периодом достижения нашей глобальной цели. Следуя основному принципу философии Honda "производить там, где существует спрос", в качестве стратегической цели мы ставим перед собой задачу создания собственного производства на территории Российской Федерации, когда сложится необходимая для этого экономическая ситуация.

Располагая собственным производством в России концерн сможет еще более полно удовлетворить потребности российских покупателей с учетом их вкусов, уровня доходов и т.д. Для "Honda Motor Co., LTD." это означает иметь прекрасную возможность расти вместе с развитием рынка и налаживанием производства комплектующих, создавать рабочие места и вносить свой вклад в благосостояние российского общества
Будущее HONDA
Корпорация HONDA занимается разработкой роботов с конца восьмидесятых. Вот уже несколько лет в лабораториях компании ведется активная работа по испытанию и практическому использованию робота Asimo. 
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В первый раз робот Asimo появился на публике в 2000 году. Название робота ASIMO — это сокращение от Advanced Step in Innovative Mobility, что означает «новый шаг в технологии мобильности роботов». Роботы первых версий могли двигаться со скоростью 1,6 км/ч, роботы владели рукопожатием и роботы могли понимать отдельные слова и простые фразы.

Весной 2006 года роботы «Асимо» компании HONDA начинают работать на приеме гостей во всех офисах фирмы. Последняя версия многофункционального человекообразного робота может подавать напитки на подносе, узнавать имена людей по карточкам у них на груди, отвечать на телефонные звонки, катить перед собой четырехколесную тележку и даже способна идти рядом с человеком, держа его за руку. Робот Asimo ростом 130 см и весом в 54 кг легко ходит по полу и по лестнице, развивая скорость до 6 км/ч. Компания сдает таких роботов в аренду — в различных странах мира трудится уже около сорока «Роботов Asimo» разных модификаций.

В феврале 2002 года робот открыл торги на Нью-Йоркской бирже. В 2003 году «робот Asimo» стал работать зазывалой в крупном торговом центре. Робот попал и в большую политику — в том же 2003 году робот Asimo сопровождал премьер-министра Японии Дзюнъитиро Коидзуми в Прагу на встречу с главой правительства Чехии Владимиром Шпидлой. А в 2004 году «робот Asimo» встречался с президентом Казахстана Нурсултаном Назарбаевым и королевой Дании Маргрете II. 

В конце 2004 года робот преобразовался: робот Asimo научился передвигаться со скоростью 3 км/ч, смог подавать руку человеку во время движения, получил новые датчики. После этого робот попробовал себя и в новой профессии — в роли школьного учителя. В одной из японских школ робот Asimo рассказывал детям о своем строении и танцевал им танцы народов мира. 

В данный период времени компания HONDA утверждает, что робот готов исполнять функции секретаря или гида-информатора в офисе. На презентации робот Asimo узнал сотрудницу компании, подошедшую к нему со спины, смог принять поднос с чашками кофе и поставить его на стол. 
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Аналогичного электронного секретаря может получить любой желающий, если готов нанять его за 175 тысяч долларов в год. Правда, робот может выполнять пока меньше обязанностей, чем живой человек-секретарь, потому в ближайшее время заменить человека на данной работе, очевидно, не сможет. Впрочем, по словам авторов изобретения, создавался «робот Asimo» не для этого. Отработанные при создании робота Asimo технологии служат для помощи человеку в экстремальных ситуациях: саперные работы или космические исследования. Деньги, заработанные от аренды робота «Асимо», пойдут на новые исследования и разработки крупнейшей корпорации.

Кроме робота «Асимо» компания HONDA заканчивает создание собственного шестиместного самолета, который по праву будет считаться гордостью компании.
