                                                    ОТ АВТОРА

        В своей работе я рассказываю, как в Краснодаре появился первый трамвай. Кто был его основателем, какие трудности были связаны с его появлением и когда он впервые вышел на улицы Екатеринодара.
                                  Вступление.

  Час пик… Мы стоим в заторе вот уже несколько минут. А рядом по рельсам пробегает трамвай. У него «своя дорога», это, наверное, самый быстрый транспорт ,которым сегодня можно добраться в любой конец города. Я задумалась, а с чего началась история трамвая, и каким он был- первый трамвайный вагон?
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                                       Основная часть. 

      Слово «трамвай» пришло в русский язык из английского. Тратр- обозначает поезд.

      В толковом словаре Ожегова трамвай- это городская надземная электрическая железная дорога, а также её вагон или поезд.

      Во многих русских городах, в том числе и в обеих столицах, электрическому трамваю предшествовала так называемая конка, когда трамвайные вагоны двигались по рельсовому пути с помощью лошадей.
      В 1886 году в Екатеринодарскую городскую думу обратились независимо друг от друга два инженера с предложением проложить конную железную дорогу по улице Красной и к вокзалу строившейся железной дороги. Город с получением гражданского управления быстро рос. Платить извозчикам по 20- 50 копеек в один конец простому люду было не по карману. Для думы же вопрос был неожиданным и новым, и она предпочла адресовать его городской управе для изучения. В 1887году, рассматривая проблему вторично, дума предложения инженеров отклонила. Основной причиной являлось, видимо, бездорожье. В то время в городе была полностью замощена только улица Красная, поэтому все перевозки осуществлялись по ней. Конка, заняв часть улицы, стеснила бы движение.
      Следующие предложения по поводу конного трамвая поступили в думу в 1893 году. К этому времени уже были замощены ближайшие к Красной продольные улицы. Но условия предпринимателей показались думе невыгодными, и она посоветовала городской управе подыскать других, которые проложили бы конный или электрический трамвай на более подходящих для города условиях, о чём и было объявлено в трёх русских и двух  иностранных газетах. 
        Предложения поступали. Из шести предпринимателей лишь один выполнил поставленное перед думой условие: перед обсуждением вопроса внести залог 15 тысяч рублей в подтверждение своей дееспособности. Это была «Генеральная 
компания тяги и электричества из Парижа.

           В марте 1899 года было получено разрешение главного управления казачьих войск отдать устройство трамвая бельгийскому акционерному обществу «Компания тяги и электричества» на основании заключённого думой в мае 1897 года договора. По контракту компания, построив трамвай, эксплуатирует его в течении 40 лет, после чего он становится собственностью города. 
      Главная трамвайная линия, начинаясь от Хлебного рынка, проходила по Ростовской и Красной улицам до Почтовой и по ней до ворот городского сада.

     В ноябре 1900 года служащие трамвая производили пробное движение, которое собрало много любопытных, бежавших по обеим сторонам улицы за быстро движущемися вагонам. 7 декабря трамвайное хозяйство было осмотрено городской управой, а 10

Декабря 1900 года состоялось торжественное открытие трамвайного движения в Екатеринодаре.

     Пятнадцатый по счету электрический трамвай в России начал действовать. Регулярное движение открылось на следующий день в семь часов тридцать минут. Новинка понравилась горожанам, и в ближайшее воскресенье весь Екатеринодар катался на трамвае, так что пришлось соединять по два вагона.

      Вскоре после открытия появились претензии к компании за несоблюдением пунктов договора, и с течением времени их становилось все больше и больше. Нарушались интервалы движения, в холодную погоду выпускались на линию открытые вагоны, не строились предусмотренные договором крытые павильоны на остановках с наибольшим скоплением пассажиров, остановки не были обозначены, и пассажирам приходилось бежать за трамваем, когда он вдруг останавливался не там, где всегда. Были жалобы и на грубость кондукторов.

       В управу посыпались письма городских окраин, в которых они просили проложить трамвайные линии в их районы,  так как в бездорожье они становились совершенно отрезанными от города.

       Особую страницу в историю городского трамвая вписал бывший пашковский трамвай. Ближайшая к городу станица Пашковская играла значительную роль в его жизни. Пашковские 
                                                                                             казаки быстро оценили новый вид транспорта. Ссылаясь на то, что 
в условиях бездорожья доставлять в Екатеринодар «жизненные продукты» на лошадях крайне затруднительно, комиссия от общества станицы Пашковской подола в городскую управу 

заявление по вопросу устройство на товарищеских началах трамвайного сообщения между Екатеринодаром и Пашковской.

        С установлением в городе Советской власти началось восстановление сильно пострадавшего во втемя гражданской войны трамвайного хозяйства. Оба трамвая, а также городская водоэлектрическая станция были объеденины в трест «Водоэльтрам». Трамвайное движение продолжало развиваться: продлевались старые линии, роектировались и прокладывались новые, рос парк вагонов. У трамвайщиков появился свой клуб и даже летний кинотеатр.     

                                   Вывод

       Спешат по стальным магистралям нашего города красивые красно-белые трамваи с уютными, светлыми салонами, удобными сиденьями. Более 90 лет минуло после открытия движения…

      С юбилеем тебя, наш старый и добрый друг трамвай!
                         Список использованной литературы.

В. Бардадым                                                  Этюды о Екатеринодаре

С. Ожегов                                                      Толковый словарь
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