PAGE  
28

Содержание:

Введение...................................................................................................................3
1. История создания боевого вертолета АН-64D «Апач Лонгбоу»….…5
1.1 История……………………………………………………………….…5
1.2 Модификация………………………………………………………..….7
1.3 Экспорт………………………………………………………………….9
1.4 Особенности конструкции……………………………………………10
1.5 Боевое применение……………………………………………………10
1.6 Тактико-технические характеристики……………………………….13
2. История создания боевого вертолета Ми-28Н «Ночной охотник»……………………………………………………………………15
2.1 История…………………………………………………………………15
2.2 Эксплуатация…………………………………………………………..16
2.3 Модификации…………………………………………………………..17
2.4 Тактико-технические характеристики………………………………..18
3. Сравнение тактико-технических характеристик вертолетов АН-64D «Апач Лонгбоу» и Ми-28Н «Ночной охотник»……………………….21
Заключение…………………………………………………………........ ……...28
Список литературы……………………….............................…... …………….29
введение
В последнее время проблемы воздушно-космической обороны постоянно находятся в центре внимания руководителей Российского государства и его Вооруженных Сил. И это вполне понятно: опыт военных кампаний в Югославии, Афганистане, Ираке наглядно свидетельствует о почти решающем влиянии на ход и исход вооруженной борьбы средств воздушного нападения.
Что же относится к средствам воздушного нападения? Конечно же, вертолеты и самолеты стратегической и тактической авиации и различные образцы ракетного вооружения. Основной задачей многоцелевых ударных вертолетов является огневая поддержка общевойсковых подразделений.

На данный момент только четыре производителя в мире способны создавать конкурентоспособные ударные вертолеты. В их число входит американский «Боинг» с самой технологически продвинутой версией вертолета АН-64D «Апач Лонгбоу», европейские консорциум «Еврокоптер» (Франция) с AS-665 «Тигр» и компания «Агуста/Уэстленд» (Италия) с А-129 «Мангуста», а также российские версии ударных вертолетов марки Ми и  Ка. 

В ходе широкомасштабной войны и локального конфликта поистине страшным воздушным противником, действующим на предельно малых высотах, способен оказаться в первую очередь ударный вертолет типа «Апач-Лонгбоу». Значит, отнюдь не праздным будет вопрос: что мы можем ему противопоставить?

Вообще, надо сказать, советские и российские боевые вертолеты всегда считались и, думаю, в обозримом будущем не перестанут считаться лучшими в мире.

Тем не менее, надо отдать должное отечественным конструкторам, они не почивали на лаврах, а постоянно вели работу по созданию новых, более мощных ударных машин. Тем более что практический опыт, полученный во второй половине прошлого века в ходе многочисленных вооруженных конфликтов, постоянно требовал изменения и совершенствования положений самой концепции боевого вертолета, или, как его еще называли применительно к Ми-24, «воздушная боевая машина пехоты». Хотя, на мой взгляд, «летающий танк», как прозвали эту машину на Западе, звучит лучше. Ну разве что гусениц у наших вертолетов нет. А остальное - в наличии. И прочная броня, и мощное ракетно-артиллерийское вооружение, и высокая маневренность, и подвижность, и многое другое. 

Результатом труда отечественных авиаконструкторов явилось создание боевого вертолета круглосуточного всепогодного применения Ми-28Н «Ночной охотник».
В своем исследовании мы проведем сравнение боевых вертолетов АН-64D «Апач Лонгбоу» и Ми-28Н «Ночной охотник».
Гипотеза исследования состоит в предположении, что не смотря на то, что российский вертолет Ми-28Н считается аналогом американского боевого вертолета АН-64D «Апач Лонгбоу»,  он по своим тактико-техническим характеристикам (ТТХ) значительно  превосходит последний.
 Целью данной работы является: теоретическое изучение, исследование и сравнение уникальных ТТХ боевых вертолетов Ми-28Н и АН-64D «Апач Лонгбоу».
Задачи: 

1) Изучить литературу по теме исследования.

2) Проанализировать полученные данные, описать уникальные ТТХ боевых вертолетов Ми-28Н и АН-64D «Апач Лонгбоу» и сравнить их.
3) На основании данных, полученных в результате теоретического исследования сделать выводы.

1. История создания боевого вертолета АН-64D «Апач Лонгбоу»

1.1 История
Американский вертолет АН-64D «Апач Лонгбоу» - на сегодняшний день один из наиболее мощных боевых вертолетов. Его сложная электроника позволяет совершать полеты в любую погоду и в любое время суток, экипаж хорошо защищен бронированной кабиной, а система управления огнем значительно повышает возможности применения мощного вооружения.





                                                                                                                            Рис. 1. АН-64 «Апач»
В 1972 г. Армия США начала программу усовершенствованного боевого вертолёта (Advanced Attack Helicopter, AAH), предназначенного в первую очередь для борьбы с танками противника в любое время суток и в плохих погодных условиях.

Основные требования, выдвигавшиеся к вертолёту AAH:

· Вооружение — 30-мм пушка, 16 противотанковых ракет «ТOW» или 72 неуправляемые ракеты 

· Экипаж — 2 человека 

· Характеристики: расчётная взлётная масса — 7260 кг, скороподъёмность — 2,5 м/с, перегоночная дальность с ПТБ — 1850 км 

· Навигационное оборудование для полётов ночью и в плохих погодных условиях на высоте менее 30 м 

· Двигатель — газотурбинный XT-700, что обеспечивало унификацию с разрабатываемым военно-транспортным вертолётом UH-60 

· Система снижения ИК-излучения 

· Бронирование, обеспечивающее продолжение задания после поражения пулей калибра 12,7 мм и максимальную живучесть при попадании снаряда калибра 23 мм 

· Предполагаемый срок службы — 15 лет 

· Расчётная стоимость серийной машины — 1,4—1,6 млн. долларов. 

Участие в конкурсе принимали пять авиастроительных фирм: Боинг-Вертол, Белл, Хьюз, Локхид, Сикорский. В июне 1973 года двум из этих фирм (Белл и Хьюз) были выданы контракты на разработку и производство прототипов. Фирма Белл предложила YAH-63 (Модель 409), представлявший развитие AH-1; прототип совершил первый полёт 22 ноября 1975 года. Чуть раньше, 30 сентября, впервые взлетел Хьюз YAH-64, пилотировавшийся лётчиками-испытателями Робертом Ферри (Robert Ferry) и Ралеем Флетчером (Raleigh Fletcher). В ходе проведённых армией сравнительных испытаний образец фирмы Хьюз показал своё значительное превосходство над конкурентом в скороподъёмности и манёвренности, и в целом его характеристики превосходили армейские требования. Свою роль сыграла и авария YAH-63 в одном из испытательных полётов. В декабре 1976 года было объявлено о победе в конкурсе фирмы Хьюз с вертолётом YAH-64.

После победы в конкурсе фирма продолжила долгие испытания вертолёта, внеся ряд изменений в его конструкцию и бортовое оборудование. В общей сложности объём лётных испытаний составил 2400 часов. Из-за ряда трудностей решение о серийном производстве было отложено на два года. Только летом 1981 года начались войсковые испытания вертолёта. Строевые экипажи остались довольны новой машиной, и 19 декабря того же года было принято решение о серийном производстве вертолёта под обозначением AH-64A и названием «Апач».

Для выпуска «Апачей» был построен завод в г. Меса (Аризона). Выкатка первой серийной машины состоялась 30 сентября 1983 года, ровно через восемь лет после первого полёта AH-64. В следующем году фирма Хьюз была куплена корпорацией Макдоннел-Дуглас, к которой перешло и производство вертолёта. «Апачи» стали поступать в войска и распределялись по 18 вертолётов на эскадрилью. Первая эскадрилья достигла боеготовности в июле 1986 года. С 1989 года «Апачи» начали поступать в Национальную гвардию США. Серийное производство для нужд американских вооружённых сил было завершено в декабре 1994 года после постройки 827 машин. Средняя стоимость одного вертолёта ранней модификации AH-64A оценивается примерно в 14,5 млн. долларов.

1.2  Модификации
· YAH-64 — прототип. Построено 5 экземпляров. 

· AH-64A — первая серийная модификация. 

· GAH-64A — вариант AH-64A, переоборудованный в наземный тренажёр. Переоборудовано 17 вертолётов. 

· JAH-64A — модификация для проведения специальных лётных исследований. Построено 7 машин. 

· AH-64B — вариант, модернизированный с учётом боевого опыта операции «Буря в пустыне». Имел увеличенное крыло, новые средства связи и навигации, усиленную бронезащиту. Разработка прекращена в 1992 году. 
[image: image1.jpg]



Рис. 2.  Израильский AH-64D в Музее Истории ВВС Израиля «Сараф»
· AH-64C — модернизированный AH-64A. До закрытия программы в 1993 году было модернизировано всего два вертолёта. 

· AH-64D «Апач Лонгбоу» — вторая основная модификация «Апача» («Лонгбоу» означает «длинный лук»). Главная особенность — РЛС миллиметрового диапазона AN/APG-78 «Лонгбоу», размещённая в обтекаемом контейнере над втулкой несущего винта. Кроме того, установлены усиленные двигатели и новое бортовое оборудование. Поступил на вооружение в 1995 году, однако до 1997 года на «Апачах» этой модификации не устанавливалась надвтулочная РЛС. Планируется модернизировать в этот вариант все остающиеся AH-64A. 
1.3  Экспорт




                                                                                                   Рис. 3.  Израильский AH-64D
· Бахрейн (8 AH-64A) 

· Великобритания. На вооружении находятся вертолёты WAH-64D, выпускавшиеся фирмой Уэстланд по лицензии (всего собрано 67 машин из поставленных фирмой Боинг комплектов деталей). На них установлены британские двигатели Роллс-Ройс/Турбомека RTM 322. В британской армии они сменили вертолёты «Линкс» в качестве тактического ударного вертолёта. 

· Греция (20 AH-64A) 

· Египет (36 AH-64A, которые предполагалось переоборудовать в AH-64D) 

· Израиль (36 AH-64A, получивших местное название «Петен»;11 AH-64D «Сараф») 

· Нидерланды. Королевские ВВС Нидерландов некоторое время располагали взятыми в лизинг AH-64A (12 машин), а затем сделали заказ на 30 AH-64D без радара. Голландские вертолёты в разное время размещались в Джибути, Боснии и Герцоговине, Афганистане. 

· ОАЭ (20 AH-64A) 

· Саудовская Аравия (24 AH-64A) 

· Сингапур 
1.4   Особенности конструкции




Рис.4. Проекции AH-64

1.5  Боевое применение
«Боевое крещение» AH-64 состоялось в ходе американского вторжения в Панаму в декабре 1989 года. Полученный боевой опыт был достаточно символическим: в операции приняли участие всего 11 машин. Состоялось несколько успешных пусков ракет AGM-114. Потерь не было, три вертолёта получили лёгкие повреждения.

Более серьёзным испытанием стала операция «Буря в пустыне» в 1991 году. Именно «Апачи» сделали первые выстрелы этой войны, атаковав в ночь на 17 января две иракские радиолокационные станции в районе Багдада, представлявшие угрозу для коалиционной авиации над иракской столицей. Оба радара были уничтожены. В дальнейшем AH-64 приняли участие в ряде пограничных столкновений с иракскими войсками в период воздушной фазы кампании. 24 февраля началось наземное наступление Многонациональных сил; за четыре дня наземной войны AH-64 проявили себя как эффективное противотанковое средство. 
В ходе военной операции НАТО против Югославии в 1999 году эскадрилья AH-64 была переброшена в Албанию и предназначалась для поддержки возможного сухопутного наступления в Косово. Однако в конце апреля — начале мая два «Апача» были потеряны во время тренировочных полётов над Албанией, экипаж одного из них погиб. В конечном счёте AH-64 не приняли участия в боевых операциях. По утверждениям некоторых неофициальных сербских источников, около десятка «Апачей» были выведены из строя 26 апреля в результате налёта сербской авиации на авиабазу Ринас, однако сам факт проведения этой операции не подтверждается ни командованием НАТО, ни официальными сербскими представителями.




Рис. 5. Ирак, лето 2004 года

AH-64 активно применялись с первого дня вторжения в Ирак в марте 2003 года. Впервые были задействованы машины модификации AH-64D. В целом «Апачи» подтвердили свою высокую репутацию в этом конфликте. Проблемы возникали в основном из-за неудачной тактики применения, наиболее известным примером чего является рейд против бригады из состава дивизии Республиканской гвардии «Медина» 24 марта 2003 года. Столкнувшись с неподавленной и хорошо организованной системой ПВО противника, 30 из 33 участвовавших в налёте «Апачей» получили боевые повреждения. В этом эпизоде вновь подтвердилась высокая живучесть AH-64: лишь один из подбитых вертолётов совершил вынужденную посадку на территории противника[1] (его экипаж попал в плен, а сам вертолёт был уничтожен ударом авиации, чтобы его аппаратура не попала в руки противника).

Однако с началом в Ираке партизанской войны потери AH-64 начали возрастать. Основной причиной этого является характерная для партизанской войны неожиданность обстрела с земли, особенно во время полёта над городскими кварталами, когда невозможно определить, откуда ведётся огонь. Вертолёт просто не успевает совершить противозенитный манёвр. Кроме того, бронирование «Апача» предназначено лишь для защиты от огня из пулемётов и частично — малокалиберных зенитных орудий. Как и любой другой вертолёт, он уязвим для ракет ПЗРК. По неполным данным, с начала войны и до конца 2007 года в Ираке по различным причинам было потеряно не менее 17 «Апачей». Американские, британские и голландские вертолёты используются в боевых операциях в Афганистане. Потери здесь оказались небольшими и связаны в основном с техническими неполадками.

Израильские вертолёты впервые были задействованы в бою в 1991 году на территории Ливана. Они применялись во время ограниченных военных операций против «Хизбаллы» в 1993 и 1996 годах. Широкое применение «Апачи» получили в ходе второй палестинской Интифады 2000—2005 годов. Как правило, они наносили демонстративные удары по объектам палестинских террористических организаций в ответ на проводимые теракты, но поучаствовали и в настоящей поддержке наземных войск в ходе операции «Защитная стена» в марте—апреле 2002 года. В ходе Ливанской кампании летом 2006 года AH-64 применялись для нанесения ударов по целям на территории Ливана. Было потеряно три машины, в том числе две столкнулись друг с другом в воздухе. По предварительным данным, все потери были небоевыми, хотя «Хизбалла» взяла на себя ответственность за сбитие всех трёх вертолётов.

1.6  Тактико-технические характеристики
	AH-64 «Apache»

	Назначение:
	ударный вертолёт 

	Первый полёт:
	30 сентября 1975 года 

	Производитель:
	Hughes Helicopters
McDonnell Douglas
Boeing Integrated Defense Systems
AgustaWestland (производится по лицензии) 

	Стоимость:
	14,5 млн долларов США (AH-64A) 

	Габариты

	Диаметр несущего винта:
	14,63 м

	Длина с вращ. винтами:
	17,73 м

	Высота с вращ. винтами:
	3,87 м

	Основные массы

	Пустой:
	5165 кг

	Нормальная взлётная:
	8000 кг

	Максимальная взлётная
	9500 кг

	Силовая установка

	Количество, тип, марка:
	2 х ГТД,
Дженерал Электрик T700-GE-701 

	Мощность:
	2 х 1695 л.с.

	Лётно-технические характеристики

	Экипаж:
	2 чел.

	Крейсерская скорость:
	265 км/ч

	Максимальная скорость
в горизонтальном полёте:
	293 км/ч

	Максимальная скорость:
	365 км/ч

	Дальность полёта перегоночная:
	1900 км

	Статический потолок:
	4570 м

	Максимальная скороподъёмность:
	12,7 м/с

	Вооружение

	Встроенное
стрелково-пушечное:
	1x30 мм (M230, 1200 сн.) 

	Управляемое ракетное:
	AGM-114 

	Неуправляемое ракетное:
	«Гидра 70» 

	«Воздух-воздух»:
	AIM-92, AIM-9 


2. Истоия создания Ми-28Н «Ночной охотник»
2.1 История

Ми-28 (Havoc — «Разрушитель» по классификации НАТО) — российский ударный вертолёт, предназначенный для поражения бронированных целей и огневой поддержки сухопутных войск.




рис. 6. Ми -28 Н
Разработка вертолёта велась на Московском вертолётном заводе им. М. Л. Миля с 1980 года в условиях творческого соревнования с ОКБ Камова, создававшего альтернативный боевой вертолёт Ка-50. Первый опытный образец вертолёта поднялся в воздух 10 ноября 1982 года.

Ми-28 представляет собой вертолёт одновинтовой схемы с пятилопастным несущим и Х-образным рулевым винтами, прямым крылом малого размаха и трёхстоечным неубирающимся колёсным шасси с хвостовым колесом. При создании конструкции вертолёта в целом использован принцип взаимного экранирования агрегатов и защиты наиболее важных его элементов менее ответственными для обеспечения высокой боевой живучести машины.

Система катапультирования экипажа вертолёта отсутствует, однако члены экипажа могут покинуть его с парашютами, для чего предусмотрен отстрел лопастей несущего винта, аварийный сброс дверей кабины и надув пневматических камер, расположенных ниже порога дверей для предотвращения соударения с шасси. В конструкции кабины применена высокостойкая броня, полностью броневое плоскопараллельное остекление выдерживает прямые попадания пуль калибром до 12,7 мм, непрозрачная броня выдерживает попадания 23 мм снарядов. За кабиной экипажа находится закрывающийся большим люком технический отсек, в котором в случае необходимости могут разместиться два человека.
2.2 Эксплуатация
В 2005 году начальник российского Генерального штаба генерал армии Юрий Балуевский заявил, что вертолеты Ка-50 и Ка-52 необходимы для подразделений спецназа. Хотя при этом основным боевым вертолетом будет Ми-28Н «Ночной охотник». 
Во второй половине июня 2006 г. два Ми-28Н принимали участие в командно-штабных учениях на территории Республики Беларусь, носивших название «Щит Союза — 2006». Это были первая опытная машина ОП-1 и первая предсерийная 01-01 (бортовой номер — 32).

7 сентября в Ростове-на-Дону главком ВВС принял участие в заседании государственной комиссии по проведению госиспытаний Ми-28Н на ОАО «Роствертол». Участники заседания подвели итоги первого этапа государственных испытаний Ми-28Н и проверили готовность предприятий военно-промышленного комплекса к серийному производству вертолета.

Первые четыре серийных Ми-28Н поступили в Торжокский центр боевого применения и переучивания лётного состава армейской авиации в 2008 году.  22 января 2008 года первые два вертолёта поступили в Торжокский ЦБП и ПЛС АА. 
В 2009-2011 годах в Военно-воздушные силы РФ поступят две эскадрильи вертолётов Ми-28Н. Первые серийные вертолеты будут поступать в подразделения 4-й армии ВВС и ПВО. 
2.3 Модификации
Первая модификация Ми-28А в серию не поступила, так как вертолет не отвечал современным требованиям по круглосуточному функционированию, и была возвращена для доработки.

В 2006 году в серийное производство была запущена модификация Ми-28Н (Ночной охотник) отличающаяся от первоначальной более современным БРЭО. За наведение управляемых ракет в «Ночной» модификации отвечает комплекс «Тор» производства ОАО «Красногорский завод им. С. А. Зверева». Для обзора передней нижней полусферы используется ТОЭС521 производства ФГУП «ПО «Уральский оптико-механический завод».
	      Модель
	                         Описание

	      Ми-28
	Прототип («изделие 280»). Изготовлено 2 вертолёта

	      Ми-28А
	Модернизированный. Отличается двигателями ТВ3-117, конструкцией ЭВУ, главным редуктором ВР-29, составом оборудования. Изготовлено 2 вертолёта

	      Ми-28Л
	Лицензионный вариант Ми-28А (проект). Разработан в 1990 году для Ирака

	      Ми-28Н
	Новый на базе Ми-28А. Изготовлено 57 вертолётов


2.4Тактикотехнические характеристики вертолета Ми – 28 Н
	Назначение:
	Поражение бронированных целей, огневая поддержка сухопутных войск. 

	Первый полёт:
	10 ноября 1982 

	Принят на вооружение:
	2007 

	Производитель:
	Ростовский вертолетный завод 

	Модификации:
	Ми-28Н 

	Габариты

	Диаметр несущего винта:
	17.20 м

	Диаметр рулевого винта:
	3.84 м

	Длина с вращ. винтами:
	16.85 м

	Высота с вращ. винтами:
	3.82 м

	Длина фюзеляжа:
	17,91 м

	Высота:
	3,82 м

	Основные массы

	Пустой:
	7890 кг

	Нормальная взлётная:
	11000 кг

	Максимальная взлётная
	12100 кг

	Внутренний запас топлива:
	1500 кг

	Силовая установка

	Количество, тип, марка:
	2 x ТВ3-117ВМА 

	Мощность:
	2 х 2200 л.с.

	Лётно-технические характеристики

	Экипаж:
	2 чел.

	Пассажиров:
	2-3 чел.

	Крейсерская скорость:
	270 км/ч

	Максимальная скорость
в горизонтальном полёте:
	324 км/ч

	Максимальная скорость:
	382 км/ч

	Дальность полёта практическая:
	960 км

	Дальность полёта перегоночная:
	1105 км

	Статический потолок:
	3700 м

	Динамический потолок:
	5800 м

	Максимальная скороподъёмность:
	816 м/мин

	Вооружение

	Встроенное
стрелково-пушечное:
	1 х 30-мм пушка 2А42, 300 

	Число точек подвески:
	4 

	Подвесное
стрелково-пушечное:
	ГШ23 х2 

	Управляемое ракетное:
	ПТУР "Штурм", "Атака-В" х16 

	Неуправляемое ракетное:
	57,80,122 мм. до 4 

	Бомбовое:
	авиабомбы 250, 500 кг, баки с зажигательной смесью 


3. сравнение тактико-технических характеристик вертолетов АН-64D «Апач Лонгбоу» и Ми-28Н «Ночной охотник»
Ударные вертолеты «Апач» и «Ночной охотник» - машины одновинтовой схемы с неубирающимся шасси и хвостовой опорой, 2 двигателями в гондолах по бокам фюзеляжа, тандемным расположением экипажа, Х-образным рулевым винтом. «Охотник» почти на 3 тонны тяжелее американца, но на нем установлены более мощные двигатели (2 по 2200 л .с. против 2 по 1930 л .с.); отношение мощности к взлетному весу у него лучше, что однозначно характеризует более высокое конструктивное совершенство летательного аппарата и его летные характеристики, больше и максимальная боевая нагрузка (у Ми - 2300 кг., 771 кг  у «Апача»). 
У Ми обзор лучше и лица экипажа ближе к панелям остекления. Площадь остекления больше у американца, его панели имеют некоторую выпуклость, а у Ми они плоские, что может создавать в кабине однонаправленные блики света («прожекторный эффект»), мешающие считыванию приборов. В целом обзор у обоих примерно одинаков.
Оба вертолета внешне очень похожи, издалека под определенным углом зрения их можно даже спутать.
Кабина экипажа АН-64D «Апач Лонгбоу»  прикрыта с боков и снизу кевларовыми и полиакрилатовыми бронеплитами, выдерживающими попадание 23-мм снаряда. Двигатель и трансмиссия не бронированы, тут применяется принцип защиты более важных узлов конструкции менее важными, многие детали обладают повышенной прочностью, также выдерживая попадание 23-мм снаряда. «Апач» имеет большое количество плоских поверхностей и специальную матовую темно-зеленую окраску, снижающую бликообразование. Подход к вопросу бронезащиты боевых вертолетов у американцев совершенно иной, нежели у нас. Их конструкторы прикрывают броней лишь экипаж, а порою она отсутствует вовсе; считается, что спасение винтокрылой машины в бою – ее скрытность и маневренность. 



                                                                  рис.7.  МИ-28Н»

Ми-28, благодаря более мощному бронированию и более продуманной конструкции имеет лучшую выживаемость, чем «Апач». У  «Ночного охотника» бронекабина экипажа полностью защищена 10-мм листами алюминия, на которые наклеены 16-мм керамические плитки; двери – из двух слоев алюминиевой брони и слоя полиуретана между ними; лобовые стекла – силикатные блоки толщиной 42 мм , боковые стекла – такие же блоки толщиной 22 мм . Обе кабины разделены 10-мм алюминиевой бронеплитой для исключения поражения обоих летчиков одним выстрелом. Огневые испытания показали, что борта выдерживают попадание пуль американского 20-мм пулемета «Вулкан», лобовое стекло – пуль калибра 12,7 мм , боковые стекла – 7,62 мм . Такой защиты не имеет ни один зарубежный вертолет. 
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рис.8.  АН-64D «Апач Лонгбоу»  

Вертолеты  АН-64D «Апач Лонгбоу»  интенсивно используются ВС США в боевых операциях, в том числе в пустынных и других экстремальных климатических условиях. Вертолет оснащен современными средствами связи и передачи данных, а так же прицельно-навигационной системой, которая включает в себя телекамеру, инфракрасную станцию переднего обзора, лазерный дальномер-целеуказатель и нашлемный прицел. Вертолет способен в автоматическом режиме с высокой скоростью обнаружить, классифицировать, расположить по приоритетам неподвижные и движущиеся цели, а затем поразить их с безопасного расстояния практически в любых погодных условиях.
У Ми-28Н все органы управления бортовым оборудованием интегрированы в единую управляющую систему, на вертолете установлена также система картографической информации с высокой степенью разрешения и банком цифровых данных о рельефе местности в районе боевых действий. Электронное оборудование включает в себя также систему ориентации по физическим полям Земли и комплекс средств связи. Для поиска, обнаружения и распознавания целей разработана новейшая обзорно-прицельная станция с оптическим, телевизионным, тепловизионным и лазерным каналами наблюдения. Повышена  маневренность вертолета, который теперь может перемещаться назад и в стороны со скоростью 100 км/ч. Ми-28 способен выполнять такие фигуры высшего пилотажа как петля Нестерова и «бочка», ни один вертолет в мире на такое не способен.

Изюминкой пассивной защиты Ми-28 является система спасения экипажа. Она позволяет выжить летчику и штурману при ударе вертолета о землю с вертикальной скоростью до 12 м/с (более 40 км\ч). Для снижения перегрузок до уровня допустимых для человека вертолет оснащен энергопоглощающим неубирающимся шасси, креслами с увеличенным ходом амортизаторов и специальными креплениями для экипажа. Не исключено и применение парашютов. В фюзеляже имеется также место на три человека для эвакуации раненых с поля боя.
«Апачи» славились своим эффективным оборудованием. Правда, при первом же их массовом применении ночью во время «Бури в пустыне» было потеряно минимум 5 машин с системами ночного видения (врезались в барханы или столкнулись в воздухе), очевидно, система не обеспечила экипажам полной безопасности. Эти машины были предшественники нынешнего «Апача Лонгбоу», который можно с полным основанием назвать ночным вертолетом с современной системой управления оружием; его козырь – надвтулочный радар «Лонгбоу» миллиметрового диапазона повышенной разрешающей способности, позволяющий помимо ночной охоты выполнять разведывательные задачи подобно самолетам «АВАКС».

У нас всего этого не было и в помине; но время прошло не впустую... Для наглядности: представьте себе воина, тихо, но быстро бегущего в полной темноте по пересеченной местности и навскидку поражающего одного за другим появляющихся противников. Это – Ми-28Н «Ночной охотник» с совершенно новым российским комплексом бортового оборудования. Сейчас это пока единственный в мире вертолет, способный как в ручном, так и в автоматическом режиме лететь на высоте от 5 метров с огибанием рельефа местности днем и ночью, в сложных метеоусловиях, с постоянным поиском, опознаванием, уничтожением наземных и воздушных целей, и выдачей целеуказания другим участникам боя. Кроме того, РЛС «Охотника» в отличие от «Апача» способна решать пилотажно-навигационные задачи. 

Вооружение обоих вертолетов, состоящее из пушки, управляемых и неуправляемых ракет, внешне очень похоже и даже подвешено сходно.
Пушки на первый взгляд примерно одинаковы: это подвижные одноствольные автоматические орудия калибра 30 мм , установленные под «подбородком» вертолета на турели с примерно одинаковыми углами обстрела, работающие синхронно с прицелом. На самом деле разница между ними колоссальна.
«Апач» вооружен пушкой М230, разработанной специально для него; это относительно легкое орудие массой 54 кг со скорострельностью 625 выстр./мин., эффективная дальность стрельбы по наземным целям 3000 м ; его недостатки – плохая точность/кучность стрельбы, относительно небольшая начальная скорость и недостаточная мощность снарядов. Это компенсируется большим боезапасом. 
На Ми-28Н установлена модифицированная танковая пушка 2А42, она вдвое тяжелее американской ( 115 кг ). Размещение ее на внешней турели крайне сложно, ведь отдача (гораздо выше, чем у чисто авиационного орудия) раскачивает вертолет, ухудшая точность стрельбы. Тем не менее, конструкторы с проблемой успешно справились, и точность стрельбы у «Охотника» выше, чем у «индейца». Конечно, установка на вертолете танковой пушки необычна, но «милевцы» считают это решение оправданным.
Во-первых, по баллистическим данным 2А42 далеко впереди американского орудия. У него вес снаряда - 0,24 кг , у «Ночного охотника» - вдвое больше - 0,4 кг ; минутный залп «Апача» - 147 кг , «Ми» - вдвое больше - 301 кг ; дальность стрельбы у «Ми» больше - 4000 м ; начальная скорость снаряда у «Апача» - 550 м/сек., у «Ми» - почти вдвое больше - 980 м/сек., что обеспечивает исключительную точность и высокую бронепробиваемость (снаряд на дистанции 1500 м пробивает 15-мм стальную броню).
Во-вторых, «Апач» может стрелять только короткими очередями вследствие угрозы перегрева пушки. Высокая живучесть ствола «Охотника» позволяет при надобности выпустить без промежуточного охлаждения сразу весь боекомплект.
В-третьих, пушка 2А42 надежно работает в условиях сильной запыленности.
Вероятно, сейчас 2А42 является самой мощной вертолетной пушкой в мире, надежно поражающей легко - и среднебронированные цели на удалении до 4 км . Но для Ми-28Н уже разрабатывается улучшенное орудие калибра 30 мм . 

Так что, по образному выражению одного из российских авиаоружейников, «наша пушка – это крупнокалиберный пулемет, а их пушка – двустволка». 

На 4 внешних узлах у обоих вертолетов подвешивается прочее вооружение, их главный калибр – по 16 ПТУРов (противотанковые управляемые ракеты).
У Ми это сверхзвуковая высокоточная ракета «Атака-В» с радиокомандным наведением повышенной помехозащищенности, имеющим ряд преимуществ перед лазерным – работает в дыму, пыли, сильном тумане; дальность – до 8 км ; ракета поражает и воздушные цели. Возможна установка ПТУР «Вихрь» с лазерным наведением. Для «Охотника» разработан новый ПТУР «Атака-Д» с увеличенной до 10 км дальностью 

Главный калибр «Апача» – ракета Hellfire AGM-114A с лазерным наведением для работы днем, правда, при загрязненности атмосферы ее использование проблематично. Помимо ракет AGM-114 «Апач» можно будет вооружать ракетой «Хеллфайр-II» Все ПТУРы семейства «Хеллфайр» - хорошие ракеты, но у них есть один существенный недостаток – дозвуковая скорость. Это намного увеличивает время атаки, особенно на больших дистанциях, повышая уязвимость вертолета. Так, дистанцию 4 км ракета пролетает за 15 сек., в то время как российскому «Вихрю» на это требуется всего 9 сек.

Оба вертолета могут нести неуправляемые ракеты:
- «Апач» - калибра 70 мм , стандартные для всех ударных вертолетов ВВС США, за один вылет он может взять 4 блока по 76 шт.;
- «Ми» – калибра 57 мм (128 шт.), 80 мм (80 шт.) и 122 мм (20 шт.), а также 2 авиационные пушки ( 23 мм ) в контейнерах с боезапасом по 250 снарядов. Благодаря новейшей электронике вертолета его огневую мощь можно наращивать.
Для борьбы с воздушными целями «Апач» вооружается «Стингером», а также ракетой «Сайдуиндер» класса «воздух-воздух» (дальность до 20 км); «Ночной охотник» - сверхзвуковой ракетой «Игла», а также ракетой Р-73 класса «воздух-воздух» (дальность до 30 км ) и ракет класса «воздух-поверхность». «Ми» может нести противорадиолокационные ракеты типа Х-25Л. Скорее всего, ракеты такого же типа может применять и «Апач».
«Охотник» может проводить постановку минных заграждений из подвесных контейнеров. Кстати, помимо своих образцов вооружения он может нести всю номенклатуру подвесного оружия Ми-24, что повышает эффективность их совместного использования.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Итак, из всего выше написанного видно, что Ми-28Н практически во всем превосходит АН-64D «Апач Лонгбоу». Это касается и летных данных, и характеристик оружия, и боевой живучести, и удобства эксплуатации. 
Но здесь необходимо отметить два факта: во-первых, AH-64D «Лонгбоу Апач» производится серийно. Это дает ему колоссальное преимущество. Ведь именно в процессе серийного, а не штучного производства, и последующей эксплуатации в строевых частях высматриваются и устраняются недостатки, которые могли быть незамечены во время летных испытаний.
 Во-вторых, Ми-28Н проектировался не с нуля, как «Апач», а с оглядкой на последний. Это давало некоторое преимущество программе российского вертолета. 

«Апач» безнадежно проигрывает «Охотнику» по летным характеристикам, боевой живучести и эффективности оружия, но имеет неоспоримое преимущество в одном: производится серийно и давно реально воюет, именно так выявляются скрытые недостатки, практически отрабатывается оборудование и вооружение. 
Ми-28Н - современная машина, имеющая на борту все органы ощущения и все мыслительные свойства, характерные для человека. Короче - это современный комплекс авионики, соответствующий пятому поколению. 
В настоящее время МО РФ считает программу Ми-28 и его модификаций приоритетной, отдавая предпочтение Ми-28Н. 

Серийное производство вертолета Ми-28Н было начато на «Роствертоле» (г. Ростов) с 2006 года, согласно государственной программе модернизации Вооруженных Сил РФ, утвержденной Президентом России. Предполагается, что этими машинами будут укомплектовываться  боевые части ВВС РФ. До 2010 года планируется поставить министерству обороны 50 таких машин. 

Боевой вертолет круглосуточного всепогодного применения, неотъемлемая часть ВВС любой страны в XXI веке, у России есть, и с ним лучше не связываться 
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