Влияние железнодорожного транспорта на здоровье людей
 и экологическую безопасность г. Рыбное.
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Выбранная мной тема актуальна в наше время. Живя в Рыбном, где проходит густая сеть железных дорог, меня заинтересовала экологическая ситуация. Конечно, этот вид транспорта носит как и положительный, так и отрицательный характер.

С одной стороны, железнодорожный транспорт по объему грузовых перевозок занимает первое место среди других видов транспорта, по объему перевозок пассажиров второе место после автомобильного транспорта.

С другой стороны,  железная дорога оказывает отрицательное воздействие на экологию и здоровье людей. Это обусловлено прокладыванием новых линий, производственно-хозяйственной деятельностью предприятий, эксплуатацией железных дорог и подвижного состава, шумовых эффектов, сжиганием большого количества топлива, применением пестицидов на лесных полосах и др.
Цель моего проекта:

1. Изучить воздействие железнодорожного транспорта на экологическую обстановку и здоровье жителей г. Рыбное.

2. Изучить охрану окружающей среды и снижение негативного воздействия железнодорожного транспорта.

Открытие станции Рыбное и Паровозного депо.
Станция Рыбное существует с момента постройки второго участка Московско-Рязанской железной дороги, т. е. с 27 августа 1864 года. 

В одном из первых расписаний движения пассажирских поездов за август 1864 года станция Рыбное называлась станцией Вожа.

В 1912 году создается железнодорожный узел.

Организация станции Рыбное потребовала вокзал. Он был построен из дерева, а после пожара был обложен кирпичом.

В районе теперешнего локомотивного депо и платформы «Жилые дома» был построен первый Рязанский сортировочный парк и первая горка. Всего было шесть путей. Горка была высокая, и при формировании поездов часто разбивали вагоны, тормозные башмаки не могли сдержать скорость вагона, тормозить часто приходилось шпалами. Поэтому впоследствии эта горка была заброшена. После 1917 года построили новую сортировочную горку, которая действует в настоящее время. 

Платформа Ходынино - одна из старейших. Она получила свое название по расположенному неподалеку селу Ходынино.

В 1904 году было построено оборотное паровозное депо. Депо строилось вместе с сортировочным парком. По своим размерам было небольшим. 
  В 1923 в депо появились новые паровозы серии Э, которые перевозили составы до 60 вагонов и весом до 1500 тонн. Начиная с 1926 года паровозы серии Э, стали строить с более мощным перегревателем. Паровозы серии Э подвергались дальнейшей модернизации, и с 1931 года их стали строить с присвоением им серии Эм (модернизированный). 

Начальником оборотного паровозного депо Рыбное до 1916 года был Худяков К.Ф., до 1930 – Шомин А.М., до 1932 – Шумилин С.А., до 1934 – Арефьев Н.И., до 1935(до постройки нового депо)- Кожаринов Н.А. 

В 1925 году закончилось восстановление железнодорожного транспорта. В 1932 году была проведена значительная работа по усилению технического оснащения железных дорог. В 1935 году началось строительство производственных корпусов нового мощного технически оснащенного депо. Депо строили и быстро оснащали новейшей техникой, современным оборудованием и материалами.

В декабре 1935 года депо было построено, и оно вошло в список решающих - наркомовских -депо сети дорог. 

Депо построили трёхступенчатым, производственные корпуса примыкали один к другому. Основные цехи вступили в строй в 1936 году. 

Общее воздействие железнодорожного транспорта на экологию г. Рыбное.

· Железнодорожный транспорт влияет на экологию как большой потребитель топливных, лесных и земельных ресурсов, минеральных и строительных материалов. Хотя по сравнению с другими видами транспорта (особенно автомобильным) , он причиняет меньше экологического ущерба. 

· Структура негативного влияния железнодорожного транспорта на среду включает нарушение стойкости природных ландшафтов транспортной инфраструктурой путем развития эрозий и оползней; загрязнение атмосферы отработанными газами; постоянный рост уровня загрязнение земли нефтью, свинцом, продуктами выдувания и осыпания сыпучих грузов (уголь, руда, цемент) . Особенно опасны аварии на железных дорогах. 

Источники и виды загрязнения железнодорожным транспортом.

Загрязнение атмосферы

Экологические преимущества железнодорожного транспорта состоят, главным

образом, в значительно меньшем количестве вредных выбросов в атмосферу на

единицу выполненной работы. Основным источником загрязнения атмосферы

являются отработавшие газы дизелей тепловозов.
Исследования рыбновских экологических служб показали, что содержание в воздушной среде оксида углерода,

оксидов азота, сернистого ангидрида превышает предельно допустимые

максимально разовые концентрации для атмосферного воздуха. Это

свидетельствует о существенном загрязнении воздуха железнодорожных станций

отработавшими газами тепловозов. На расстоянии 150 м от станции оксиды азота

обнаруживаются в тех же концентрациях, что и на станции. 
Загрязнение воды
Ежегодно из пассажирских вагонов на каждый километр пути выливается до 200

м³ сточных вод, содержащих патогенные микроорганизмы. Это приводит к загрязнению железнодорожного полотна и окружающей природной среды. 

При мытье подвижного железнодорожного состава в почву и водоёмы переходят

вместе со сточными водами синтетические поверхностно – активные вещества,

нефтепродукты, фенолы, шестивалентный хром, кислоты, щелочи, органические и

неорганические взвешенные вещества. Содержание нефтепродуктов в сточных водах

при мытье локомотивов, фенолов при мытье цистерн из – под нефти превышают

предельно допустимые концентрации. Многократно превышаются ПДК

шестивалентного хрома при замене охлаждающей жидкости дизелей локомотивов. Во

много раз сильнее сточных вод загрязняется почва на территории и вблизи

пунктов, где производится обмывка и промывка подвижного состава.
  Мной был обследован водоем, находящийся близ рыбновских железнодорожных путей. Мы видим, как загрязнена вода выбросами продуктов железной дороги (мазут, солярка, бензин и другие нефтепродукты). 
Опасность влияния тепловых излучений на организм человека
На предприятиях железнодорожного транспорт к горячим производствам,  в

которых излучение  оказывает  существенное  влияние  на  организм  человека,

относятся литейные  и  кузнечные  участки,  баббитозаливочные,  пропиточные,

термические и сварочные отделения,  а  также  отдельные  сварочные  посты  и

секции тепловозов.

        Наибольшей проникающей способностью обладают красные лучи  видимого

спектра и короткие инфракрасные лучи, глубоко проникающие  в  ткани  и  мало

поглощаемые поверхностью кожи. Длительное воздействие коротких  инфракрасных

лучей вызывает катаракту глаз.

         Сварочная дуга является мощным источником излучения  как  видимого,

так и невидимого  спектров.  Видимый  спектр  оказывает  слепящее  действие.

Невидимый спектр при длительном воздействии часто проводит  к  общей  потери

зрения, а при кратковременном –  к  светобоязни.  Излучение  сварочной  дуги

вызывает также ожоги незащищённых участков кожи лица и рук сварщиков.
Шум и вибрация при движении поездов и их влияние на здоровье жителей г. Рыбное.
· Шум от поездов вызывает негативные последствия, выражающиеся прежде всего в нарушении сна, ощущении болезненного состояния, в изменении поведения, увеличении употребления лекарственных препаратов и т. д. 
· Восприятие шума поездов зависит от общего шумового фона. Так, на заводских окраинах городов он воспринимается менее болезненно, чем в жилых кварталах. Шум от вокзалов и особенно сортировочных станций вызывает более негативные последствия, чем шум от обычного движения поездов.

· Основным источником шума вагонов являются удары колес на стыках и неровностях рельсов, а также трение поверхности катания и гребня колеса о головку рельса. Качение колес по сварному рельсу без выбоин и волнообразного износа приводит к образованию шума в широком диапазоне частот. Дефекты поверхности рельсов вызывают вибрации и удары, снижают устойчивость рельсов и верхнего строения пути в целом, приводят к износу подвижного состава и повышению уровня шума. 
Способы улучшения экологической обстановки

Утилизация отходов железной дороги
· - В ОАО «РЖД» проводится системная работа по снижению отрицательного воздействия отходов производства и потребления на окружающую среду и максимальному вовлечению их в хозяйственный оборот в качестве источников сырья. 

· Более 30% отходов используется в технологических процессах производства в качестве вторичного сырья, часть отходов обезвреживается на площадках структурных подразделений железных дорог, имеющих специальные мусоросжигательные установки. 

Современные технологии борьбы с шумом

 На железных дорогах применяются новые пассивные и активные средства шумоподавления.

 К пассивным средствам относятся полимерные прокладки, они устанавливаются между земляным полотном и щебёночным балластом, между шпалами и щебёночным балластом, между рельсами и шпалами. К этим же средствам относится шлифовка рельсов и колёс. Проведение таких мероприятий значительно сокращает шум и вибрацию и позволяет достичь уровня шумового воздействия на окружающую среду в пределах 35-40 дБА, это значительно ниже допустимого в дневное время суток  уровня шума в 65 дБА. 

Активные средства шумоподавления - современные системы, состоящие из микрофонов, динамиков и электронного устройства, которое анализирует спектр шума и формирует сложный гармонический сигнал, подающийся в  динамики в противофазе источника шума. Сигналы накладываются друг на друга, образуя за динамиками область с низкими шумовыми показателями. 
Вывод: итак, железнодорожный транспорт оказывает отрицательное влияние на экологию нашего г. Рыбное и здоровье людей (особенно работников и людей, живущих близ железнодорожных линий).
